Technické zbrané u nas a v ciziné.

Brig. gen. G, Cardona:

Zelezniéni a automobilni manévr ve vilce,

Autor v uvedeném c¢lanku zkoumé& vsSeobecné podminky, prednosti a nevyhody
riiznych dopravnich prostredkfi, a to Zeleznic, automobila, trénfi s kofiskym’ potahem
a soumar®. Ddle se vieohecné zminuje o Zelezni¢nim manévru, ale hlavné se podrobné
zabyva velkymi presuny na motorovych vozidlech.
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Nejvétsi obtizi pri velkych Zelezniénich transportech je nutnost roz-
sahlych priprav daleko od prostorfi pouZiti (shromézdéni a sestaveni vlakif), dile va-
z4ni manévru na kapacitu Zelezni¢ni sité a nakladacich a vykladacich stanic a snadné
zranitelnost. Podobné operace jsou mozné jen daleko .od nepritele a maji zpravidla
strategicky raz — byl to na pf. némecky prevoz dvou armédnich sborfi na 150 vla-
cich na vychodni frontu po zahéjeni operaci v r. 1914, nebo v Italii v kvétnu 1916
transport p&ti armadnich sborfi a dvou jezdeckych divisi (430 vlakfi, mimo to i auto-
mobily) k Vicenze k zastaveni rakouské ofensivy v jiznim Tyrolsku.

Naproti tomu 1ze provésti automobilni manévr v blizkosti nepritele —
trebaze je to zna¢né obtiZnd operace — a jeho téelem miiZe byt:

rychlé obsazeni urcitych prostorfi, zesileni vlastnich vojsk, nebo rychlé vyplnéni
mezery,

kryti ohroZeného boku,

ohroZeni nebo obchvat nepratelského kridla,

presun ziloh bud vpred aneb vzad (aby nebyly pred¢asné zasazeny),

pronasledovani nepritele, obsadime-li mista prechodu drive neZ nepritel.

Pro podobné strategické transporty blizko nepritele je vSak treba — mimo
vlastni dopravu — pecéovati o zajisténi vy3si jednotky, ddle o moZnostech jejiho za-
sazeni ihned po vyloZeni, zdsobovani a odsuny. Proto pokldda autor za nutné organi-
sovati nebo pripraviti organisaci automobilnich jednotek, typovanych na pr. pro do-
pravu jedné pési divise za predpokladu, Ze hipické zbrané a trény divise pochoduji
vlastnim ruchem v druhém sledu. Tuto svou mySlenku podava jen jako namét
k diskusi, a podrobné se ji nezabyva.

Takova ,.aﬁtomobilni divise' by meéla obsahovati:

velitelstvi divise,

dopravni prostredky pro vojska a zasoby — asi 1200 aZz 1300 automobiltt (v to
ils, zélohy vozidel), z nichz zhruba 20 autobusli, 600 automobilt pro muzstvo,
300 automobilti pro koné nehipickych zbrani a 300 automobilt na material),

rychlé jednotky (tanky, obrnéné automobily), péchotu a protiletadlové délo-
strelectvo na autech — ur¢ené k zajiSténi transportu a vykladani,

Zenijni vojsko na automobilech pro technické zajiSténi silnic,

polni délostrelectvo, vezené mnebo taZené auty k podpore zasazené prevaZené
vySSi jednotky,

nutné c¢astice rfiznych sluZeb.

Podle potfeby by pracovalo spolu letectvo, cyklisté a jezdectvo.

Zajisténi prevozu této divise bude provddéno vyhleddvanim zprav jednak
prezvédnymi oddily (cyklisté, jezdectvo s obrnénymi automobily, zesilené podle po-
tfeby péchotou na autech), vyslanymi na velké vzdalenosti (70—80 km) a pracuji-
cimi spolu s lefectvem, jednak zajiStovacimi oddily (predvoj, bo¢né voje a zadni voj).
Predvoj, slozeny z rychlych jednotek péchoty na autech s délostfelectvem a podpo-
rovany letectvem, bude postupovati priskoky zhruba na 20 km pred divisi, ¢lenén
jsa do hloubky. Na touZ vzdélenost musi pracovati bo¢né voje pohyblivé, nebo, podle
okolnosti, i stojici. Spojeni mezi zajiStovacimi jednotkami a gros sil bude zabezpe-
¢ovano letectvem, radiotelegrafii a motorovymi vozidly. Protiletadlovd obrana bude
zabezpecena noCnimi presuny, protiletadlovym délostfelectvem, umisténym na dale-
Zitych mistech a kulomety u autokolon.

Gros divise se presunuje rychlosti ve dne 10—12 km, v noci 6—8 km za
hodinu; sestava zivisi na tkolu divise. VyloZeni divise se bude dit za ochrany za-
jistovacich jednotek, prvni operace budou se diti za podpory motorisovaného délo-
strelectva, rozhodujici akce pak s podporou hipomobilnich baterii, které zatim dorazi.
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Autor soudi,

Ze organisovanim nebo improvisovdnim dopravnich automobilnich

skupin 1ze hospoddrné nahraditi budovani samostatnych motorisovanych vy33ich

jednotek. B—ger. (RAG, ro¢. 1932, ¢&is. 7.)
et L o LB
Riizné :
uzne zpravy.
Elektropneumaticky automobil. Caso- v souvislosti s motorisaci nékterych jed-

pis ,Rivista di Axrtiglieria e Genio*
z kvétna 1932 prindsi zpravu o vynilezu
némeckého inZenyra KEricha Greicha,
ktery — osvédéi-li se a neni-li fantas'{ —
zphisobi pfevrat v automobilni dopravé a
konec vybuSnych motorli. Vyndlezce vy-
zkousel prvy novy typ elektropneuma-
tického automobilu, ktery si vyrabi sdm
pohonnou energii a jehoZ provoz je ne-
smirné levny. Pohonné zaiizeni se sklada
z motoru na stlac¢eny vzduch a z akumu-
latorfi, obé za jizdy jsou samoéinnymi
generatory, dodavajice vozidlu a sobé& na-
vzdjem potfebnou energii. Motor je opa-
tren elektrickym startérem. Vaz vdazi
450 kg. Podle tvrzeni vyndlezce urazil
s vozidlem 250 km a dosahl rychlosti 98
km pifi obsazeni 2 osobami, minimélni
rychlost je 2 km/hod.

Automobilova pozorovaci veéz (pozo-
rovatelna) Fiat., Za nejvyhodné&jsi z typa
vézi , Fiat" dosud vybudovanych je pro
vojenské tcely pokladdna nova konstruk-
ce, namontovand na automobilu s auto-
busovou karoserii. Ota¢iva pozorovatelna
— podlaha opatfena zdbradlim — je nasa-
zena na tridilny vysouvaci sloup z ocelo-
vych trub; spodni trouba je pevné vmon-
tovana do chassis ve stfedu automobilu,
dalsi dva dily sloupu lze vysouvat az do
vySe nékolika desitek metrfi. Vysouvaji
se bud olejovou tlakovou pumpou poha-
nénou motorem nebo ruéné, anebo elekric-
kym motorem napdajenym z akumulédtort.
Automaticky zdvih a klesani véZe obsaze-
né osobami je Fizeno pohyben paky u So-
féra, cely zdvih trvd méné neZ minutu, po-
zorovatelna mutZe byti zastavena v libo-
volné vysi. Stabilita je plné zaj:Sténa.
Pri jizdé spolivd pozorovatelna na stiese
karoserie a vozidlo mize bez obtizi pro-
jeti viadukty a p.

Italské traktory Pavesi v Polsku. To-
varna Fiat uzavrela 21. z4ari 1931 smlou-
vi s polskymi statnimi tovarnami ve
Varsavé o licenéni vyrob& zndmych trak-
tortt Pavesi. Uzavreni smlouvy mé byt

notek délostrelectva, které dosud mélo 20
vozli Citroen-Kegress. Traktor Pavesi je
pro své vlastnosti vyhledavan k motori-
saci vojsk i k zemédélstvi, v této dobé je
zkouSen v Belgii, Japonsku, Spanélsku a
Recku. — Hodi se velmi dobfe k tahu dél
po silnici i terénem a jako chassis pro
obrnéna vozidla (terénni automobily);
vyrovna se plné vozidlium zna¢ky Citroen.

Kratkovinné radiotelegrafické stanice
v Italii. Pro spojeni s lod'mi, plujicimi
po vSech svétovych morich, hyly radio-
telegrafni stanice v Coltano a Nadica vy-
baveny radiotelegrafnimi pristroji a spo-
jeny se stdtni telefonni siti. Ve dne se
mluvi na viné 16.90 m, v noci 35.80 m.
K zlepSeni spojeni jsou pravé zarizovany
pristroje na délku vin 23.50 a 45.10 m.
(RAG ro¢. 1932, ¢is. 5.)

Normalisace lodék je studovdna v Pol-
sku, aby bylo moZno vhodné vyuziti sou-
kromych rybarskych plavidel k védleénym
acelam. Za nejlepsi typ je pokldddna lod-
ka s rozméry: délka 7 m, vySka 0.4 m,
Sifka dne 0.60 m, Sifka palubni 1.3 m;
osddka je 6 muzi. Polské Zenijni jednotky
dostaly jiz uréity pocet téchto plavidel
k vycviku, pro néjz byl vydan téz vycvi-
kovy predpis. (EeN, ro¢. 1932, ¢is. 5.)

Automobilni zavody v Italii, V dobs
od 19. do 22. kvétna t. r. byl konan
druhy zdavod vojenskych automobili
v pravidelnosti. Kazdé z 12 automobil-
nich stredisk se zuc¢astnilo kolonou 15
lehkych nakladnich automobilfi ,,Spa 25
C. 10, vedenou dustojnikem a doprova-
zenou 2 motoeykly a kontrolnim automo-
bilem ,Fiat 514’‘. Dvandct automobilll
bylo naloZeno pritézi (po 15 q), tFi vezly
zéloZzni soucastky, potraviny a zdravot-
nicky materidl. KazZdd kolona musila
projeti trat 750 km s priimérnou hodi-
novou rychlosti 24 km, vozy ve vzdile-
nosti 50 m za sebou. Vysledek zédvodi byl
velmi dobry, jediné kolona z Neapole ne-
vyhovéla podminkam. B.
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