Podplukovnik Ing. Dr. techn. Vladimir Ha jek:

Priklady nesprévného pouiti Zenijniho vojska pi
pronasledovédni nepfitele za svétové valky.)

wwr

1. Opozdény prechod 34. némecké pési brigady pies Maasu r. 1914.

Némecka jezdecka divise Garnierova a 34. némecka pési brigada mély
prekrociti Maasu u Visé v noci se 4. na 5. srpna. Visé byl Belgicanim
odnat jiz 4. srpna vecer, ale mosty byly zni¢eny. Protoze v8ak v rozkaze
pro ttok bylo zapomenuto na mostové soupravy, nemohl byt pfechod pro-
veden zvecera 4. srpna, jakkoli byl takticky moZny. Proto se dostaly pres
reku jen nékteré némecké patraci hlidky, dale hlidky destrukéni a pri-
zkumné eskadrony po vypomocnych plavidlech a po jezdecké mostové
souprave.

Teprve 5. srpna v 16 hod. 45 min. dosly k fece obé divisni mostové
soupravy. Prechod byl skonéen tyZ vecer kolem 22 hod. 30 min. Poté za-
cala 34. brigada zrana 6. srpna ve 2 hod. 30 min. dalsi utok, ale ten se
nezdaril, ponévadZ mozZnost p¥ekvapeni byla zbyteénym cekanim cely den
i ne¢innosti na rece ztracena.

Pri tom treba podotknouti, Ze 34. némecka brigada meéla 3 Zenijni
roty, tedy dostatek Zenijniho vojska, ale Zze chybél velitel Zenijniho pra-
poru, ktery mél byti v tésném styku s velitelem brigady a upozorniti jej
predem na moznost, Ze se na Maase setka se zni¢enymi mosty, a vyzadati
si, aby jak ony 3 Zenijni roty, tak i mostové soupravy byly pripraveny
vpredu a zavéas dirigovany na Feku.

2. Opozdény prechod III. némecké armady pres Maasu v srpnu 1914.

III. némecka armada von Hausenova dorazila svymi prednimi prvky
na Maasu 21. srpna a podle smérnic, které dostala 23. srpna v 9 hod.
50 min., naridila divisi Gotzové, aby prekrocila Maasu a tak vpadla do
zad V. franc. armadé Lanrezacové, vazané v boji s II. ném. armadou
Biilowovou a odrizla ji Gstup (viz nacrt 1).

*) Plk. Baills, Revue du Génie 1932, ses, 1, 2: ,Le génie dans la battaile sur
les cours d'eau‘’.
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Divise Gotzova vsak provedla tento prechod teprve 27. srpna u Revin,
nebot velitel v disposici pro ttok zapomnél na mostové soupravy, tedy
0 4 dny pozdéji, coz umoznilo, ze V. franc. armada mohla ustoupiti.

Pro celkové porozuméni témto bojim treba pripomenouti, ze V. franc.
arméda chtéla obchvatiti svym pravym kiidlem levé k¥idlo II. némecké
armady a vraziti do boku némeckého gardového sboru. Pri tom kryla

Nadrt 1.

V. frane. armada pomoci 51. zal. div. svlij bok na Maase proti 3. ném.
armadé. Proto, kdyby byvala 3. ném. armada provedla svij prechod
23. srpna u Revin, byla by obesla pravé kiidlo franc. 51. zal. div. (ta byla
rozlozena na Maase mezi Anhée a Givet), coz by byvalo mélo nedozirné
nasledky pro V. franc. armadu.

3. Zpozdény prechod rakousko-uherské armady pies Tagliamento
v ¥ijnu 1917.

Po prulomu italské fronty u Karfreitu-Tolmeina pronasledovalo ra-
kousko-uherské vojsko a 2 rakousko-uherské divise dosahly 29. Fijna
Tagliamenta u Rivis a 3 dalsi divise doSly 30. a 31. fijna. Stav fronty
z 29. na 30. ¥ijna 1917 znadzornuje nacrt 2. Dne 29., kdy jiz 2 rakouské
divise staly u Rivis na Tagliamentu, bylo jeSté 18 italskych divisi pred
rekou a 30. jesté 8 italskych divisi. Lze uvaziti, jaké tézké dusledky by
to byvalo mélo pro Italy, kdyby obé rak. divise byly presly jiz 29. u Rivis
a odrizly tstup 18 italskym divisim. Ale RakuSané neméli s sebou mostové
soupravy, snad chybou disposic, snad proto, Ze nepredvidali tak znaéné
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proniknuti a tak presli Tagliamento teprve 2. listopadu u Cormina po tuto-
kové zebiikové lavece (pfedni prapory 55. rak. divise).

Naért 2,

K tomu treba pripomenouti, Ze dalsi nevyhodou pro Italy byl rozvod-
nény Tagliamento, ktery nedovolil, aby Italové zvétsili pocet mosti, po
nichZ by rychleji mohli ustoupiti.

s
Major g&t. Bohumil Paleéek:

Operaéni presuny po Zeleznici na Slovensku a Podkar-
patské Rusi za karpatské bitvy 1914—15.

(Dokoné&eni.)

VII. Posudek Zelezni¢ni sité.

Z predchoziho li¢eni vysvita, Ze zna¢na cast pievozu uréenych k pre-
sunu na témz valcisti musila prochazeti hlavnimi mésty, tedy hluboko za-
polim. I ve Francii prochazely opera¢ni pievozy po obvodu PariZe, ale po-
loha PariZze je vice excentrickd a také Némeci se k ni vice priblizili nez
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Rusové k podunajskym hlavnim méstim. Nastupové trati pro karpatskou
bitvu jsou shodné s tratémi, o kterych byla jiz re¢ v casti IV pri prevo-
zech z Karpat do Ruského Polska. Vykonnost slovenskych a podkarpat-
skych Zeleznic podle rak.-uh. elaborati jest uvedena v nacrtu 2.

Projevuje se tu nedostatek rochadnich trati. V Halic¢i pfi pocate¢ni
sestavé rak.-uh. arméad byly dvé pfi¢né trati: velmi vykonna dvoukolejna
trat Krakov—Pfemysl—Lvov—Podwoloczyska a jednokolejnd hali¢ska
transversalka Tésin—Bilsko—Zywiec—Sucha—Chabowka—Novy Sacz—
Jaslo—Sambor—Stryj—Stanislavov—~Cernovice. Obé tyto pricky byly
ztraceny, nebof armady byly zatlacéeny za né k jihu. Jejich zbytky se
staly zasobovacimi tratémi pro armady, vrzené v jejich sméru ke Kra-
kovu. Situace se zkomplikovala po Zelezni¢ni strance vytvorenim fronty
v Ruském Polsku, kolmé na frontu vojska leziciho v Karpatech, nebot
Severni draha musila pak plniti soucasné t¥i velké ukoly: zasobovati vét-
sinu vojska, slouziti civilni prepravé (uhli) a vézti vétSinu operacnich
prevozil.

Chybéla tu vykonna rochada bézici zhruba jizné od Karpat. Jeji trasu
naznatovala ¢ast haliéské transversalky od Krakova pres N. Sacz s pro-
dlouzenim do Kosic a s pokracovanim po usecich ruznych trati do Marm.
Sihoti. Méla vsak vykonnost jen 15/100 vlakii, na obou svych kfidlech
slouzila zasobovani armad a svym stfedem protinala vSechny ostatni za-
sobovaci trati. Pokud to poméry u 4. armady dovolovaly, mohlo ji byti
pouzito jen k prevoziim malé intensity od Krakova k Presovu.

Pouzitim celé Kosicko-bohuminské drahy za zapadni ¢ast této pricky
vylouc¢ily se sice potize, vyplyvajici z potieb 4. armady, ale pricka zistala
stejné vykonnosti — prakticky ovsem spiSe vyuZitelné — jako prve.
Mély-1i byti po ni pfevezeny transporty s intensitou rovnajici se nevelké
vykonnosti jejiho dvoukolejného pocatecniho tseku, musily bud z Vratek
odbocovati skoro polovinou pfes Zvolen—Lucenec—MiSkovcee, aby se do-
staly do Kosic, anebo musily pouziti z¢asti nebo zcela vykonné povazské
trati od Ziliny po Galantu, aby pres Budapest pokracovaly do nastupo-
vych prostori. Prevozy s hustotou jesté vyssi musily jiti po Severni draze
pres Viden a Budapest, aby dosahly svych cili.

Téchto oklik a zachazek pres zapoli by ze znac¢né ¢asti nebylo, kdyby
cela Kosicko-bohuminska draha a jeji pokracovani na Marm. Sihot a De-
latyn byla dvoukolejnd a tak vybavena, aby se jeji vykonnost rovnala
obvyklé vykonnosti dvoukolejné drahy (t. j. v rak.-uh. vypoctech 48/100
vlakii; tsek Bohumin—Zilina mél v8ak jen 30/100 vlakl). Jedna pricka
u velkych arméd nesta¢i pro potfebu velkych operaénich pfevozl. V siti
rak.-uh. drah byle vSak téZko mozZno nalézti tuto druhou pri¢ku za Kar-
patami — mohly ji byti jen podunajské drahy, které mohly jesté zvysiti
intensitu prevozii, aniz vSak musily nésti tihu vétSiny transporti.

Tyto nedostatky Zelezniéni sité byly zpusobeny jednak terénem,
v kterém jsou udoli vétSinou smeéru severojizniho, jednak, a to zvlaste,
snahou uherskych vlad koncentrovati veskeré Zeleznice do Budapesti a
pripoutati pevné cely stat na jeho centrum. Podobné Zelezniéni poméry
byly i ve Francii, ale tam prece jen byly rochady pripraveny. Uherské
vlady nepraly ani ¢etnéjsimu pripojeni na rakouskou sit. Od Dunaje k Ja-
blunkovskému prasmyku bylo jen Sest spoju, z nichz t¥i podradné, dale
na vychod do Hali¢e sedm spojeni, z nichz jedno (Kralovany—Nowy Targ)
se nehodilo pro prepravu vojska (vykonnost 15/50). Prechody do Halice

Rozhledy techn. zbrani — 8.
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byly vybudovany v letech 80.—90. na nétlak tehdejSiho nacelnika gen.
stabu pol. zbrojm. Becka. Marsal Conrad se staral vic o stavby Zeleznic
smérem k Italii.

Vsech Sest zpusobilych prechodu do Halice tvofilo rozhodujici tiseky
rakousko-uherskych nastupnich trati, nebot byly t. zv. hrdly, t. j. trato-
vymi useky s nejmensi vykonnosti, a urcovaly tak vykonnost Sesti nastu-
povych trati proti Rusku (ze sedmi existujicich trati). Jedind pres Kar-
paty nevedouci nastupova trat Videi—Bohumin—Krakov—Jaroslav byla
zatizena 41/100 vlaky denné. Pies Karpaty bylo prevazeno denné 100,100
vlakt ze 141/100 vlaku, tedy pét sedmin. Teoretickd vykonnost vSech
sedmi trati ¢inila 165/100 vlakt. Pét hrdel bylo zatizeno po 13/100 vla-
cich denné a dvoukolejna trat Legina—Michalany—Medzilaboree 25/100
vlaky. Deset vlaki Slo z Cadce pres Tésin na Krakov.

Z téchto cislic vysvitd vyznam slovenskych a podkarpatoruskych Zze-
leznic pro nastup v Haliéi.

Velky vliv na provedeni operacnich prevozii ma vykonnost stanic vy-
kladaciho a nakladaciho prostoru. Kdezto za nastupu jedou vojska z mi-
rovych posadek, kde byvaji dostateéné vykonné rampy, do prostoru, ktery
je znam a takika se nemeéni, a kde je tedy moZno predem pripraviti po-
trebna vykladaci za¥izeni, déji se operacni prevozy z mist a do mist, kde
byvaji zarizeni nedostate¢na, kde neni vzdy mozno potrebné zlepSeni pro-
vésti, a v dobé, kdyz jiZz je v proudu zasobovéni, které zabira Fadu stanic
po dlouhy ¢as. Po této strance bylo nutno v Karpatech bojovati se znac-
nymi potiZemi, nebot stanic bylo malo, byly slabé vybaveny a mély malé
rampy. Vsude ani nebylo mozno provésti potfebné rozsireni a vybudovani
stanic, nebot driahy vedou misty tzkymi tdolimi, kde se tisni reka, Zelez-
nice a silnice vedle sebe.

Po tivahdch o teoretické vykonnosti nastupovych drah bude treba
zjistiti jejich praktickou vykonnost pro operacni prevozy. Ta zavisi jed-
nak na mire, v jaké bude pripuSténa civilni doprava, jednak na rozsahu
zasobovani a odsunti. Pozadavky civilni pfepravy jsou tim vétsi, ¢im déle
prevozy trvaji. Potfeba pro zasobovani zavisi .na poctech jednotek a na
jejich vyzbroji, na chodu zasobovacich a odsunovych sluZeb, na zplisobu
boje (pohybna nebo zdkopova valka), na fazi boje, na aktivité fronty i na
taktice zbrani. VSeobecné lze tedy fici, Zze za operacnich prevozi, kdy se
pripravuje nebo jiz i provadi vétsi bojova akee, vzristavaji potreby pro
zasobovani a odsuny a Ze se tim moznost dovézti vojska snizuje, a to opét
tim vice, ¢im déle operac¢ni prevozy trvaji.

Pfi pomérech, které byly v dobé karpatské bitvy, a pfi silné omezené
civilni prepravé bylo moZno k operaénim prévozim vyuZiti néco pres po-
lovinu teoretické vykonnosti jednokolejnych a asi dvé tretiny vykonnosti
dvoukolejnych drah. To ¢ini tedy pro prostor Kosice—UZzZhorod maximalné
asi 55 vlaku denné, pro prostor Marm. Sihot maximalné asi 20 vlaku.
Pro oba dva prostory pii soucasnych prevozech asi 656—70 vlaki denné,
tedy asi 17/. pési divise (pro rak.-uh.-pési divisi se pocitalo s 56 vlaky).
Pri tomto zatiZeni Zeleznic mohly byti veskeré sily do Karpat odeslané
prevezeny asi za 40 dni. To vSak je prili§ dlouha doba pro silné omezeni
civilni prepravy, jiz musi byt vyhrazeno vice moznosti, a tim tedy doba
trvani prevozu roste. Ve skute¢nosti trvaly prevozy — ne vsak jen pro
rozSifeni civilni prepravy — 116 dni a mély tedy priumérnou denni hu-
stotu 22 vlakl s maximem 54 vlakl za den.
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VIII. Provedeni prevozii.

A. Prevozy propodporuofensivy 4 armady.

Koncem listopadu natidil Conrad 4. armadé, aby udefila na jizni
kridlo ruské 3. armady a pusobila do boku a tylu ruské sestavy. 3. rak.-
uh. armada, zatlacena na jizni svahy Karpat do Slovenska, méla ji pomoci
postupem svého zapadniho kiidla na N. Sgcz. K tomu — spise vSak pro
zastaveni postupu Rust od Bardejova k jihu — zesilil Boroevi¢ své za-
padni ktidlo ze svych prostredkil tim, Ze prevezl 12 praporti kombinované
pési divise z Humenného pres Kogice do Lipian, kde 6. a 7. XII. vykla-
daly, a pak gros 38. pési divise (8 praporu a 5 baterii) od Uzoku do téhoz
vykladaciho prostoru (ukonceni 8. XIIL.). Téhoz dne pocal postup 3. ar-
mady na N. Sacz.

V prvni poloviné prosince dosahla 4. armada tspéchu u Limanowy—
Lapanowa, ale nedovedla ho ani s pomoci 3. armady vyuzit. Ta — kromé
u Uzoku — prekrocila sice znovu Karpaty, ale nestacila pretnouti drahu
Tarnov—Rzeszo6w, ¢imz by jiz mohla pusobiti na ruské zadni spojeni. Tim
byl Conradiiv timysl rozhodujiciho obchvatu zmafven. Pocal se zabyvati
mensim planem — osvobozenim PremysSlu. Ale i pro tento blizsi cil bylo
tieba 3. armadu, zvlasté jeji vychodni kridlo, zesiliti.

15/XII vydan rozkaz k prevozu X. arm. shoru (24. a 2. p. divise) od
1. armady, ktery mél 17. XII. nastoupiti pochod do Krakova k nakladéani.
Prevoz se dél po trati II (viz nacrt 1). Mélo vykladati: velitelstvi shoru
a 24. p. divise u Medzilaborce a 2. p. divise jizné od UZoku. Nez se vsak
pocalo nakladati, rozhodlo 17. XII. AOK., Ze zesili 3. armadu jesté XVIIL
shorem (43. a 44. p. div.) od 4. armady. Prevoz mél byti proveden sou-
casné s prevozem X. shoru, u néhoz vSak nastala zména disposic v tom
smyslu, ze mél cely vykladati u Medzilaborce, kdezto XVIII. sbor pod
UZokem. Prevoz tohoto shoru se dal rovnéz po trati II. Oba sbory vylo-
zily mezi 20. a 28. XII. Pro prevoz bylo tfeba 271 vlakt.

Dne 19. XII. naridilo AOK. prevoz dalsiho shoru (XI.) od 4. armady
na vychodni kridlo Boroevicovo. Stazeni tohoto sbhoru z fronty neuslo
pozornoesti velitele 3. ruské armady gen. Scerbaceva. Jedna brigada shoru
nemohla byti vibec vystridana a ostatek — jiz z fronty staZeny — musil
byti pro pokracujici itoky Rusi u 4. armady ponechén 2 byl znovu za-
sazen. S prevozu seslo.

Pésim pochodem mél se presunout od 4. k 3. armadé VI. sbor a 11.
jezd. divise, ale ani ty nemohly pro ruské utoky opustiti zdpadni Hali¢.
K 3. armadé odeslan byl jesté strelecky pluk 5 (2 prap.) z posadky pev-
nosti Pulje.

Nez tyto posily dosly, obnovili Rusové svou karpatskou frontu
(8. armada gen. Brusilova), zatlacili ¢asti 4. a 3. armady tak, Ze mezi
nimi vznikla zna¢na mezera, kteroun mély vvplniti 2 jezd. divise a uvedeny
jiz strelecky pluk 5, s ukolem stfeziti prichody do Spise a ke kosicko-
bohuminsgké dréaze. Posily byly u 3. armady zasazovany postupné, jak
dosly, a proto bez tspéchu. I s nimi musila 3. armada ke konci r. 1914
ustoupiti na hlavni hreben Karpat, zcasti i za néj. SV. 3. armady se staly
Kosice misto Bardejova.
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B. Prevozy pro 1. rak-uh. karpatskou ofensivu

Podnétem k ofensivé byl umysl osvoboditi co nejdrive Premysl a za-
braniti vpadu Rust do Uher. Pres odpor Falkenhayntv vymohl si Conrad
se souhlasem Ludendorffovym prevoz 3 ném. pésich a 1 jezdecké divise
do Karpat vychodné od Uzoku, jeZ se stejné velkymi rak.-uher. silami
utvorily Siidarmee (velitel gen. Linsingen, na¢. stabu gen. Ludendorffa;
ten se vSak jesté pred pocatkem ofensivy vratil ke gen. Hindenburgovi;
SV. Mukacevo od 13. I. 1915).

Nez byly prekonany vSechny potize, které kladl Falkenhayn tmyslu
pouziti némecké sily v Karpatech, byl prevezen na pravé kiidlo 3. armady
V. sbor (33. a 37. p. div.) od 1. armady. Sbor nakladal v prvnich dnech
lednovych v Bochni, jel v 149 vlacich po trati II. a vykladal mezi 3. a 11.
lednem ve Stakéiné a Sniné. V tychz mistech a v téze dobé vykladal
zbytek 43. p. divise, ktery byl do této doby zadrZen u 4. armady.

Dale bylo sahnuto na nec¢inné lezici vojska na srbském bojisti, ktera
si od své porazky jiz odpocinula a byla doplnéna. Pocatkem ledna vzato
z 5. armady 5 p. divisi, v polovici ledna dalsi 2 pési divise pro karpatskou
+ ofensivu; kromé 2 divisi z prvniho sledu, urcéenych pro skupinu Pflanz-
rovu-Baltinovu, slo vSe v prospéch 3. armady. Pro Boroevice dosly: XIX.
sbor (7. a 29. p. divise) a 40 p. divise, pfes Osjek a Budapest po trati
III-A a III-B ve 230 vlacich. Vykladaly mezi 10. a 21. lednem, a to XIX.
sbor jiZzné od Medzilaborce a 40. p. divise u V. Berezného severné od
Uzhorodu. Y

Zakladem némecké Siidarmee byly tyto némecké jednotky: veli-
telstvi II. a XXIV. zal. sboru, 1. p., 3. gardova, 48 zalozni a 5. jezdecka
divise, které dojely do Bohumina ve 267 vlacich od VarSavy pres Vratislav
a jely po trati III. Vykladaly mezi 12. a 27. lednem, a to: 1. a 3. divise
u Mukaceva, 48. divise u Chustu a 5. jezdecka divise jizné od Copu.

Pési vojsko 3. gardové divise bylo po vyloZeni znovu nalozeno u Muka-
Ceva a prevezeno pres Cop, Uzhorod k V. Berezny, kde do 27. I. vykladalo.
Zbytek divise se presunul k UZoku pésim pochodem.

Tato armada méla miti stejny pocet rakousko-uherskych sil. Téch se
ji dostalo podiizenim sil zapadniho k¥idla skupiny Pflanzrovy-Baltinovy
a prevozem 19. p. divise od 4. armady. Tato divise byla prevezena v 62
vlacich po trati III do Budapesti a dale pres V. Varadin na trat IV.
k Chustu, kde vykladala.

Jeden z prvnich transportu Siidarmee, obsahujici pési prapor, vezen
byl okazale a demonstra¢né do Banatu, kde mél vzbuditi u Srbu dojem,
ze némecké vojsko vystridava rakousko-uherské jednotky, odeslané do
Karpat. V této demonstraci mélo se pokracovati i proti Italii a Rumunsku,
ale na prani ném. vrch. velitelstvi, které v ni spatfovalo vyhroZovani,
zustalo jen pri vyletu k srbskému bojisti.

Kolem poloviny ledna dochazelo primérné asi 50 vlaki - denné do
prostoru 3. armady a SA. pifi souCasném prevozu posil pro skupinu
Pflanzrovu-Baltinovu. Bylo tézko mozno zvysiti jesté intensitu prevozi.
I tak doslo na slovenskych vykladacich tratich k ucpani, zpisobenému
chybnym dirigovanim prazdnych souprav a zasobovacimi vlaky, resp.
chodem zasobovani. Tyto okolnosti, spolu s tézsi Zeleznicni nehodou
v Pruském Slezsku zvétSily dobu trvani prevozi o 30 hodin, prodlouzily
nastup a opozdily vyrazeni némeckého XXIV. zalozniho sboru o 1 den.
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Ofensiva pocala 23. ledna na celé karpatské fronté, pfi ¢emz ptipadla
hlavni tiloha 3. armadé, jejiz vychodni kfidlo mélo postupovati ve sméru
na Ustrzyki DL Do tohoto data bylo stéZi moZno dovézti vice jednotek,
nez se skuteéné privezlo. K tomu by bylo tfeba, aby se prevozy dfive
zacaly nebo aby termin k vyraZeni utoku byl posunut. Nafizeni pro pre-
vozy byla vydavina postupné podle okamzité situace jednotlivych usekit
fronty, tedy bez timyslu nastupu novych sil v omezeném prostoru. Tak
byly roztristény sily po celé fronté, aniz bylo vyjadreno materidlné na-
Fizené usili. Armady byly bez zaloh a brzy vycerpaly své prostiredky, vice
vlivem podnebi a terénu nez vlivem nepritele, takZze musily byti znovu
zesilovany, aby ofensivni usili neochablo. To vedlo tedy k dalsim operad-
nim prevozum.

Ofensiva uvazla jiz 26. ledna, kdy 3. armada postoupila max. 10 km
vpred, nebot 27. 1. pfeSel sam Brusilov k ofensivé s timyslem postupovat
na Budapest pres Dukelsky prusmyk. Ve 14 dnech ztratila 3. arméda pres
50% svych poéti a byla v svém stfedu zatladena pres Medzilaborce. Na
zoufalé volani 3. armady odeslalo AOK. dne 31. I. a 1. II. dva p&si pluky
(81. a 88.) od 4. armady jako kombinovanou brigadu, kterid jela od
Brzeska pres Krakov po trati II. k Medzilaborci a vykladala u Radvané
mezi 2. a 4. II. Dne 2. II. naridilo AOK. dalsi prevoz 1. domobranecké
brigady od 1. armady rovnéZz z Brzeska stejnou cestou k Medzilaborei.
Protoze vsak béhem pievozu vznikla mezi III. a VII. sborem pod tlakem
Rustt vychodné od Bardejova povazlivd mezera, byl prevoz této brigady
usmérnén pres Presov k Bardejovu, kde vykladala mezi 4. a 7. tinorem.

Tyto kapky nemohly zpusobiti zménu situace. Vétsi posilou byl prijezd
VIIL. sboru (9. a 21. p. divise) ze srbského bojisté s 23.000 ,,puskami®,
jehoz prevoz pres Sobotku a Budapest pocal 3. II. Velitelstvi sboru a 21.
p. divise méla prijiti do prostoru Medzilaborce a 9. p. divise k. Uzoku.
Béhem prevozu doslo k rozporu mezi AOK. a velitelem 3. armady o zptisobu
a misté uziti tohoto sbhoru a nézory o tom se nékolikrat zménily. Puvodné
zadal Boroevi¢ o soustredéni celého shoru u UzZoku, k ¢emuz AOK. svolilo.
Ponévadz se vSak situace u Medzilaborce stédvala kritickou, odeslal 1. II.,
v dobé, kdy jiz transporty bézely v Uzoku, 41. brigidu od 21. p. divise
k Radvani. Ponévadz ani to nestacilo, naridil odeslati do téhoz prostoru
i ostatek 21. p. divise. Boroevi¢ chtél i druhou divisi pfevézti k Medzila-
borei, ale k tomu AOK. nesvolilo a povolilo jen soustredéni 9. p. divise
v prostoru Stakéin—Zarnavy, odkud by mohla vyraziti bud na Duklu
nebo na Uzok. Teprve 13.11. svolilo AOK. k pouziti této divise proti Medzi-
laborei, ale na konec bylo ji pouZito uprostred mezi obéma spornymi misty.
Sbor vykladal mezi 6. a 10. II., a to 9. divisi u Radvané, 21. p. divise
u V. Berezného.

Uvedené posily pro ziveni 1. ofensivy si vyzadaly 216 vlaki.

C. Frevozy pro 2. karpatskou ofensivu.

Nezavinény netuspéch Boroevicuv prispél k tomu, Ze se do Karpat
znovu vratila 2. armada, kterd tim provadéla v sedmém mésiei valky jiz
étvrty prevoz. Velitel 3. armédy, ktery dokazoval zbytecnost karpatskych
ofensiv, nemohl byti vhodnym vykonavatelem Conradova tmyslu. Ze sil
vychodnihe kridla 3. armédy od Lupkova po Uzok a z posil, hlavné od
dosavadni 2. armady, utvofena nova 2. armada (gen. Bohm-Ermolli, SV.
Uzhorod) dnem 8. inora.
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Conrad se rozhodl provadéti dale svou myslenku pifimého osvobozeni
Premys$lu z davodt prestiznich a politickych, a¢ byl upozornovan jak
Falkenhaynem, tak i Boroevicem, Ze to bude jen plytvani sil. Provedeni
bylo svéfeno hlavné 2. armadé, ktera méla utociti ¢elné ve sméru Stakéin
—Lisko. Velkou nevyhodou tohoto sméru bylo, Ze nemél Zadné Zeleznice.
Jadro utocici armady (3 sbory) bylo odkazano na jedinou silnici Stak-
¢in—Cisna, ktera se stala za oblevy nesjizdnou a ani s pomoci kotiské polni
drahy nestacila hraditi potfebu této skupiny. Castecné zlepsSeni zasobo-
vani bylo lze oc¢ekavati teprve tehdy, podarilo-li by se sousedni 3. armadé
vziti ohbi drahy severné od Medzilaborce, z néhoZ odbocovala v Lupkowé
tzkorozchodna draha do Cisny.

Na c¢erstvych silach dostale se nové 2. armadé skoro 7 pésich divisi,
z nichz jedna (9. p. divise) byla jiZ na misté. Od byvalé 2. armady doslo
z Ruského Polska: velitelstvi této armady, 27. p. divise (vykladala mezi
12. a 20. II. u Volosianky, (32. p. divise) vykladala u Sniny mezi 18. a
24. II. (a 31. p. divise) vykladala 25. II. — 7. IIL. u Zernového. Tyto pre-
vozy byly vedeny pres Czenstochowou a Bohumin jednak po trati IT (27. a
32. p. divise), jednak po trati IIT (31. p. divise). Od 4. armady prevezeny:
41. p. divise, ktera nakladala 11.—15. II. u Tarnova a jela pies Krakov—
Bohumin po trati IT a vykladala u Sniny mezi 13. a 18. IL., gros 38. p. di-
vise, které nakladalo u N. Sacz, jelo po trati I a mélo vykladati u Uzoku.
Pro netspéch Siidarmee byly tyto transporty predirigovany na mukadev-
skou trat do tylu Siidarmee a vylozeny u Svalavy mezi 18. a 24. II. Ctyri
prapory této divise byly velitelstvim SA. neopravnéné zasazeny u této
armady (2 prapory ve Volovei vyloZené byly k fronté prevezeny povozy)
a u ni trvale podrzeny; AOK. dalo k tomu dodateéné souhlas. Dile do-
dala 4. armada ze svého jizniho kridla jesté 13. p. div., kterd nakladala
od 24. II. do 4. III. v Grybové, jela po trati I a vykladala u Sniny mezi
25. II. a 5. III. Pro utvofeni nové 2. armady byly provedeny prevozy
v hodnoté 378 vlakt. Z cerstvych 7 divisi bylo v8ak 5 vydano pred vyra-
zenim tutoku, takZe nemohlo byt valné nadéje na tuspéch.

Bohm-Ermolli ani nemél chuti k provedeni riskantniho ttoku a do-
porucoval provésti akei skupinou Pflanzrovou-Baltinovou, jiz byl ochoten
prepustiti ¢ast svych sil. Ale Conrad, maje na zreteli, Ze se bliZi posledni
dny Premyslu, nafidil vyrazeni titoku na den 26. tinora.

Pro naprostou nesjizdnost tepny 2. arméady: silnice Stakéin—Cisna
bylo vyrazeni o 1 den opozdéno.

V dobé zrizovani 2. armady octla se Stidarmee v znacné tisni. Pres
uspéchy Pflanzrovy-Baltinovy nemohla ¢elné postoupiti a musila se tézce
braniti proti ruskym utokum. Proto ji dalo AOK. k disposici 5. p. divisi
od 1. arméady, ktera byla 14. II. stazena z fronty, nakladala od 15. II
u Miechowa a jela pres Krakov po trati III do Budapesti a dale po trati
IV. Béhem jizdy bylo zménéno jeji urceni tak, ze projela prostorem Pflanz-
rovy-Baltinovy skupiny do Delatynu, kde pocala vykladati 20. II. Lin-
singen, nemoha severné od Volové piekrociti hlavni hieben Karpat, chtél
vyuziti Gspéchu skupiny Pflanzrovy-Baltinovy, ktera pronikla az na Sta-
nislavov, tim, Ze by v jejim prostoru zasadil své sily, které meély pusobiti
do boku a tylu Rusu, pevné drzicich sedlo Bysterské.

i 4. ném. p. divisi, kterd mu byla po bitvé u Mazurskych jezer dana k dis-
posici, a 5. ném. jezd. divisi, kterd od doby zrizeni Stidarmee byla u Mu-
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kaceva v zaloze. Ale AOK. tuto zadost zamitlo, jeZto svrchované zatiZena
trat Kralovo—Jasina—Delatyn jiZz vice nesnesla. 4. ném. divise méla byti
vylozena u Mukaceva a odtud méla s 5. ném. jezd. divisi pochodovati pres
Karpaty k svému mistu uréeni v Hali¢i. Pochod vykonala jen 5. jezd.
divise, ktera jela od Bohumina po trati III, vykladala u Svalavy mezi
26. I1. a 3. IIL.; bylo ji tedy pouzito Celné. Uvedené posily pro SA. pred-
stavuji prevoz asi 140 vlaku.

Ackoliv 2. armada méla pocetni prevahu nad Rusy, zastavila se brzy
i 2. karpatska ofensiva pres Cetna Conradova naléhani a snahu doraziti
v posledni chvili k Pfemyslu. Na situaci nemohlo byt nic zménéno pre-
vozem 14. p. divise od 1. armady k 2. Tato divise nakladala u Tarnova
mezi 4.—13. IIL., jela pres Bohumin po trati III asi s 50 vlaky a vykladala
veétsi ¢asti u Humenného—Stakéina od 6.—16. III., mensi ¢asti u V. Be-
rezného v téze dobé.

Ofensiva skoncila bez Uspéchu s velkymi ztratami. Premysl padl
23. brezna, kdy byly rak.-uh. armady stejné od ného vzdaleny jako pti
vyrazeni 2. ofensivy, jenZe se silami valné proridlymi. 2. armada ztratila
za 14 breznovych dni 51.000 ze svych 149.000 ,,pusek‘, které méla 1. III.,
tedy 34 %.

D. Pfrevozyzarusképrotiofensivy.

V dobé, kdy uzraval pad Premyslu, rozhodlo se ruské vrchni veli-
telstvi zastavit ofensivu na Berlin a provést postup pres Karpaty na
Budapest od Medzilaborce. I Conrad chtél pokracovati v ofensivé, ale
tentokrate, kdyz jiz osud Premyslu byl zpecetén, chtél prenésti usili na
skupinu Pflanzrovu-Baltinovu. Avsak Rusové ho predesli a 20. IIL. zaha-
jili utok na 3., pozdéji i na 2. armadu.

Sousedni armady 4. a 2. pomohly napadené 3. armadé svymi ne-

. valnymi zalohami, které se presunuly vétsinou pésky (v tom i p. pl. 28

od 4. armady), z mensi ¢asti po Zeleznici (128. p. brig. od 2. armady, pre-
vazena od 28. III. od Volosianki pres Batovo, Cop, Leginu—Mich. k Rad-
vani). Posily od 2. armady byly vSak v nékolika dnech — jak se situace
u 2. arm. priostfila — vraceny, a to zase 128. p. brig. po Zeleznici do
Volosianky, -ostatek péSim pochodem. Dne 2. IV. byla 128. p. brigada
pripravena k nakladani, ale pro zhorSeni situace byla opét vracena do
fronty. Dale musila odevzdati 4. armada svou 26. p. div., kterd se pre-
sunula zéasti péSim pochodem od jizniho k¥idla 4. armady k zapadnimu
kiidlu 3. armady u Zborova, zc¢asti ve 20 vlacich od Grybowa po trati
I pres PreSov do Bardejova, kde vykladala mezi 23. a 26. III.

To vsak nestacilo. Situace u Medzilaborce se stala tak kritickou, Ze
Falkenhayn musil prekonati svij odpor k zasazovani némeckych sil v Kar-
patech a musil uvolniti dalsi 2 némecké divise. Byla to 25. zal. divise od
9. ném. armady a 35. zal. divise od arm. skupiny Woyrschovy. K témto
dvéma divisim méla se pripojiti 4. ném. p. div. od Siidarmee a méla s nimi
utvoriti t. zv. bezkydsky sbor.

25. zal. divise nakladala od 27. III. u LodZe a jela pres Kalisz a
Oswiecim do Bohumina a odtud .po trati II. jak pres Kysag—ObySovce,
tak pres Lucenec a Miskovec k Humennému. Vykladala severné od tohoto
mista od 29. III. do 2. IV. Jeji jeden pési pluk doSel vSak az 9. IV. Po
ni prijela 35. zal. divise, kterd nakladala od 22. ITI. u Novoradomska a
bézela pres Czenstochowou na Bohumin a odtud stejnou cestou jako 25.
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zal. divise. Vykladala u Humenného od 1. do 4. IV. Siidarmee nechtéla
uposlechnouti rozkazu AOK. o vydani 4. p. divise a bylo tfeba primého
rozkazu cisafe Viléma, aby uposlechla. Divise nakladala u Svalavy a
Volovee od 29. III., jela pres Batovo, Cop, Leginu—Michalany a vykla-
dala jednak ve Vranové, jednak u Strazského od 30. ITI. do 4. IV. Sou-
stfedéni bezkydského sboru vyzadalo si 153 vlaku.

Prichod némeckych posil byl 3. armadou vitan. Pri jeji tézké situaci
bylo by lehce doslo k opétnému postupnému zasazovani dochéizejicich
¢asti, ale tentokrat trvalo AOK. pres vSechna volani na jednotném za-
sazeni celého bezkydského shoru. A¢ jeho divise nevyrazily sou¢asné, nybrz
vzdy den po sobé, prec jejich vystoupeni stacilo zaraziti o velikonocich
postup Rust jiZzné od Medzilaborce. Rusové zatlacili jesté 2. armadu na
hlavni hreben karpatsky, ale nezdar v hlavnim jejich ttoéném smeéru
pusobil k tomu, Ze od pokracovéani v ofensivé na Budapest upustili.

NezZ vsak dosly rozkazy k zastaveni ruské ofensivy, napadl Brusilov
silné stred 2. armady, kterd musila volati AOK. o pomoc. To uréilo k tomu
1. p. div. od 4. armady. Divise pfevezena ve 40 vlacich po trati I a vykla-
dala ve Stakéiné a Sniné mezi 9. a 13. dubnem 1915. Pfevozem této divise
byly ukonéeny prisuny sil do Karpat, nebot jiz uzraval plan prialomu
u Gorlice, jimz se men8imi prostiedky a v kratsi dobé podarilo nejen vy-
prostiti armady z Karpat, ale i zptisobiti vSeobecny tstup Rust.

E. Prevozy pro skupinu Pflanzrovu-Baltinovu.

Plisobnost této skupiny, jejiz aktivnosti nedovedlo AOK. vyuziti
k provedeni svych velkych timysli, nebyla pfilis vazana udalostmi u ar-
miad, bojujicich ve st¥ednich Karpatech, a tvori tedy samostatnou akei.
Proto jsou také pievozy, pro tuto skupinu provedené, projednavany oddeé-
lené a souhrnné pro celé udobi karpatské bitvy.

Pflanzer-Baltin mél od pocatku nevelké a nevalné sily — na strané
ruské to bylo stejné — ale dovedl jimi obratné disponovati a vyuzival
k provedeni svych plant sporych Zeleznic svého prostoru, posilaje éasto
po zeleznici sily z klidného useku na mista ohrozena. Koncem r. 1914 drzel
Uzocky a Jablonicky prusmyk s jizni ¢asti Bukoviny, kdezto Rusové méli
v Podkarpatské Rusi obsazen prostor Volovec-Volové.

Pocatkem ledna 1915 projevil se tlak Rusi na obou kridlech této
skupiny. UZok byl ztracen a rovnéz i Bukovina, vyjma nepatrny zbytek.
Protoze hrozila mozZnost, Ze Rusové vniknou do Sedmihradska, hodlal
Planzer-Baltin, ktery mél u své skupiny jiz jednotky, uréené puvodné
k ostraze Sedmihradska proti Rumunsku, pribrati dalsi sily od nahrad-
nich téles této zemé. Na zakroceni min. predsedy Tiszy seslo s tohoto
umyslu a musil dokonce vratiti ¢ast sil jiz drive pridélenych. Za to dostal
z posadky Krakova 4 domobranecké prapory a 1 domobraneckou ko-
rouhev.

Aby skupina mohla podporovati lednovou ofensivu, byla zesilena —
kdyZ odevzdala zapadni ¢ast své fronty Siidarmee — 6. p. divisi od 4. ar-
méady a XIII. shorem (36. a 42. p. div.) od 5. armady ze srbského bojiste.
— 6. p. divise jela pfes Bohumin po trati I pfes Zilinu, Galantu na Buda-
pest a pak po trati IV. Vykladala svych 54 vlaki vychodné Chustu od
16. I. Prevoz XIII. shoru pocal 20. 1., a to 36. p. divisi v cele. Shor byl
vezen pres Sobotku a V. Varadin a odtud bud’ na trat V (36. p. div.) nebo
na trat IV (42. p. div.). 36. p. div. vykladala u Borgo mezi 21. I. a 3. IL
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Proud 42. p. divise — 104 vlaky se sbor. jednotkami — vykladal jizné od
Jasiny. Pri jeho prevozu doslo k ucpani trati Kralovo—Jasina, ¢imz se
zpozdilo jeho vykladani (prvni transporty vylozily jiz 24. I., ale pravidel-
ny prisun pocal az 28. I.) a tim bylo znemoznéno soucasné vyrazeni sku-
piny Pflanzrovy-Baltinovy s 3. armadou a SA.

Pocatkem ledna byla jesté urcena pro Pflanzra 5. jezd div. od 4. ar-
médy. Jeji uréeni bylo brzy zménéno, nebot musela s jinymi 2 jezd. divi-
semi plehradltl mezeru vzniklou ve fronté sev. Bardejova. Na puvodm
misto uréeni dostala se az po mésici. Nakladala v Presové a jela pres Ko-
Sice, Szolnok, V. Varadin do Jasiny, kde vykladala 11.—17. II. Ani s dalsi
pridélenou Jezd divisi (10.) nemél Pflanzer $tésti. Méla stejny tkol jako
5. p. div. u Bardejova a po jeho splnéni méla zesiliti skupinu Pflanzrovu.
Nakladala v Bardejové, avSak za jizdy byla pridélena k Siidarmee. Jejich
32 vlakt vykladalo u Chustu. V polovici Gnora byla v Chustu znovu na-
loZena a prevezena kone¢né k Pflanzrovi-Baltinovi a vykladala od 15. do
18. II. u Delatynu.

Vychodni k¥idlo skupiny vyrazilo 31. I. a do polovice tinora dosahlo
Prutu. Zapadni ktidlo nemélo tak velkych uspéchu, ale prekrocilo prece
polovinu cesty mezi Jasinou a Stanislavovem. Svym postupem k severo-
vychodu mohlo pusobiti do boku a tylu Rust, stojicich proti Siidarmee,
event. i vyvratiti ruské posice v Karpatech a zptsobiti osvobozeni Pre-
myslu. K tomu ovSem bylo t¥eba miti sily v Haliéi, ale tam jich byl nedo-
statek. Jako posila do$la jen 5. p. div. a 5. ném. jezd. div., o nichz — jakoZ
i 0 4. ném. p. div., ktera se pro pretiZeni jasinské trati do Halice nedostala
— byla rec v stati C.

Do konce tnora dosahl sice Pflanzer-Baltin Stanislayova, ale do tylu
Rust na Dolinu proniknouti nemohl; ruské sily u Bysterského sedla bez
ohledu na vazné ohrozeni obdivuhodné drZely karpatsky h¥eben. Rusové
méli k disposiei vykonnéjsi zeleznice, které dovolily dovézti véas potieb-
né posily, jez zatlacily Pflanzra k jihu a zmafily jeho pokus o obchvat.

Zvysovanim poc¢tt u této skupiny zvétsila se téz potreba pro zasobo-
vani, takZe na jediné jeji draze bylo uménim provézti vétsi operacni pre-
voz. Nejlépe to dokazuje trvani pfevozu XI. sboru (15. a 30. p. div.) od
4. armady, o némz rozhodlo AOK. dne 18. II. Shor nakladal v Tarnové
mezi 23. Gnorem a 27. bieznem a byl prevezen asi v 140 vlacich pres Kra-
kov a Bohumin po trati IIT do Szolnoku, odtud po trati V do V. Varadinu,
odkudz Sel na trat IV. Vykladal sev. od Delatyna od 26. inora do 31. bfez-
na. V tomto konkretnim pripadé doslo k ztizeni dopravni situace a k $pat-
nému vysledku také hrubou chybou voj.-zel. sluzby, ktera pripustila, aby
se pro domnélé urychleni déla preprava jednosmérné. To pri jediné trati
znaci, ze byly vypravovany jen plné vlaky do vykladaciho prostoru,
kdezto prazdné soupravy, stroje a zel. personal zistival na misté v Halidi.
Za kratky cas byly stanice ucpany, nastal nedostatek strojii a personalu
a tak tomu bylo jesté v dobé ustupu. Tento nemozny zpisob dopravy ne-
bylo lze udrzeti a vykladaci prostor musil byti vycistén. K tomu ovSem
musil byti zase zastaven prisun plnych vlakt do té doby, nez jim prazdné
soupravy uvolnily ve vykladanem prostoru misto. Tak bylo dosazZeno
opacnéhe vysledku — prevoz se zpozdil.

Pomaly pFisun XI. sboru nemohl zptsobiti obrat situace proti vari-
stajicim silam Rust. Pflanzer-Baltin manévroval jako dfive v Podkarpat-
ské Rusi, provadéje mistni Zelezni¢ni prevozy mezi jednotlivymi svymi
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skupinami, a vyrovnavaje ¢asto touto pohyblivosti nedostatky pocti. Jak
bylo vyse uvedeno, nebylo jiz v bfeznu vitbec mozno p¥isunouti mu do Ha-
lie vétsi posily. Proto se mu dostalo jediné 6. jezd. div. od 4. armady,
ktera jela 1.—6. III. pres Krakov do Bohumina a odtud trati III. do Szol-
noku a dale trati V. Vykladala u Borgo a odtud pochodovala pres Kar-
paty deo Hali¢e. Od Chustu méla se rovnéz pésSim pochodem presunouti
4. ném. p. div., ale jeiimu vydéani se Linsingen vzeprel.

Po padu PremysSlu ocekaval Conrad, Ze ofensiva vedena skupinou
Pflanzrovou-Baltinovou vyvede koneéné spojenecké armady z Karpat.
Protc méla byti zesilena jednotkami 3. armady, které mély byti preveze-
ny do prostoru Borgo. Nakladani jiz pocéalo (4. jezd. div.), nékteré trans-
porty dokonce jiz odjely, ale pro ruskou ofensivu proti 3. armadé bylo vse
odvolano. Pflanzer-Baltin dostal jen 8. jezd. div. od 2. armady, ktera na-
kladala od 23. III. v Michaloveich a vykladala s poslednimi jednotkami
XI. shoru sv. od Kolomeje. Tim ovSem skupina mnoho sil neziskala, ale
prece jen udrZela své posice. V dubnu nedostala skupina zadnych posil.
Ty dosly teprve v kvétnu po prulomu u Gorlice, kdyz se zkratila rak.-uh.
fronta v Karpatech.

F.Celkovyptehled.

Yoy

Prevozy pro karpatskou bitvu preneslo se tézisté rak.-uh. arméad na
Slovensko a Podkarpatskou Rus. Mély-li sily zde zasazené pocatkem
r. 1915 hodnotu asi 18 pésich a 6 jezd. divisi, dosahly koncem dubna vyse
asi 46 pésich a 814 jezd. divisi. I u Rusi byly provedeny velké Zelezniéni
prevozy, jimiz sila zasazeného vojska vzrostla z 20 pésich a 11 jezdeckych
divisi na 38 pésich a 14 jezd. divisi. Poc¢atecni rak.-uh. nastup a kryt proti
Rusku vyzadoval asi 3000 vlakii. Opera¢ni prevozy pro karpatskou bitvu
s poétem asi 2600 vlaku rovnaji se témér poctu nastupovych pievozi, ale
trvaly ctyrikrat tak dlouho.

Kromé téchto prevozi bylo tfeba provadéti prevozy pro zasobovani
& dopliovani armad. Do 1. kvétna bylo dovezeno k severnim rak.-uh. ar-
madam 950.000 muzi, 100.000 koni a 17.000 povozu k uhradé schodki.
Pro némecké jednotky v Karpatech zasazené bylo dovezeno asi 50.000
muzu doplikii. To vyzaduje vozové potreby pres 50.000 Zel. vozil, neboli
miniméalné 1000 vlakt — spiSe vSak o hodné vice, protoZze doplikové
transporty nevyuzivaji tak dokonale Zeleznic jako prevozy nastupové a
operac¢ni. Primérna denni potfeba jen pro tyto prevozy ¢ini 8—10 vlaki.
O poctu prevozi zasobovacich neni dosud zjisténych dat. Byla by jisté za-
jimava. Snad se jich jeSté dofkame, nebot puvodni prameny jsou pilné
zpracovavany drivéjSimi primymi vedoucimi ¢initeli, zvlasté generalem
ing. Emilem Ratzenhoferem.

Dalsim velkym zatiZenim Zeleznice byly odsuny. O vysi ztrat v kar-
patské bitvé neni presnych dat. Udaje se kolisaji mezi 600.000—800.000
muzu. Gen. Ratzenhofer odhaduje ztraty v Karpatech na 600.000 muzi
bez Premyslu. V této dobé bylo ze severniho rak.-uh. bojisté odsunuto
472.793 ranénych a nemocnych. Odhaduje-li se, Ze z toho poc¢tu pfipadaji
asi 4. na karpatskou frontu, ¢ini tu odsuny asi 380.000 muzi. K jejich
provedeni je potrebi aspon 700 vlaku.

Prevozy vsech druht zabiraly nejen plnou vykonnost trati na siti
armadni, ale vedly hluboko do zapoli a omezovaly silné civilni pfepravu
po ¢tyfi meésice, zvlasté na severni draze, coz pri jejim vyznamu pro za-
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sobovani valeéného pramyshu a civilniho obyvatelstva uhlim bylo znac-
nou Gjmou.

Zeleznice slouzici karpatskym armadam, nebyly dostateéné vykonné.
Mohly splniti potreby armad co se zasobovani a odsunu tyka, a¢ i pro né
bylo tfeba dosti dopliikli a improvisaci, ale nemohly staciti na provedeni
velkych operaénich prevozi v tak omezené dobé, jaké je tieba k nastupu
sil, jeZz maji byti v odhadnutelné dobé a za predvidatelné situace jednotné
zasazeny. Mald vykonnost Zeleznic méla zakladni vliv na rozhodnuti vreh-
niho velitele o zplisobu vydeje sil z jeho zaloh a o mistu jich pouziti. Sily
byly odesilany postupné a bylo jich pouzito po celé 400 km dlouhé fronté.
Postupné odesilani sil je nevyhodné i po strance Zelezni¢ni sluzby. Celko-
vé jednotné resSeni prevozu dovoli lépe vyuziti zeleznic a tim dobu prevozu
zna¢né zkrati. Umoznuje také dokonalejsi vyuziti Zelezniéniho materidlu,
nebot organisaci cirkulace souprav zmensi se pocet prazdnych jizd, od-
strani se zbyte¢né rozpousténi a nové pridélovani a Fadéni souprav; tim
se usetfi na personalu a provozovacich hmotéch i na pripravnych pracich.
V tsecich, odkudz odchéazeji jednotky k prevozu uréené, mozno v klidu a
zavcas provésti vystfidani a nové upraviti organisaci veleni. Vojska
k prevozu urc¢ena mohou — je-li pripraven plan celkovych pfrevozi — zl-
stati co nejdéle v dosavadni fronté, nebo — neni-li jich tam tfeba — mo-
hou byti na sviij novy ukol pfipravena, vystrojena a doplnéna, muze se
jim doprati i odpo¢inku. Pak je moZno provésti i skuteény néastup posilo-
vych jednotek v novém prostoru, nebot je znidmo, jaké sily dojdou a kdy
prijedou.

Hodnota vyuziti vykonnosti Zeleznic zavisi tedy na zpusobilosti a ja-
kosti tohoto dopravniho prostredku, na schopnosti a oddanosti civilni a
vojenské Zelezni¢éni sluzby a koneéné na veliteli. Velitel, ktery svymi roz-
hodnutimi snizuje vykonnost svérenych prostredkii, podiezava vétev, na
které nesedi-li sam, sedi nebo visi jeho armady.

IX. Zavér.

Pouzitim Zzeleznic ve vélce zménila se forma strategie, co se tyka pri-
vedeni vojsk na valcisté. Zeleznice dovoluji provésti rychlé soustfedéni
velkych mas, dovoluji pfi ném provedeni mensich a vétSich zmén a po ném
umoznuji prevézti velka vojska na jiné misto téhoz valéisté, nebo prepra-
viti je s jednoho val¢isté na druhé,

Tim se staly uznavanou zbrani. K svym velkym strategickym tikolim
miuze jich byti G¢inné a tcelné vyuzito jen tehdy, jsou-li v pravomoci je-
diné osoby — vrchniho velitele. Maji vSak i takticky vyznam pro armad-
niho velitele, ktery jich miZe — po splnéni tukoll, danych Zeleznicim
vrchnim velitelem a v mezich jeho opravnéni — pouziti k pfesunim
uvnit? své armady; to je tim moznéjsi, ze se prostor armady zpravidla
kryje s prostorem sité vyssiho voj.-Zel. ifadu a Ze obé tato velitelstvi
musi byti v nejuzsim spojeni.

Zpusob provadéni operacnich prevozu se béhem svétové valky zjed-
nodusil, odbyrokratisoval a ustilil se u vSech armad na témér stejné
formé. Jakmile vrchni velitel pojal iimysl podniknouti uréitou akei, pro-
studovalo 3. oddéleni spoleéné s prednostou voj.-zel. sluzby moznosti pre-
vozu do daného prostoru. Na podkladé této studie rozhodl vrchni velitel
o tom, které jednotky budou prevezeny, a o poéatku akce. 3. oddéleni
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uvédomilo jednotky, které se mély premistiti, a urcilo styéné misto pro
organy voj.-zel. sluzby a S$tab prevazené jednotky. Prednosta voj.-Zelez-
ni¢ni sluzby uréil vSeobecné podminky prevozu s potfebnymi technickymi
tudaji a rozkazem ulozil prislusnym vyssim voj.-zel. ifadim provésti pre-
voz. Detaily prevozu zpracovaval vyssi voj.-zel. ifad nakladaciho prosto-
ru v dohodé se Stabem pievaZené jednotky.

Tento postup dokazuje:

1. Ze Zzeleznice maji znacny, nékdy i rozhodujici vliv na rozhodnuti
vrehniho velitele (Conradiv tmysl obchvatu) ;

2. ze maji vliv na formulaci tmyslu velitele, ktery si musi zachovati
volné uzivani svych urc¢itych trati a snaziti se prerusit pouZiti jinych trati
nepritelem (na pf. marsal Foch, jakmile se v r. 1918 ujal iniciativy, snazi
se znovu ziskati trati Amiens—Arras a Pariz—=Strasburk) ;

3. Ze prednosta voj.-zel. sluzby zastava odpovédné misto, v némz by
jeho povolnost a domnéla velkorysost mohla vice uSkoditi nez prospéti,
a naopak jeho bazlivost a uzkostlivost mohla zmariti provedeni dobre za-
lozenych operaci;

4. ze je tfeba zdatného a z dob miru pripraveného kadru vedoucich
dustojnikll voj.-zel. sluzby;

5. Ze je potreba, aby spoluprace stabu s voj.-zel. Gfady byla pfipravo-
vana jiz v miru.

Pozadavky na Zeleznice za valky kladené jsou znac¢né. Ve Francii do-
sahl koncem r. 1916 provoz u jednotlivych Zel. spoleénosti vyse od 146 az
pres 200% proti r. 1913 a v r. 1917 a 1918 byl jesté vyssi. Na siti Nord
byle v r. 1916 loZeno na 1 km trati denné 9.5 vozt (6.7 vojenskych, 2.8
civilnich), kdeZto v nejsilnéjsi kampani r. 1913 jen 5.9 vozi. Jako priklad
uvadim, Ze ve Francii bylo za svétové valky provedeno celkem 1392 ope-
raCnich prevozli (neéitajic pohyby malych jednotek), které si vyzadaly
skoro 100.000 vlaku, jez prevezly 60,000.000 muzi. Na zasobovani bylo
tfeba denné v dobé klidu asi 200 vlaki, v bojové periodé na 400. Nemoc-
ni¢nich vlakt vypravenc 12.000 s 5 miliony ranénych a nemocnych. Jen
pro dovolence bylo tieba az 124 vlakt denné.

Zeleznice jsou tedy schopny trvale udrzovati za valky vyssi vykon-
nost, nez jakou pracovaly v miru. Aby se vsak dosahlo vysledku, které
mozno od nich ocekavati, je tfeba neochabujiciho usili a péce, aby se jim
dostalo vseho, ¢eho k Zivotu a k své funkei potfebuji, aby byly neustéale
zlepSovany a upravovany podle pozadavku slozitych vojenskych potieb a
aby byly jednotné, odborné a rozhodné rizeny.

Zvyseni vykonnosti Zeleznic za valky je umoznéno provadénim pie-
pravy podle valeéného jizdniho Fadu, ktery dosahuje maximalni vykonno-
sti jeSté spolehlivé a bezpecné. PrekroCenim téchto hranic riskuji se tézké
poruchy hluboko zasahujici a tézko odstranitelné, jimiz se ztraci cas,
material, unavuje personal a celkova vykonnost poklesne. Zvysiti trvale
vykonnost urc¢itého tiseku je mozno jen zlepsenim technickych podminek,
na jejichz zakladé je zpracovan valeény jizdni 7ad, tedy zdokonalenim
trati a jejim lepSim vybavenim. Ale i tak ma moznost zvySeni vykonnosti
své meze.

K provedeni rekonstrukei na Zeleznicich je tfeba mnoho éasu, pra-
covnikti a materialu. Neni mozno odloziti provedeni vSech téchto staveb
az na doby valky. Proto pecovaly vojenské spravy vSech statu a stale pe-
cuji o to, aby Zeleznice svou hustotou a vykonnosti stac¢ily ukojiti vojen-
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ské potreby podle predvidanych moznosti. Hlavni pozornost byla vénova-
na. vhodnému usporadéini Zelezni¢ni sité pro néastup, ponévadz je Casové
nejbliz§i a protoze na rychlosti provedeni nastupu muze zaviseti zplsob
a prubéh dalsich operaci. Kromé utvoreni nastupovych trati musi byti
prihliZzeno k utvoreni trati, které by v dobé nastupu mohly slouziti bud
k provedeni zmén v pfipraveném dopravnim planu nebo prevedeni trans-
portnich prouda na jinou trat, kdyby urcena trat byla poskozena. Konec-
né nutno pecovat o to, aby byly k disposici dobfe vybavené zasobovaci
trati.

Zeleznicéni sit ma tedy vyhovovat pozadavkim ruzné povahy. Véc se
znaéné komplikuje tim, Ze se smér vojenské prepravy lisi od normalniho
sméru civilni prepravy, Ze se nékteré useky hlavnich trati stavaji podruz-
nymi, zate vSak nékteré v miru bezvyznamné lokalni drahy nabyvaji znac-
né dulezitosti. To ukazuje rozsah praci a nakladu, které by bylo t¥eba vy-
naloziti, aby zZelezni¢ni sit, dostaéujici v miru civilnim pot¥ebam, dovedla
za valky splniti vojenské potieby. Zalezi mnoho na Zelezni¢nich spravach
2 na jejich zajmu a citu pro potieby statu, nebot mohou v miru provésti
dosti uprav a zdokonaleni, kterd by byla za valky na prospéch armadé.
Neni-li vsak Zelezniéni sit nalezité husta a vykonna a nesluc¢uji-li se hospo-
darské potieby s potrebami vojenskymi, nelze ocekavati, Ze by byly Zze-
lezniéni spolecnosti ochotny samy vyhovéti vojenskym potrebam. Pak se
o to musi postarati stat v svém vlastnim zajmu.

Sebe dokonaleji pripravend Zelezniéni sit nebude v detailech dosta-
covati mistnim vojenskym potfebadm v poli, které se méni podle situace,
zpusobu zasobovani atd. Proto je treba miti k disposici dostateéné silné,
dobfe vycvicené a velkymi zasobami vybavené Zelezni¢ni vojsko, aby
svymi pracemi zvysilo vykonnost trati i stanic.

Vseobecné lze Tici, Ze ¢im je trat a Zelezni¢ni sit nedokonalejsi, tim
ma potiebi lepsiho Fizeni, udrzovani, zajisténi a tim méné se hodi pro
ruzné experimenty. Tim dokonalej$i musi byti mirova priprava a tim vice
musi byti Zelezniéni sit studovana. Organy, kterym Zeleznice slouzi, at
jsou to velitelstvi nebo sluzby, musi ji Setfiti, neztéZovati jeji funkei a
prizptisobovati své pozadavky a chod své sluzby jejim moZnostem.

Vyliceny priklad, jehoz déjistém je naSe tizemi, dokazuje, Ze se za
svetové valky, v niz musily armady s vysokymi poéty rychle uraziti znac-
né vzdalenosti, staly Zeleznice novym vyzna¢nym cCinitelem pro zahajeni
a provadéni operaci. Novodoby vrchni velitel mé pomoci Zeleznic své ar-
mady stale v ruce a miiZe jimi provadéti presuny s rychlosti a pruznosti
dfive nemoznou, a¢ jeho vojska jsou mnohem pocetnéjsi a mnohem tézsi
neZz armady drivéjsi.

T'echnické zbrané u nas a v ciziné.

Brig. gen. G. Cardona:
Zelezniéni a automobilni manévr ve vilce,

Autor v uvedeném ¢lanku zkoumé vseobecné podminky, prednosti a nevyhody
rGznych dopravnich prostredksi, a to Zeleznic, automobildl, trénfi s konskym® potahem
a soumarf. Dile ge vSeobecné zminuje o Zelezni¢nim manévru, ale hlavné se podrobné
zabyva velkymi presuny na motorovych vozidlech.




