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(Pokracovani.)

Konkretni mirové pfipravy jsou nemozné. Je tu nutno prestati na
vSeobecnych smérnicich pro potfebu §tabu a voj.-zel. uradu. Prakticka
cvideni, kterd by se jen trochu podobala valeénym pomértim, nelze viibec
provadéti. Prevozy do zavéreénych cviéeni a z nich nelze s opera¢nimi
prevozy vitbec srovnavati. Ale je aspon mozno Tesiti zakladni problémy
teoreticky v aplikaénich cvi¢enich &tabt a voj.-zel. radu.

Po této strance nebylo v rak.-uh. armadé valné pripravy. Na rok
1913/14 pripravil sice Conrad pro valeénou hru namét, podle néhoz rak.-
uher. armady byly Rusy zatlaéeny ke Krakovu a srbskd armada pro-
nikla k Budapesti. Byl cvicen presun znacnych sil ze zapadni Halice do
zapad. Uher s kalkulem prevozi. Rovnéz na valecné skole probiran nameét
o velkych bojich na dnésterskych pritocich, jez byly Ziveny dovozy posi-
lovych jednotek. Tim se prokazuje, Ze potfeba takovychto cvic¢eni byla
pocitovana. Ale toho, co probrano, nebylo mnoho, bylo to prili§ povsechné
a YeSeno priliS po zpusobu nastupu v mobilisaci. Slusi priznati, Zze ani
v jinych armadach nebylo v tomto oboru o mnoho vice vykonano. Proto
voj.-zel. Grady a Staby vstoupily do valky bez potrebné pripravy a zna-
losti a musily své zkuSenosti teprve ziskavati pfi provadéni skuteénych
prevozil. Ze se to neobeslo bez obtizi a chyb, je vysvétlitelné.

Vyznam Zeleznic pro armadu byl vSeobecné uznavan. ProtoZe jako
ve vSech jinych armadach bylo usuzovano, ze valka nebude miti dlouhého
trvani, predpokladalo se, Ze hlavni a jedinou zavaznou ulohou Zeleznic
bude provedeni nastupu. I to bylo jasné, ze je pak tfeba armidy po
zeleznicich zasobovati a nepotifebné od nich odsunovati. Podle mirovych
vypocéti a predpokladii, které opét vychazely z presvédcéeni o kratkém
trvani valky, nebylo pri tom pro Zeleznice zvlastnich potizi. Pak oviem
predstavovaly operaéni transporty jen jednu moznost vyuziti Zeleznic,
kterou pro kratkost doby bude sotva lze realisovati; snad jen po tispéSném
ukonceni tazeni na jednom bojisti bude mozno prevézti sily na druhé val-
¢isté, aby tam dokoncily své slavné dilo.

Skuteénost vSak tvrdé rozmetala tyto selankovité predstavy. Podatek
rak.-uh. nastupu proti Rusku byl zpozdén skoro o tyden proto, Ze pri
vsi snaze o pruznosti dopravniho nastupového planu v detailech bylo
opominuto vykonati pfipravy k soucasnému nastupu proti Srbsku (p¥ipad

#*) Viz Vojenské rozhledy, ro¢. XIII. (1932), éis. 6., str. 759—762.
Rozhledy techn. zbranf — 5.
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B) i Rusku (pripad R). Po 1. mob. dni p¥ipadu B (28/VII) nastupo-
valy na srbské bojisté jednotky, mezi nimi i ty, které v ptipadé R mély
bojovati na ruské fronté (t. zv. B-Staffel, zhruba 2. armada). K témto
prevozum bylo pouzito velkého poétu stroji a Zel. materidlu — zvlasté
z Uher — které mély slouziti i k nastupu R. Hned na poéatku valky se
tim octlo rak.-uh. vedeni v choulostivé situaci, jiz nedovedlo uspokojivé
vyresiti, a tim prispélo podstatné k poraZkam u Lvova. Aby mohly voj.-
zel. Grady provésti potfebné vyrovnéni stroji a personalu k soucasnému
provadéni pripadii R a B, které mélo byti a nebylo v miru provedeno,
bylo tfeba doprati jim casu. Proto oddaloval Conrad vypovédéni valky
Rusku, proto byl stanoven za 1. mob. den pripadu R az 4. srpen, aé¢ vSe-
obecna mobilisace byla vyhlasena jiz 31/7, a proto byly vykladaci pro-
story preloZeny dozadu, aby se zmirnil naskok Rust.

Ale i tento opozdény nastup se provadénim jesté vice zpozdil. Conrad
pocital, Ze jeho levé kridlo dosadhne pohotovosti 20/VIII, pravé kridlo
23/VIII, a ze do konce srpna bude ukonéen prevoz B-Stafflu ze srbského
bojisté. Ve skute¢nosti nebyly armady v této dobé pohotové, nebot jesté
koncem srpna a pocatkem zari dochazely muni¢ni kolony, které v té dobé
byly jedinym zasobovatelem baterii, hosp. Gstavy atd. Jejich prichod byl
jesté uspiSen tim, Ze pouzily tras, urcenych pro jednotky, které zistaly
na srbském bojisti, a¢ mély prijiti do Halice. Z B-Stafflu zustalo na
srbském hojisti trvale 80 praport a 200 dél, které pak v Hali¢i chybély
a v Srbsku jen svadély k ofensivé konéici katastrofou. Prevoz jeho casti
(zvl. IV. sboru) se zpozdil jednak tim, Ze byly zatazeny do boju, jichz se
nemély zucastniti (Sabac), jednak politickymi vlivy (Tisza), které se
obavaly vpadu Srbi do Uher.

Prevoz B-Stafflu byl ukonéen 9. zari, coz je tedy den ukonceni rak.-
uh. nastupu proti Rusku. Jeho provadéni bylo ztiZzeno okolnostmi rovnéz
nepredvidanymi. Postup Rust zptsobil paniku v civilnim obyvatelstvu
i v urednich kruzich. Doslo k ukvapené, prekotné a nepripravené eva-
kuaci se vSemi hroznymi zjevy, jez byly shodné s podobnymi udalostmi
ve vychodnim Prusku a v severni Francii. Stanice byly ucpany uprchliky
a jejich majetkem, byl ztracen ¢inny Zelezni¢ni material, p¥elozeny ukva-
pené voj.-zel. urady a vykladani vojsk prelozeno dozadu. To byly vlivy
vice civilni, které zpusobily toto zatiZeni Zeleznic a zmenSeni vykonnosti.
Trapnéji vsak plsobilo zjisténi, Ze mirové predpoklady o velikosti odsunt
a mirové odhady ztrat jsou daleko prevyseny skuteCnosti. Jiz pocéatkem
zari bylo odvazeno denné az 22.000 ranénych. Zase nutno zdurazniti, ze
tento chybny odhad nebyl u¢inén jen u rak.-uh. armady, nybrz i u jinych
armad, na p¥. i u francouzské.

Zmatek zplsobeny na Zelezniéni siti v Hali¢i a nefekany rozsah od-
sunu zpusobil, Zze byly ucpany celé trati a Ze na p¥. transporty IV. arm.
sboru zustaly stati 4. a 5. zari na trati u Medzilaborce az pfes 30 hodin.
Porucha se roz$irila hluboko do zapoli. Rozfesiti tu problém dopravy
bylo jednim z nejtéZSich ukoll, které voj.-zel. i civilni zel. urady za celé
valky feSily. Bez omezeni v zasobovani armad se to neobeslo.

IV. sbor patfil k 2. armadé. Za bitvy u Komarova utvorila se mezi
1. a 4. armadou mezera a bylo uvazovano, aby byla vyplnéna timto
sborem. AvSak pro vyliceny chaos na Zeleznicich nebylo lze tuto myslenku
provésti. :
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Dalsi omezeni vojenské prepravy zpusobuje nutnost pripustiti vedle
vojenské i civilni dopravu. K provedeni nastupu se pouZziva na tratich na-
stupu slouzicich valeéného jizdniho radu, jenz zavadéje jednotnou rychlost
u vSech vlakl pravidelné za sebou nasledujicich, dovoluje dosici maximal-
niho vyuziti uré¢ité trati pfi hromadné prepravé. Jednotlivé trati nebo jejich
useky jsou skladany v celek, zvany nastupova trat, jejiz prubézna vy-
konnost se rovna nejmensi vykonnosti tseku obsaZeného v dotéené néa-
stupové trati. K provedeni voj. prevozii se pouziva *%—% moznych pri-
béznych vlakovych spoji. Zbytek spoju je jednak vyhrazen omezené pre-
pravé isolované cestujicich voj. a také civilnich osob .a piepravé pro
vlastni potrebu Zeleznice, jednak neni predem pocitano s jeho pouzitim
vibec (pausa), aby mohly byti denné vyrovnany nepravidelnosti v do-
pravé a aby mohly byti vloZeny event. vlaky podle potreby.

V praxi to znamena, Ze na nastupovych tratich je v dobé nastupu
civilni doprava zastavena. Potfeby civilni pfepravy mohou hyti ¢astec¢né
uspokoieny dopravou na tratich vedlejsich a nastupem méné — nebo
viibec nezatizenych. To vSak vzdy nestac¢i; i Némecko bylo nuceno uvol-
niti za nastupu nékteré vlakové trasy, aby umozZnilo zasobovani velkych
stredisk dulezitymi potravinami. Zajisténi a nahromadéni zasob by mélo
byti pripraveno v miru jak pro zaopatfeni obyvatelstva velkych mést a
prumyslovych kraji, tak i pro nerudenou funkei Zeleznic a valeéného
priumyslu. Leé ani to nelze pripraviti aplné, nebot na pf. bylo by tézka
uschovati trvale predméty rychle zkaze podléhajici.

Neni-li tedy mozZno v omezené a kratké pomérné dobé nastupu uplné
potlaciti prepravu civilni, tim méné to bude lze uskuteénit v pozdéjsi dobé,
zvlasté trva-li valka delsi dobu. Proto se uvoliuje co mozna nejdrive
civilni preprava, aby nebyl potlacovian hospodarsky zivot statu, ktery ie
tak potfebny k jeho obrané. V Rak.-Uhersku byla pripusténa civ. pre-
prava Castecné jiz 18/VIII, skoro uplné 31/VIII, kromé trati, na nichz
se provadél prevoz B-Stafflu.

V normélnim jizdnim radu maji za valky vojenské prevozy ve vSech
statech prednost pred ostatnimi. Obsahuji v §irSim smylu — necitame-li
zatim prevozy operacni — dovoz surovin do tovaren valecného prumyslu.
prevoz vyrobku a potravin do zapolnich skladu a z nich k armadam v poli.
dovoz doplnkii osob, koni a materialu, posty, odsun ranénych, nemoc-
nych a zajatcli, poskozeného a nepotiebného materialu, pohyb dovolencii
atd. Potreby armady v poli jsou obrovské a jejich skutecna vysSe byla
vSude neprijemnym prekvapenim. Z toho vyplyva, zZe pouhé udrZovani
armady v poli je zna¢nym zatiZenim ZelezniCni sité a Ze jiz tim se omezuie
civilni preprava. Ukojiti véas potreby armady pri nejmenSim moZném
omezeni civilni prepravy je velkym a odpovédnym tkolem voj.-zel. uradi.

Za velkych akei a za priprav pro né vzrostla podstatné vojenska pre-
prava a bude zase nutno, aspoin na nékterych tratich, civilni pfepravn
omeziti nebo i zastaviti. O zastaveni muze jiti jen tehdy, je-li mozno vésti
aspon civilni prubéznou prepravu jinou cestou, nebo je-li mozno zastaveni
omeziti aspon na urcitou kratkou dobu. Stava-li se silné zatiZeni Zeleznic

vojenskou prepravou trvalym — jako v karpatské bitvé, kdy operaéni
presuny bézely po celé étyri mésice — neni mozno vylouéiti civilni pre-

pravu jako za nastupu.
Zasobovani a odsuny a omezena civilni preprava snizuji pocet tras,
kterych lze pouzit k prevozim opera¢nim. Toto sniZeni je zvlast citelné
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na jednokolejnych drahach a éini podle véleénych zkuSenosti v priznivych
pomérech, pri dobrém vykonu civilni i vojenské Zzelezniéni sluzby asi po-
lovinu maximélni vykonnosti. Jen tam, kde budou transportni trati pro
opera¢ni prevozy nezavislé na tratich zasobovacich, jako tomu bylo ve
Francii a v Némecku, mozno dosici vétsi hustoty a tim vétsi rychlosti
pievozu.

Zasobovani a odsuny trpi provadénim opera¢nich presunu, zvlasté
jde-li o prostory, kde jsou Zelezniéni poméry stisnéné. O podstatné redukei
odsunti nemuze byti feci, aby se poméry u armady v poli nezhorsily. Ani
zasobovani nelze omeziti, naopak zvysené pocty a pripravovana akce vy-
zaduji zvySeného dovozu. Neni-li mozno pred prichodem posilovych vojsk
nashromazditi takové zasoby u armady, aby s nimi vystacilo po dobu na-
stupu posil, je mozno aspon upravou chodu zisobovani dosici toho, aby
provadéni zasobovani nebylo zavislé na jizdnim Fadu zasobovacich vlaki.

Primitivni a ztrnuly zpusob zésobovani na pr. proviantem provadél
se tak, ze armada ucinila objednavku, ta byla na pf#. u regula¢ni komise
na gram splnéna a vypravena. Jednotky byly zpraveny o mistu a dobé
odbéru. Ten se provadél na nedostacujicich stanicich, které na to zafizeny
nebyly, a provadél se na gram presné, tedy zdlouhavé a tézkopadné, ac
poéty Zivenych byly jiz jiné nez v dobé objednavky a a¢ budou zase jiné
v dobé vydeje na mensi jednotky. Prebytky Sly zhbyteéné po dréze zpét,
a za dva dny se znovu vratily. Trény ucpaly celé okoli stanice, vykladéani
a nakladani vojsk bylo skoro nemozné, kdyz odbiralo nékolik vyssich jed-
notek. A co, kdyz se zpozdil vlak nebo trény! Teprve pozdéji se provadél
odbér ze stani¢nich skladu, nezavisle na dobé prichodu zisobovacich
vlaki, pohodInéji pro voj. Zel. i intendanéni sluzbu, pravidelné a pro
pravdépodobnéjsi poéty Zzivenych. Staniéni sklady nesméji byti ovsem
zrizovany v stanicich normalnich, t. j. v téch, které slouzi a sotva stac¢i pro
zvySenou prepravu za valky, nybrz na vlastnich vojenskych nadrazich,
kde mozno provadéti manipulace vlakové i odbér bez ruseni vlastni do-
pravy.

Na malo vykonnych a zatiZenych zasobovacich tratich je nutno pe-
covati o to, aby pravidelnost zasobovani nebyla zavisla na dobé prijezdu
zasobovaciho vlaku a na ¢etnych poruchach v zelezni¢nim provozu. Ope-
raéni prevozy, které zhusti vyuziti trati do maxima, zptsobi snadno zma-
tek v zasobovani, zaklada-li se jeho chod na nejpriznivéjsich predpokla-
dech, jimz je také beze sporu presvédceni o presném prijezdu zasobova-
ciho vlaku za tézké dopravni situace.

Pri dlouhém trvani valky omezuji vykonnost Zeleznice jeSté dalsi
vlivy. Zeleznice jest organismus, ktery potrebuje byti Ziven a udrZovan,
aby mohl existovati. Kazdy organismus je schopen abnormaélniho a ne-
normélniho vykonu, avSak jen po omezenou dobu. Trva-li tento vykon
déle neho stava-li se stalym, dochazi k inavé a i k onemocnéni. To se pro-
jevuje nejprve na personalu a pak i na materidlu Zeleznic. Personal i ma-
terial potiebuje odpoc¢inku, potfebuje udrzovani. aby snesl aspon svou
normalni vykonnost. Ale za valky neni mnoho ¢asu k odpocivani, nebyl
dostatek proviantu pro personal, ani latek k udrZovani a provozovani Ze-
leznic. Tak do$lo ke krisim na Zeleznicich, které bylo jen tézko mozno
zmirniti, a proto i jejich vykonnost ke konci valky vSeobecné poklesla.
Za karpatské bitvy v prvnim roce valky nebylo jesté tak zle, ale prece
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jiz na jare 1915 bhylo lze pozorovati inavu personalu na tratlch sloven-
skych a podkarpatoruskych.

Potieba provadéti operacni prevozy po zeleznici na jednom valcisti a
i v ramei jedné armady ukéazala se necekané brzy. Jiz koncem srpna 1914
byl uskuteénén na rozkaz shromazdujici se 2. armady prvni operaéni pie-
voz celé vyssi jednotky, 43. strel. divise, od besarabskych hranic k Stani-
slavovu na vzdalenost 100 km, pro obranu predmosti u Halice. Taz divise
byla za mésic poté prevezena z prostoru jizné od Uzoku do Tarnova pres
Cop, Miskovee, Budapest, Galantu, Zilinu a Bohumin. Prvnim prevozem
na nasem tzemi byl transport 35. domobranecké brigady od Jablonického
prusmyku do Krakova pres Jasinou, Kralovo, Debrecin, Szolnok, Buda-
pest a dale jako 43. stiel. divise. Pievoz byl proveden pocatkem zari 1914.

Jiz v listopadu doslo k prevozu celé armady na nasem luzemi. Byla
to 2. armada, ktera byla prevezena z Karpat do Pruského Slezska. Pre-
vezeno bylo velitelstvi armady a dvé shorova velitelstvi se shorovymi jed-
notkami, ¢tyri pesi divise a jeden jezdecky pluk. Naklddano bylo na dvou
tratich: Premysl—Medzilaborce—Legina—Michalany od stanice N. Za-
gdrz k jihu a na trati Sambor—UZok—Cop od stanice Sianki k jihu. Pro
pirevoz dany k disposici dvé trati: prvni z Leginé—Michalan bud' pres Ko-
Sice do Vrutek, nebo pres Miskovec a Lucenec do Vriatek a dale spolecné
pres Zilinu do Bohumina a druha z Copu pres Debrecin, Szolnok, Brati-
slavu, Marchegg, Génserndorf, Breclav, Prerov do Bohumina. Z Bohumina
byly transpotry instradovany dale némeckymi voj. zel. urady. Celkova
hustota obou proudit méla ¢initi maximalné 40 vlaku denné.

Pri tomto prevozu bylo po prvé upusténo od neodivodnéné nizké
rychlosti vojenskych vlakt, kterd cinila dosud jen 30—35 km/hod. (pri
tom cestovni rychlost asi 20 km/hod. v roviné, na horskych tratich
12 km/hod. i méné) a vypracovan novy jizdni fad se zakladni rychlosti
45 km/hod.

Provedeni prevozu bylo ztiZeno novou evakuaci stfedni Halic¢e, odsu-
nem ranénych (jen z PremysSlu 15.000) a uprchliki, a zvlasté vpadem
Rusu do nakladaciho prostoru. Na poc¢atku nakladani byly koneénymi Ze-
lezniénimi stanicemi na uvedenych tratich N. Zagérz a Turka, za 14 dni
na konci nakladani jiz Velké Michalovce (90 km jizné) a Zabrod (50 km
jihozapadné). Béhem nakladani bylo evakuovano 650 km Zeleznic a na
100 stanie.

Cast jednotek pripravenych k naklddini musila se obratiti proti ne-
priteli, aby kryla nakladani. Proto poZadované vykonnosti bylo dosazeno
jen ve trech dnech. Bohuminem projelo mezi 10.—23. XI. celkem
333 vlaki, tedy pramérné 25 vlaki denné. Maximalné naloZeno za den
48 vlakl (30 na zapadni, 18 na vychodni nakladaci trati). Vykonnost sta-
nic pro nakladani stanovena v Medzilaborci na 6, v Humenné na 6, ve
Vel. Michaloveich na 4, ve Stakéiné a Sniné dohromady na 4 stonapravové
vlaky denné.

V karpatské bitvé bézely posilové jednotky opaénym smérem, ale po
stejnych cestdch. Velka ¢ast téchto prevozu konala tedy velky oblouk po
obou polovinach monarchie, prochizela Budapesti a $la v blizkosti Vidné.
V popisu Zelezniéni sité bude vysvétleno, jaké toho byly priciny.
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V. Vojensko-Zelezniéni sluzba rak.-uh. za valky.

Jadrem sluzby bylo v miru 5. (zelezni¢ni) oddéleni hlavniho Stabu,
ziizené r. 1865.

Prednosta sluzby mél za valky titul Séfa polniho Zeleznictvi. V dobé
nastupu dlel ve Vidni, pak byl slozkou AOK. (vrch. arm. velitelstvi) a byl
podrizen hlavnimu veliteli nejprve prostfednictvim vrchniho velitelstvi
etapy (asi podnéacelnik pro zasobovani a dopravu) a pozdéji pfimo tvoril
samostatné oddéleni vrchniho velitelstvi. Posuzoval vojenské pozadavky
na Zzeleznice a daval Zeleznicim tkoly prostfednictvim podfizenych voj.-
zel. uradu. Pecoval o udrzeni vykonnosti Zeleznic tim, Ze se staral, aby
jejich personalni a materialni potfeby byly ukojeny, coz v dobach vse-
obecného nedostatku byla velka a vyznamna tloha. Vyznam séfa voj.-Zel.
v stabu AOK. stale vzrustal, jakmile byla skute¢né poznana dileZitost Ze-
leznic pro arméadu a jejich podstatny vliv na vedeni operaci.

V zapoli mu podléhalo ZTL. (ustredni velitelstvi pro Zeleznice a
plavbu), nejvétsi smiSeny voj.-zel. urad, v némz bylo jen zel. Gfedniku
pres 200. Jeho sidlo bylo ve Vidni. Hlavnim jeho tkolem byla instradace
v zapoli.

ZTL. podléhala zel. tratova velitelstvi (EBL.), kterad byla zfizena
u kazdého reditelstvi statnich drah (celkem 28), jako smiSeny voj.-Zel.
urad. DohliZela na voj. pfepravu a provadéla instradaci v rameci ptsob-
nosti, poskytnuté jim ZTL. na rozkaz tohoto tradu nebo Séfa voj.-Zel.
Trati na Podkarpatské Rusi probihaly EBL. 20 v Debreciné.

Na polni siti byla zfizena polni dopravni velitelstvi (FTL.), podléha-
jici primo séfu voj.-zel. Vétsi cast slovenskych trati byla v prostoru
FTL. 5 v Miskovei, trati v zapadni Hali¢i podléhaly FTL. 1 v Krakové, jez
mélo byti prelozeno do Mor. Ostravy v dobé ohroZeni Krakova. Zeleznice
v poli podléhaly i se svymi civilnimi ufady zcela FTL. Technicka sprava
a rizeni civilni dopravy zustala v pusobnosti civilnich Zelezni¢nich uradu.
Civilni doprava ovSem byla omezena jiz tim, Ze napfed musily byti splnény
vojenské potieby. FTL. urcovalo v dohodé s velitelstvim armady poradi,
rychlost a zplsob provedeni prevozu, provadélo instradaci a davalo roz-
kazy Zeleznicim k provedeni vojenskych transporti. Séf voj.-Zel. mohl na
polni siti omeziti nebo zastaviti civilni prepravu, kdyz toho vojenské dii-
vody vyzadovaly. Pro zapoli mélo ZTL. totéz opravnéni.

Rak.-uh. Zelezni¢ni sit byla souhrnem siti statnich drah rakouskych
a uherskych, dale sestavala z fady siti soukromych drah, z nichz nékteré
— na pr. v naSem pripadé Kosicko-bohuminské draha — byly vyznamné.
Jednota rizeni byla zarucena organisaci voj.-zel. sluzby. Jednou z pod-
minek pro tspésné vyuziti rtiznych Zeleznic bylo utvofeni jednotného vo-
zového a strojového parku pro celou monarchii. K tomu doslo jesté pred
prvnim mobilisaénim dnem piripadu B. Disposiéni pravo nad timto par-
kem dostala tustfedni pridélovna vozii (ZWD.) a ustfedni p¥ridélovna
stroji (ZLD.), pfi¢lenéné k ZTL. U EBL. a FTL. byly zfizeny vale¢né
odbocky pridélovny vozu s omezenou podobnou pravomoci.

Z niz8ich voj.-Zel. zaFizeni bylo aktivovano na pocatku valky 101 na-
drazni velitelstvi, 101 voj. stravovna, 122 nédraZni oSetfoven se 11.824
lazky. Zeleznice byly strezeny domobraneckymi straznimi oddily v sile
asi 83.000 muzu. K zesileni vykonnosti odborti pro udrzovani trati pri-
déleno k nim na 11.000 muzi v domobraneckych pracovnich oddilech.
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Pro stavbu a obnovu Zeleznic bylo s poc¢atku k disposici 7000 muzt
zel. pluku v 28 Zel. stavebnich rotdch a zasoby Zel. materidlu jak vojen-
ského, tak i civilniho (Zel. svrSek, mostni provisoria, naradi atd.).

K odsunu ranénych pripraveno 52 nemocniénich vlaka s 10.782 misty.

VI. Zelezni¢éni sit.

Prostor, jimZz se budeme obirati, mé vlastné jen severni hranice:
frontu. Neuréitéjsi jsou jiz vychodni hranice od Stanislavova pres Jasinu
k lokalnim draham v tdoli Samose v Sedmihradsku. Hali¢ské drahy byly
ztraceny, kromé zbytku jiZzné a zapadné od Krakova. Ten inklinoval pro-
stfednictvim velmi vykonného zbylého tiseku dvoukolejné trati Krakov
Lvov na Bohumin a jim na rakouské drahy, presné na severni drahu
Bohumin—Prerov—Viden. Se Slovenskem byl spojen tremi malo vykon-
nymi jednokolejnymi tratémi: Kysag—Obysovee—Orlov—N. Sacz—Cha-
béwka—Sucha—Krakov, Kralovany—Suchid Hora—N. Targ—Chabéwka,
kde se slucovala s trati predchozi a Cadca—Zwardon—Zywiec—Bilsko—
Dziedzice. VSechny tyto t¥i trati Gsti do Kosicko-bohuminské drahy, dvou-
kolejné od Bohumina po Zilinu, dale vSak jednokolejné a malo vykonné.
Ze zapadni Halice bylo tedy mozno na Slovensko primo prevézti teore-
ticky jen 15/100 vlaki denné po trati Krakov—N. Sgcz—Orlov (nastu-
pova trat I — viz naért) do prostoru Kysag—ObysSovece—KoSice nebo
Presov—Bardejov, nemélo-li byti znemoznéno vyuziti KoSicko-bohuminské
drahy pro jiné transportni proudy. Uvedena trat byla vSak silné zatiZena
zasobovacimi transporty pro 4. armadu, takZze mohla provadéti operacéni
transporty jen obcasné, a to jesté malé intensity.

Rak.-uh. armady bojujici v Ruském Polsku byly pripojeny k svému
statu zeleznicemi, usticimi rovnéz do Bohumina.

Pro prevoz na ruském bojisti — nemaji-li se provadéti velké zajizd'ky
pies Némecko a Cechy — je tedy rozhodujici vykonnost Zelezni¢niho uzlu
v Bohuminé a trati vedoucich z ného k vykladacim prostorum. Jednou
trati od fronty jdouci je trat Krakov—Bohumin s vykonnosti 60/100
vlakii, jez pokraluje stejnou vykonnosti dale k Vidni. Druha trat z Opoli
s touz vykonnosti by mohla (v Gvrati) odevzdati svou zatéz KoSicko-
bohuminské dréaze, ale ta ma po Cadcu vykonnost jen 30/100 vlaki. Teo-
reticky — neprihliZejic k zarizeni stanice Bohumin, kde by se oba proudy
kfizovaly a jeden se obracel, bez ohledu na to, Zze Severni draha od doby,
nez se tézisté operaci presunulo do Karpat, zasobovala tfi étvrtiny rak.-uh.
arméd a Ze byla zna¢né zatiZena prevozem uhli z ostravského reviru —
mohlo by z Bohumina odjeti 90 vlakt denné k vykladacim prostortim.

Nyni treba zjistiti vykladaci kapacitu téchto prostorti. Podle mys-
lenky manévru je to bud' prostor Kosice—Uzhorod pro utok na Premysl
primo v nejkratSim sméru, nebo prostor Marm. Sihot pro hluboky ob-
chvat. .

Do prostoru Kosice—Uzhorod vedou (kromé uvedené nastupoveé
trati I) trati: jednokolejnd KoSicko-bohuminska draha s priibéZnou teore-
tickou vykonnosti 15/100, jednokolejnd trat Sajoecseg—Turna n. B.—
Kosice s vykonnosti 12/50, jednokolejni trat Miskovee—Zsolcza—KoSice
s vykonnosti 18/100, dvoukolejna trat Budape$t—Miskovec—Slov. Nové
Mesto—Medzilaborce s vykonnosti 48/100 a jednokolejna trat BudapesSt
—zolnok—Debrecin—Cop—UZok s vykonnosti 30/100 (po Cop, déle jen
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15/100). Dohromady tedy 117/100 vlakt denné bez trati I. Ale trat Mis-
kovec—KoSice a MiSkovec—Slov. Nové Mesto maji maly spoleény usek,
ubude tedy 18/100 vlakii. Dale je treba pro skupinu Pflanzrovu-Baltinovu
ponechati z trati Budapest—Debrecin—Cop vykonnost jeji tepny Debre-
cin—Kralovo—Marm. Sihot, ¢imz ubude dalsich 15/100 vlaki. Po téchto
redukeich mozno bez trati I teoreticky dovézti do prostoru Kosice—Uzho-
rod 84/100 vlakt denneé, to vSak je méné nez pocet vlaku, ktery muze od-
jeti z Bohumina.

Dale treba zjistiti, mozno-li tento redukovany pocet vlakt provézti
mezi Bohuminem a KoSicemi—Uzhorodem. Z Bohumina muZe jeti
60 vlakii do Vidné a odtud po dvou drahach podél Dunaje do Budapesti
68/100 vlaku denné, a to 40 po dvoukolejné trati pres Bratislavu a 20 po
jednokolejné draze pres Réab (nastupova trat III). Plnou vykonnost se-
verni drahy lze tedy provézti az do vykladaciho prostoru; od Budapesti
dale k fronté prebyvaji jesté tfi volné trasy (48 trati IIT A - 15 trati
IITB — 63). Po Kosicko-bohuminské draze (nastupova trat II) az do
Vrutek mohlo by jeti 30/100 vlaku, pres né vsak — je-li plné zatiZzena
trat IIT — jen 24/100 vlakt ve dvou transportnich proudech, a to pfimo
na Kosice 15/100 vlakii a pres Zvolen—Lucenec do Sajoecseg 9 vlaki,
které odtud jedou na Kosice jednak pres Turnu n. B. (6 vlakli), jednak
pres Miskovec—Zsolczu (prevazné v trati III: 3 vlaky).

Nebyla-li by trat III plné zatiZena, mohl by z Vritek odboéiti trans-
portni proud 12 vlaki pres Lucéenec—Miskovee—Zsolczu na Kosice, nebo
dopravné vyhodnéji mohlo by jiz z Ziliny odbo¢iti 18 vlakli na povazskou
drahu a pokracovati pres Galantu v trati ITL

Teoreticky muze byti tedy prevezeno do prostoru Kosice—Uzhorod
pres Bohumin ze zapadni Halice a Rus. Polska maximalné 84/100 vlaku
denné. S trati I muZe se kapacita tohoto prostoru zvysiti teoreticky na
99/100 vlak.

Pro prostor Marm. Sihot, resp. pro prostor Delatyn, kam Pflanzer-
Baltin v polovici tnora 1915 postoupil — tedy v dobé, kdy byla posledni
moznost dovézti mu posily, aby s nimi mohl provésti hluboky obchvat
jesté tak véas, aby Premysl mohl byti osvobozen — je zZivotni tepnou trat
Kralovo—Marm. Sihot—Jasina—Delatyn s teoretickou vykonnosti 15/100
vlakl. Tato trat je spojena se zapolim pres Debrecin—Szolnok na Buda-
pest. S prostorem KoSice—Uzhorod je spojena prickou Kralovo—Cop—
Slov. Nové Mesto—Kosice s vykonnosti 15/100 vlaka. Ta urcuje maxi-
malni velikost mozné vzajemné vypomoci obou prostorti.

Teoretickd vykonnost prostoru Marm. Sihot—Delatyn je tedy jen
15/100 vlakt denné. Bylo by vsak mozno zdvojnasobiti tuto kapacitu tim,
ze by 15/100 vlaku, jedoucich na Cop a dosud pocitanych pro prostor Ko-
Sice—Uzhorod, bylo dirigovano z Copu ke Kralovu, kde by vojska vykla-
dala a dal se premistovala péSim pochodem. O tento pocet by se ovSem |
snizila kapacita prostoru kosického. Avsak od konce ledna 1915, kdy byla
u Bysterského sedla zasazena némecka Siidarmee, nebylo lze pocitati
s touto vykonnosti.

Zato vsak mozno vykonnost prostoru Marm. Sihot—Delatyn zvysiti
pouzitim slabych lokalnich drah v tdoli SamosSe, ovsem za cenu dlouhych
a v zimé zvlast obtiznych pochodu. Byla to trat z Kluze do Borgo s od-
boékou z Beclean do Rodnaveche a trati jdouci z Matészalky na Baia
Mare.
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Pryni trat s vykonnosti 20/50 vlakii bylo mozno prodlouziti dozadu
pres V. Varadin a Békescsabu do Szolnoku a odtud do Budapesti (nastu-
pova trat IV). Vykonnost posledniho tseku ¢inila 48/100, takZe tu mohly
vedle tohoto proudu bézZeti nerusené proudy na Kralovo a Cop. Pochody
od této trati k Delatynu trvaly asi 12 dni.

Druhé trati nemaji nezavislého pokracovani do zapoli a mohou byti
zaustény pres Nyiregyhaza a Zombor na MiSkovec a odtud bud na trat
Budapest—sSlov. N. Mesto nebo pres Filakovo na trat Bohumin—Vruatky
—Lucenec—Miskovec—Kosice (nastupova trat V), v obojim pripadé
vSak na ttraty prostoru Kosice—Uzhorod. Pribézna vykonnost ¢inila tu
jen 12/50 vlakt. Této néastupové trati nebylo viibec pouzito. K Delatynu
byl z této trati asi desitidenni pochod.

Témito dvéma vypomocnymi cestami mohlo byti tedy teoreticky do-
vezeno 32/50 — 16/100 vlaki denné, pfi ¢emz by se maximalni kapacita
prostoru Kosice (bez trati I) snizila o 6/100 vlakt na 78,100 vlak denné.

Maximalni teoretickd kapacita prostoru Marm. Sihot byla tedy ‘
46,/100, pozdéji jen 31/100 vlaku denné, pri ¢emz soucasné v prostoru
Kosice—Uzhorod bylo mozno (bez trati I) maximéalné vykladati 63 resp.

78/100 vlakt. Pri maximalnim vyuziti kapacity prostoru Kosice—UZhorod, ‘
t. j. s trati I denné 99/100 vlaki, mohlo byti skupiné Pflanzroveé-Balti- %
nové dovezeno denné 25,/100 viaku. ’

Z vojsk urc¢enych pro skupinu Pflanzrovu-Baltinovu musily by na po-
¢atku vice nez dvé tretiny a pozdéji, kdyz by zasobovani a odsuny zesilené l
skupiny zabraly skoro celou nevelkou vykonnost trati Marm. Sihot—De- .
latyn, témér vsechny konati tézké 10denni aZz 12denni pochody pres I
Karpaty. ‘

Tim dochazime k otédzce vykonatelnosti hlubokého obchvatu pres
Stanislavov a Lvov do tylu ruskych armad. Nastup dosti znac¢nych sil, }
ovsem s velkymi potizemi, bylo mozno provésti ve vyhovujici dobé, aby '
aspon uzsiho cile — osvobozeni Premyslu — mohlo byti dosazeno véas. ‘;
Zasohovani po jediné trati, malo vykonné a od Rachova do HaliCe zni¢ené |
a za postupu nouzové opravené, nebylo by také lehké. Bylo vSak mozZno
ocekavati, ze postupem pres Dolinu budou vyvraceny ruské posice u By-
sterského sedla a Bezkydského prusmyku a Ze se tim uvolni druha trat '
z Batova pres Mukacevo, Lawoczne na Stryj. Podminkou zdaru této ob-
chvatné akce bylo vSak pevné drZeni prostoru Lawoczne—Wyszkow rak.- 1
uh. silami, nebot od Bysterského sedla je k draze u Chustu jen asi 65 km.

Do konce ledna 1915 stali Rusové dokonce na ¢are Voloveec—Volové, tedy
jen asi 50 km od drahy. Prerusenim drahy u Chustu byli by mohli Ru-
sové zmariti celou rak.-uh. akei, nebot tak by Pflanzra-Baltina zbavili l
jeho jediné Zeleznice. Obchvat ruskych sil sliboval uspéch, ale byl ris- ‘
kantni. Conrad se nerozhodl pro tuto akei, prihlizeje k potiZim p¥i prova-
déni nastupu a pri zasobovani, ale priklonoval se k ni, jakmile Pflanzer- \
Baltin se svymi pomérné slabymi silami dosahl uspéchu v jihovychodni ‘
Hali¢i. Ale tu bylo jiz pozdé jak pro Premysl sam, tak i pro obchvat
vlastni, nebot Rusové byli jiz piipraveni zmariti vyuziti Gspéchu u Stani- 1
slavova. |

Celkova kapacita obou nastupovych prostorii ¢inila tedy maximalné
124/100 vlaki denné. ProtoZe tento poéet presahuje pocet vlakii, které
mozno teoreticky z Bohumina vypraviti, bylo by tfeba — p¥i plném vy-
uziti kapacity — dovazeti ¢ast vojsk odjinud neZ ze zap. Halie a Rus. ‘

R e e S i ST
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Polska, tedy na pr. ze srbského bojisté. Tyto pfevozy mohly jiti snadno
pres BudapesSt nebo pres Békéscsabu na nastupové trati dfive vyjmeno-
vané. Némecké posily z Ruského Polska musily jeti touz cestou jako rak.-
uh. sily z téhoz prostoru, nechtély-li délati velké okliky pres Némecko,
ale i tak by musily jiti pres Viden a Budapest. Témito centry musily pro-
jizdéti i event. némecké posily, odeslané primo ze zapadniho némeckého
bojiste.

Koneéné Zelezni¢éni stanice za karpatské bitvy byly: na trati Slov.
Nové Mesto—Medzilaborce: koncem r. 1914 Medzilaborce, na konci ledna
r. 1915 Lupkoéw, pocatkem tnora V. Radvan, poc¢atkem dubna Koskovce.

Na trati Cop—Uzok: koncem r. 1914 Volosianka, pocatkem ledna
r. 1915 Dobrini¢a, po puli ledna V. Berezny, koncem ledna Volosianka.

Na trati Batovo—Lawoczne: koncem r. 1914 Svalava, od polovice
unora Volovee, od konce brezna Lawoczne.

Na trati Marmar. Sihot—Jasina—Delatyn—Stanislavov: do konce
ledna r. 1915 Jasina, od tnora Delatyn a stanice na tratich z Kolomee ve-
doucich.

Na trati Krakov—N. Sadz—Orlov—EKosice bylo mozno vzdy udrzeti
prubéznou dopravu.

Rak.-uh. Zelezniénim vojskem byly zni¢eny Zeleznice severné od ¢ary
Medzilaborce—Volosianka—Volovec—Rachov. (Pfisté déle.)

—_—

Podplukovnik FrantiSek Baron:
Vyznam polniho opevnéni v historii vélecnictvi.

General Klingbeil dokazuje v ¢lanku ,,V1ivpolnihoopevnéni
naoperaceve VychodnimPruskuvr 1914 —15“ o kterém
jsem pravé pojednal v ,,Rozhledech technickych zbrani®, roé¢. II. (1932),
¢is. 2, str. 34, na zkuSenostech ziskanych v prvnim obdobi valeénych ope-
raci v roce 1914 na to, co bylo vlastné jiz davno znamo z drivéjsich valek
a co svétova valka znovu potvrdila, ale na co se po kazdé ukoncéené valce
brzy zapomina, t. j., Ze ,opevnéni usnadnuje obranu, uvoliiuje sily pro
utok na rozhodujicim misté a posiluje itok. Hlavné vsak, ze polni opev-
néni usnadnuje obranu slabych jednotek proti presilam.*

Podivejme se, v jakém poméru ¢asovém a mistnim je ve valkach po-
sledni doby obrana k utoku. Gen. Normand v predmluvé napsané k po-
jednani pplk. G. Baillse ,,0 taktickém uziti organisace terénu* piSe: ,Ne-
zapominejme prece, Zze jsme musili byti ¢étyri leta na deviti desetinach
fronty v defensivé a Ze na posledni desetiné za ofensivy jsme byli v deviti
desetinach casu v defensive.*

O dulezitosti upravy terénu piSe gen. Normand dale: ,Necht pravi
bojovnici feknou hodné hlasité, co nas to stalo, ze jsme kdysi opomijeli
tuto dulezitou pripravu k valce (mini tim upravu terénu — poznamka
autora), kterd umoznuje Set¥iti silami a Zivoty ... Valka postavila lopatu
a krumpa¢ na totéz misto jako pusku...*

Jinymi slovy piSe gen. Normand totéz, co piSe gen. Klingbeil v stati
,,Bitva u Gumbinen, kde cituje vynatek ze spisu , Feldherr Psychologos‘
od Kurta Hesse. Lic¢en je tu zdreujici i¢inek palby z ruskych tkryta proti
némeckému XVII. armadnimu sboru. ,...AZz do vecera byla nezaddrzna




