’Major Bedfich Pleca:
Jezdecké délostrelectvo.

Od ukonceni svétové valky méni armady témér vSech stati organi-
saci, vyzbroj a zpusob vedeni boje a vSechny tyto zmény jsou provadény
na zakladé zkuSenosti, nabytych ve valce minulé pro valku budouci. To
je ostatné zjev, opakujici se pravidelné po kazdé valce.

Do mladé ¢sl. armady prinesli ucastnici svétové valky témér ze vsech
bojist cenné poznatky a zkuSenosti, na zakladé kterych se pak armada
budovala. Jezdectvu se dostalo proti jinym zbranim pomérné malo téchto
zkusSenosti, niebot po velkych ztratach utrpénych hned na zacatku svétové
valky bylo rakouské jezdectvo postupné preformovano v péchotu a jez-
decké délostielectvo v délostrelectvo polni. Bylo malo téch, ktefi se
zucastnili valky jako jezdci, a téch, ktefi prozili valku jako jezdecti délo-
strelei, nebylo viibec. V armadé je snad jen nékolik jednotliven, ktefi na
zacatku valky slouzili u jezdeckého délostfelectva do jeho zaniku, takze
u této zbrané postradame vlastni valeéné zkuSenosti. To vSak méa jednu
vyhodu: nejsme zatiZeni tradici p¥i budovani jezdeckého délostielectva.

Cizimi vojenskymi odborniky je uplatnovan nazor, Ze by jezdecka
vyssi jednotka méla byti vybavena délostielectvem doprovodnym, piimé
podpory, vSeobecné ¢innosti (tim je mysleno délostrelectvo hrubé a daleko-
nosné) a protiletadlovym.

Nase jezdectvo je doposud bez délostrelectva a teprve budoucnost
ukaze, zda uplynuld doba byla zmeskéana. Doposud se zda, Ze zmeSkano
nebylo nic, nebot nazory na pouziti jezdectva a vedeni boje podléhaly od
posledni valky stile zménam; ¢trnactiletym odstupem jsme ziskali lepsi
prehled a méli jsme cas, zkuSenosti jezdeckého délostfelectva cizich
armad zhodnotit a aplikovat na nase poméry.

Neni-li nam z jakychkoli ddvodi mozno vybaviti jezdectvo veskerym
uvedenym délostrelectvem, mélo by miti alespon takové délostrelectvo,
jehoz nedostatek je nejvice pocitovan, bez kterého se jezdectvo neobejde,
t. j. délostrelectvo primé podpory a doprovodné, ostatni pak v cas po-
treby docasné pridéliti z hlavni nebo armadni zalohy.

Délostielectvo primé podpory.

Dnegni nazory na vedeni jezdeckého boje jsou vystizeny v poznatcich
adresovanych nedavno nasemu jezdectvu vétou: ,Boj jezdectva se ridi
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vieobecnymi zasadami boje péchoty a ma jen tu zvlastnost, ktera vy-
plyva z velké pohyblivosti a kterd dava moznost k rychlému soustredéni
sil, tim prekvapeni; priprava boje je tedy specidlné jezdecka, provedeni
zasadné v souhlase s bojem péchoty*.

7 toho vysvita, Ze by jezdectvo mélo miti takové délostielectvo jako
péchota, p¥izptisobené uvedené doktriné.

Jde tu v podstaté o vyreSeni dvou véci: prvni, prizpisobiti rychlost
a pohyblivost délostielectva jezdectvu, tedy vyresit otazku dopravy,
druha: zkratiti cas od okamziku zasazeni délostfelectva do zahajeni
palby, tedy vyfresit, do jaké miry se nam podari zkratiti cas potfebny
k prizkumu, k spojeni a k pripravé prvku stielby proti délostfelectvu
polnimu.

Od jezdectva pozadujeme totiz kratky cas k pripravé boje, ale boj
sesedlého jezdectva pujde tempem péchoty. Od jezdeckého délostielectva
zadame, aby se tomuto pozadavku, t. j. malo ¢asu k pfipravé a mnoho ¢asu
k boji, prizplisobilo, ale to jsou dvé véei si odporujici; zde narazime na
protichtidnost taktiky obou zbrani, nebot kazdé zasazeni délostielectva
vyzaduje casu k pruzkumu, k vybudovani spojeni a k pripravé palby.
Cim vice casu k pfipravé, tim lepsi vysledek miZeme pozadovati, boj
sém muze byti veden tempem velmi rychlym, protoze tithlova pohyblivost
umoznuje rychlé prelozeni palby na libovolné misto v mezich donosnosti.
Déle budeme se zabyvati otazkou prvni.

Doprava dél, neboli prizptusobiti rychlost a pohyblivost délo-
stfelectva jezdectvu. Tuto otdzku vyreSime pomérné snadno, rozhodne-
me-li se pro motorisovanou kolesnu s rychlosti primérenou jezdectvu,
schopnou jizdy terénem, na kolesnu posadime obsluhu a zavésime naSe
polni déla. Zde na dopravované vaze nezalezi, nebot dnesni taktika je
s to postaviti pro tento 1iéel motor libovolné vykonnosti. Myslim, Ze
motorisace je kone¢né vyreSeni dopravy jezdeckého délostielectva.

Nemuzeme-li vSak z jakychkoli duvodu motorisovati, zbyva nam pak
konsky potah a zde se stava feseni slozitéjsim.

Tazné sily koni je plné vyuzito u dvojsprezi. Zvysime-li pocet para
koni u jedroho vozidla, zvySujeme téz nehospodarnost pri vyuziti tazné
sily. Do jednoho vozidla, které ma byti schopno pohybovati se ruznou
rychlosti, mizeme zapiahnouti nejvys 3 pary koni jako u délostrelectva
polniho, proto dopravovani vaha a rychlost vozidla u délostielectva jez-
deckého bude primérena vykonnosti 6 koni. Poéitame-li na jednoho koné
350 kg vahy tazené, je to zajisté maximum, které nesmime prekrociti,
nebot kromé vykonnosti v tahu musi podsedni kun soucasné nésti bre-
meno, vazici priblizné 130 kg (vadha jezdce a postroji), narucni kun asi
30 kg, nesmi tedy dopravovania vaha jednotky presahovati 2.100 kg
u Sestisprezi. To odpovida priblizné vaze jednotek pouzivanych u jezdec-
kého délostrelectva vétsiny véléicich statu.

R ychlost. Délostfelectvo pFimé podpory bude normalné pracovat
s jezdeckou brigadou, vyjimecéné snad s jezdeckym plukem, tedy s jed-
notkami, které se pohybuji pomaleji nez malé c¢astice jezdectva, bude
tedy rychlost délostielectva prizpusobena rychlosti jezdeckého pluku, t. j.
T—8 km za hodinu pfi prumérném dennim vykonu 50 km. ZkuSenost uéi,
Ze pri tomto vykonu staéilo délostrelectvo vzdy a vSude jezdectvu, byl-li
viak od jezdectva zadan vykon nadprimérny po Spatnych cestach, byli
témér vzdy koné zaprazeni v délech nejdfive vycerpani, coz je dukaz, Ze
byli télesné nejvice namahéani.
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Rychlost a pohyblivost mlzZzeme do jisté miry zvysiti sniZzenim vahy
dopravované jednotky.

Pohyblivost. U ziadného délostielectva nedosahneme pohybli-
vosti takové, jakou ma jezdectvo, nebot jezdectvo muze postupovati vy-
sokym lesem, krovinami, terasovitym polem, coz zadné délostielectvo
nemiize. Pohyblivost bude asi takova jako u lehkého délostielectva
\ polniho, tedy i zde omezime pohyb mimo cesty na nejnutnéjsi miru a na
kratké vzdalenosti.

Doprava obsluhy. Je to obsluha dél a kulometli, pak Femesl-
nici, jejichz pritomnost je v baterii nutnd, celkem asi 32 muzu pro baterii.
Obslubu muZeme dopravovati:
1. na taZnych konich Sestisprezi,
2. na zvlastnich vozech,
3. na jezdeckych konich,
4. na kolesnach (délech).

K 1. Posadime-li obsluhu na naru¢ni koné Sestisprezi, zmensime vahu
tazenou, ale vzroste vaha neseni; protoze touto vahou koné vice trpi,
nechame tento zpiisob stranou.

K 2. K dopravé obsluhy je potfebi 6—S8 vozl; baterie o tyto vozy
tedy vzroste, bude tézkopadnéjsi a pohotovost k palbé mensi, proto tento
zpusob dopravy nevyhovi.

K 3. Posadime-li obsluhu na jezdecké koné, vzreste palebna baterie
asi o 50 koni a o 17 vodi¢a koni, jinymi slovy: k dopravé dvaatFiceti osob
potfebujeme 50 koni a 17 osob. To je nehospodarné a stoji za uvahu, ne-
méame-li se za cenu tak velkého prirtstku osob a koni zrici radéji ¢asti
vahy dopravovaného materialu a dopravovat obsluhu na kolesnach.

K 4. U tohoto zpusobu pocet koni a osob nevzroste, ale zvétsi se vaha
dopravované jednotky o vahu obsluhy. Poéitdme-li 32 muzu obsluhy roz-
délenych na 8 kolesen, kazdy muz ve vaze 90 kg, vzroste vaha jednotky
o 360 kg.

Zbyva nam vlastné uzsi volba mezi tfetim a étvrtym zptsobem.

Srovnejme navzajem vyhody téchto dvou zpusobt.

Jako podklad vezmeme u tretiho zpiisobu valecné vystrojené délo
s kolesnou, vazici 2.100 kg, obsluha je dopravovana na konich, u zpusobu
¢tvrtého valeéné vystrojené délo s kolesnou, vazicei 1.740 kg, k tomu vahu
dopravované obsluhy 360 kg, dohromady 2.100 kg, tedy v obou pripadech
stejnou vahu dopravovanych jednotek.

Treti zpusob nam umoznuje pouziti 360 kg ke zvétSeni raze, donos-
nosti a poctu streliva dopravovaného v kolesné. To je jedina vyhoda.

U étvrtého zpltsobu jsou tyto vyhody:

a) baterie bude asi o 50 koni a 17 osob mensi, tedy lépe ovladatelna
a méné zranitelna,

b) penéini hodnota investovana v baterii bude mensi pfi vysSsi
bojové hodnoté,

¢) usporime ¢as pot¥ebny k vycviku obsluhy v jizdé konimo a v oSe-
trovani koni,

d) néhrada ztrat vycvi¢ené obsluhy bude snadné&jsi,

e) baterie bude pohyblivéjsi, nebot v terénu, kde jsou tazni koné
obzvlasté namahani, mame moznost sesednutim obsluhy sniziti dopravo-
vanou vahu.
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Témér ve vsech statech je obsluha jezdeckych dél dopravovana
kofimo, ale to jeSté neznamena, ze by tento zpusob dopravy meél budouc-
nost. Predpoklada se, ze v pristi valce bude pouzito mnohem vice letectva
a obrnénych vozidel nez ve valce minulé, nasledek toho bude vétsi pohyb,
casté prepady a prekvapeni obzvlasté bokii a tylu, coZ se bude jevit ve
zvySené mire u rychlych jednotek, tedy také u jezdectva. Cim je néjaka
bojovéd jednotka zranitelnéjsi, tim dfive bude protivnikem vyradéna
z boje. Jezdecké délostrelectvo bude vydano prepadiim a prekvapeni vice
nez délost¥electvo jiné, tedy jeho zranitelnost bude védznou slozkou, s kte-
rou musime pocitati.

Nejzranitelnéjsi je baterie na pochodu (pri zméné palebného posta-
veni) a pak v postaveni kolesen. Délka proudu palebné baterie podle
zpusobu 3 je 200 m, v postaveni kolesen bude asi 50 muzi a 110 koni po-
hromadé na ploSe 400 m*. Podle zpusobu 4 je délka baterie pfi pochodu
150 m, v postaveni kolesen je asi 30 muzu a 60 koni na plose 200 m?. My
muzeme teoreticky vypocitati pravdépodobnost zasahu pro urcitou zbran
a dalku, muzeme téz stanoviti zranitelnost urc¢itého cile, nemizeme vSak
v miru prakticky vyzkouget iéinek palby na cile zivé, ani Géinek piekva-
peni a stupen paniky. To je vysadou valky. Je nepopiratelné, ze tam, kde
je mnoho osob a koni pohromadé, bude zranitelnost a panika vétsi nez
tam, kde je osob a koni nohromadé malo.

Z toho, co bylo uvedeno, vysvita, ze doprava obsluhy na kolesnach
bude vyhodnéjsi.

Typ déla. Na bojovy vykon sesedlého jezdectva klademe tytéz po-
zadavky jeko na péchotu; mélo by tedy délo primé podpory jezdectva
v palebném postaveni miti tytéz vlastnosti jako péchota. Na rychlost, na
pochodovy vykon jezdectva a na ¢as k pripravé k boji klademe pozadavky
mnohem vysSsi nez na péchotu; mélo by tedy jezdecké délo miti schopnost
vyhovéti také tomuto pozadavku. Obéma pozadavkum délostrelectvo ta-
zené konmi vyhovéti nemize, zvysiti vykonnost koni také nelze, musime
tedy sleviti s vahy dopravované jednotky. Jak uz dfive bylo Feéeno, nesmi
celkova vaha déla, kolesny a obsluhy prekrociti 2.100 kg.

Balisticky by vyhovoval kanon se systémem naplni a se zakiivenou
drahou stiely jako u horského, anebo houfnice, schopné okamzité za-
hajiti palbu z pochodové sestavy.

Donosnost 9 km, a¢inny dostrel do 7 km. Predpokladam, Ze jezdecké
délostrelectvo bude moci zfidka kdy provésti tplnou pripravu stielby a
také strelba s letcem bude vyjimkou, bude to hlavné stfelba s pripravou
povSechnou, Fizend z pozemnich pozorovatelen na cile viditelné, je tedy
pozadavek dostielu odivodnén vrchnimi hranicemi viditelnosti z pozem-
nich pozorovatelen. Slevovat s pozadavku dostrelu v dobé, kdy se zavadéji
v ruznych armadach kulomety velké raze s 6 km az 8 km donosnost, zna-
menalo by védomé snizovati bojovou schopnost déla.

Vaha déla v palebném postaveni nema prevysovat 1.000 kg, aby
mohla obsluha i p¥i malém rozsahu odméroveho rFididla provésti rychle
zménu smeéru palby.

Snadné zasobovani strelivem predpoklada malou razi. Myslim, ze by
délo raze 75 mm nejlépe vyhovélo vSem pozadavkum kladenym na délo
pfimé podpory jezdectva.

Zasobovanistrelivem. Je zadouci, aby v prvnim sledu bylo
ptl palebného priméru. To vSak nebude mozné, protoze tento sled je do-
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pravovan konhskym potahem; bude proto vaha 1. sledu streliva takova,
aby manévrovaci schopnost hlomozny byla stejna s délem. Za to mame
moznost zvySiti pocet streliva Z. a 3. sledu, kde budeme dopravovati
stielivo auty. 2. sled bude u bojového trénu baterie, 3. pak u délosttelecké
muniéni kolony, kterou zridime v jezdecké brigady. Zde bude staciti po
jednom pétitunovém autu pro sled a baterii.

Ochrana a zajisténi. Lélostrelectvo se ma co mozna zajisto-
vati samo vlastnimi prostiedky, jen vyjimecéné si vyzada od jezdectva za-
Stitu. Baterie v palebném postaveni je malo zranitelnd, mnohem zranitel-
néjsi je postaveni kolesen, které bude 1 jezdectva vydéano vice nebezpeci
prepadu a prekvapeni nez u péchoty, a proto musi byti o stalou ochranu
kolesen nalezité postarano. Pusky jsou malo vykonné a jejich doprava
u délostrelectva je spojena s potiZzemi. Doprava lehkych kulomett narazi
téz na potize, ale jejich vykonnost je mnohem vétsi, bude tedy vyhodnéjsi,
vyzbrojime-li jenom to muZstvo puskami, které miizeme v naléhavém
pripadé postradati, aby palebna schopnost baterie a schopnost pohybu
kolesen byla jesté zachovana, zato vsak pridélime vétsi pocet kulometi.
Nepratelskd obrnéna vozidla se budou vyhybati bateriim v palebném po-
staveni, budou v8ak vyhledavati postaveni kolesen. Bude tedy baterie
potrebovati 2 lehké kulomety k ochrané palebného postaveni a 2 kulo-
mety schopné obrany proti obrnénym vozidlim k ochrané kolesen.

Spojeni a pojitka. Dopravu pojitek prizptisobime rychlosti a
pohyblivosti jezdectva; bude tedy material i forma dopravy jako u jez-
dectva. Baterie jako taktickd jednotka se samostatnymi Gkoly se neobejde
bez styénych organt, bude tedy u baterie styény distojnik se styénym
druzstvem. Radiovou stanici nepokladam za nutnou, nebot pfi samostat-
ném tkolu nemusi byti baterie v stalém spojeni s velitelem oddilu a pfi
pusobnosti na Gzkém uUseku ve svazu oddilu bude spojeni telefonem.
Baterie miize ovSem pracovati ve svazu oddilu téZ na Siroké fronté, ale
zde musi byti ¢ast prace velitele oddilu prenechana veliteli baterie. Ostat-
né jezdecké pluky a korouhve, s kterymi bude délostfelectvo pracovati,
maji radiové stanice, kterych muze v ¢as nutnosti pouziti téz délostfe-
lectvo.

Zasobovani potravinami a krmivem. Trény budou
automobhilisovany. Baterie nema télesovy trén, tento je toliko u velitelstvi
oddilu pro cely oddil. Zasobovani proviantem i krmivem bude zasadné
jako u jezdectva.

Spoluprace s jezdectvem. Deélostrelectvo piimé podpory
je palebnym prostfedken: velitele jezdecké brigady a jako takovy pro-
stfedek bude konati praci v prospéch celku. Baterie o 4 délech je nedil-
nou jednotkou palby i jednotkou taktickou, mize pracovati pri akeich
soustiedénych ve svazu oddilu, coz jest jeji normalni pouziti, a ma moz-
nost pusobiti téz samostatné.

Ukol délostrelectva pfimé podpory je tentyz jako u péchoty, tedy
spoluprace s jezdectvem bude podobnd jako s péchotou, prizpuisobena
vlastnostem a ukolim jezdectva.

V spravném provadéni stejného bojového ukolu péchotou a jezdec-
tvem je rozdil, ktery vyplyva z rizné manévrovaci schopnosti, materialni
situace a mentality uvedenych zbrani a délostrelec, ma-li tu onu zbran
ucinné podporovat, musi ovladat jeji taktiku do té miry, aby ji podpo-
roval v intencich zbrané. Kromé toho musi tu byti t. zv. spojeni ideové,
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které ma zaklad v porozumeéni a v duvére zbrani navzajem. Stalou spolu-
praci obou zbrani v miru umoznime vhodnou dislokaci.

Dokud nebudeme miti doprovodné délostrelectvo, nevyhneme se dro-
beni délostrelectva pfimé podpory na cety a na jednotliva déla k ukolim
doprovodnym, nebot ani mensi jezdecké jednotky se neobejdou bez délo-
stielecké podpory. Nesmime zapomnét, Ze baterie je nejmensi jednotkou
palby a jako takova jednotka je téZ organisovana, to znaéi, Ze organy,
funkce a pristroje jsou vyméreny a stanoveny pro 1 palebnou jednotku.
Nemohou tedy castice baterie primé podpory vyplniti tikoly doprovodné
tak, jak bychom si prali, protoze nejsou pro tyto ukoly vyzbrojeny. Kro-
mé toho je rychlost a pohyblivost malych jezdeckych jednotek vétsi nez
rychlost a pohyblivost jezdeckych brigad a plukti a pravé zkuSenosti
z poslednich valek nas uci, ze toto délostfelectvo pridélené malym jez-
deckym jednotkam zlstavalo pozadu témér vsude, kde byl nedostatek
tvrdych cest, a jeho tazni koné byli vidy diive vyéerpani nez koné
jezdedti.

Doprovod — to je specialni poslani a vyzaduje zvlastni zpusobilosti
zbrané i osob. Od velitele doprovodnych dél pozadujeme iniciativu, dobrou
znalost taktiky jezdectva, zkuSenost v doprovodu i ve strelbé a bystry
vojensky postieh. Jako velitele 1ze urciti velitele ¢ety anebo 1. dastojnika,
tedy vesmés dustojniky, kteri jsou jen ¢asti vykonného stielecko-technic-
kého organismu baterie, ktefi nikdy nevidéli protivnika jako cil, ani Géi-
nek vlastniho stieliva, ani reakei streiby na opravu prvki. Bude-li takovy
dustojnik urcen velitelem doprovodnych dél s materidlem k tomu téelu
nevhodnym a bude-li se musiti rychle rozhodovat, spravné velet, strilet,
pozorovat a provadét mnoho jinych tkonu, které predtim nedélal, nediv-
me se, nevyplni-li ukol tak jako jednotka, kterd je pro tento tkol specia-
lisovana.

Délostrelectvo doprovodné.

Ve spolupraci péchoty s délostrelectvem primé podpory byla béhem
valky objevena mezera, kterou mélo ucpati délostielectvo doprovodné.
Jeho tikolem bylo na kratkou vzdalenost zni¢iti obrannd zarizeni ne-
pritele, ktera se stavéla v cestu vlastni postupujici péchoté a nemohla
byti zdolana délostrelectvem piFimé podpory.

Ackoli problém doprovodného déla zustal az do konce valky tech-
nicky nevyPesen, byla tomuto délu v pristi valce prisuzovana vazna tloha;
proto bylo mirovymi smlouvami doprovodné délo a jeho pouzivani pora-
zenym statlim zakazano a proto také Némecko pouziva atrapy (dievéna
hlaven na lehké lafeté), aby 8kolilo jiz v miru velitelsky sbor v spravném
disponovani a taktickém pouziti. Dnesni péchota témér vSech statu je
timto délostielectvem organicky vybavena pod nazvy ,,péchotni“, ,,dopro-
vodné* anebo ,praporni, coz je v podstaté totéz.

V predchozi stati bylo Feceno, ze délo primé podpory je pro ukoly
doprovodné malo zpusobilé, pro malé ¢asti jezdectva tézkopadné a jako
cast vynata z nejmensi palebné jednotky je délo pro vedeni boje nedo-
konale vyzbrojeno. Proto buduji moderni armady doprovodné délostre-
lectvo téz u jezdectva, nebot ma-li jezdectvo bojovat jako péchota, musi
byti jako péchota vyzbrojeno.

Obéma zbranim vsak nevyhovi stejny typ déla, nebot hlavni tkoly
obou zbrani se lisi. Péchota, ktera bude ttociti na organisovanou posici,
na cile zakopané, bude potfebovat délo se strmou drahou strely, velkého
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ucinku, s dostrelem do 2 km, ale délo bude malo zpusobilé pro ukoly p¥i
stfetnuti, pronasledovani, tistupovém boji a obrané a strméa draha letu ne-
uspokoji pri strelbé na obrnéna vozidla a cile zZivé, rychle se pohybujici.

Pro jezdectvo je doprovodné délo zbrani novou, takticky je$té nevy-
zkouSenou, a proto se pozadavky kladené na doprovodné délo, jakoZ i na
jeho puziti u jezdectva dnes velmi rhzni.

Od doprovodného délostrelectva budeme u jezdectvo pozadovati:

I. spolupraci s mensSimi jezdeckymi jednotkami, které maji samo-
statné tkoly, jako s PO., s SPO. a se zajistovacimi oddily,

II. podporu jezdectva v bojovych tkolech vSude tam, kde to neni
mozné délostfelectvu piimé podpory,

III. potirati cile, na které ucinek a dostfel zbrani jezdectva nestadi,

IV. zesilit palbu jezdectva.

Cili mohou byti:

a) obrnéna vozidla. Kazda vojenska jednotka, at velkd nebo malé,
je pri setkéni s obrnénymi vozidly vydana témto vozidlim na pospas, ne-
ni-li proti nim vyzbrojena. Objevi-li se nepfratelskd obrnéna vozidla, ob-
zvl45té terénni s velkou rychlosti, znamena témér vzdy prekvapeni a pre-
pad palbou, a proto zbran proti nim musi byti schopna ihned zahajiti
palbu z pochodové sestavy,

b) cile Zivé nekryté,

¢) kulomety a doprovodné zbrané.

Znéme-li tkoly déla a cile, miZzeme stanoviti pozadavky razu tech-
nického, a to:

1. schopnost vzdy ihned zahajiti palbu, tedy délo nerozlozitelné, ma-
nipulace s pripravou k palbé rychla a jednoducha,

2. velkd rychlost palby, pokladam 15 mifenych ran za minutu za
dostacujici,
dostrel 4—5 km, priblizna donosnost 6—7 km,
dopady streliva na uvedeny dostfel viditelné,
malé zranitelnost, délo malych rozmért opatiené $titem,
velky odmér, zadouei 60 stupnt, a dostatecny nameér,
moznost strelby p¥imé i nepfimé na cile pozemni, spodni sku-
pinou Uhli,

8. vaha déla v palebném postaveni takova, aby obsluha sama mohla
délo na malou vzdalenost premistiti, tedy do 400 kg,

9. stielivo jednotné narazové: a) granat s malou pocatecni rychlosti
k dosazeni zakrivenéjsi drahy strely, se zapalovafem okamzitym (poza-
davek dostfelu uvedeny za 3 se vztahuje na tuto stfelu), b) pancérovy
granat s vétsi pocatecni rychlosti, zapalova¢ se zpozdénim,

10. snadné zasobovani strelivem: vaha strely s ndbojem a s obalem
2.5—5 kg, coz odpovida priblizné razi 47—60 mm.

Dopra va. Zde pozadujeme schopnost nasledovati a podporovati
i mensi ¢asti jezdectva ve vSech bojovych tkolech.

Mame opét na vybranou koné nebo motor. Pri konském potahu na-
razime na tytéZ potize jako u délostrelectva pfimé podpory, totiz vyteSit
dopravu obsluhy a vahu dopravovaného materialu.

Vaha by musila byti vzhledem k poZzadované vétsi rychlosti velmi
mal4 a nelze si myslit, aby zaprazena déla s obsluhou na konich anebo na
délech mchla v pasmu palby péchotnich zbrani manévrovati. Velka zra-
nitelnost by byla pri¢inou rychlého vyradéni tohoto délostrelectva z boje.

SOy Orh /o
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Zde bude vyhodnéjsi motorisovana kolesna, na kolesné obsluha déla a ¢ast
munice prc prvni potfebu, délo taZeno kolesnou.

Kolesna musi miti schopnost udrzet pochodovy ruch s jezdectvem,
prekonavati bézna stoupani na polnich cestach, rozchod kol jako u sel-
skych vozi, téz §ifka kolesny musi byti takova, aby jizda polnimi cesta-
mi v ivozech byla mozna. Velka rychlost neni nutnosti, pokladam 24 km
na silnicich a 12 km po polnich cestich za maximalni.

Délostrelectvo s konskym potahem se pohybuje mimo cesty jen vy-
jimeéné v nutnych pripadech, na kratké vzdalenosti a vyhyba se terénu
malo sjizdvému. I zde bude jizda terénem vyjimkou, neni tieba, aby mo-
torisovana kolesna byla schopna krkolomué jizdy terénem nesjizdnym,
zato musi miti malou bhotivost, velkou adhesi a stabilitu. Myslim, Ze by
6kolovy terénni vuz (Tatra) jako kolesna vyhovél.

Strelivo pro cetu bude dopravovano jednim terénnim vozem, rovnéz
tak spojovaci organy a material. Velitel doprovodnych dél s pomocnym
druzstvem budou na konich.

Spoluprace s jezdectvem a spojeni. Doprovodné délo-
strelectvo je palebny prostredek velitele jezdeckého pluku a velitelit men-
sich jezdeckych oddilii se samostatnymi ukoly. Ti nebudou zavisli na dé-
lostrelectvu primé podpory, budou samostatnéjsi a schopni braniti se
proti obrnénym. vozidlum.

Jednotkou palby bude ceta o 2 délech.

Otazka, zda ma byti doprovodné délostrelectvo obsazeno jezdci, ¢i
délostielei, skyta jen 2 FeSeni. Bud'to skolit délostielce v taktice jezdectva
a pridélit je v Cas potfeby jezdectvu, anebo Skolit jezdce délostrelecky a
ponechat c¢etu doprovodnych dél jako organickou cast jezdeckého pluku.
Myslim, Ze feSeni druhé je vyhodnéjsi, protoze umoziuje tésnéjsi spolu-
praci s jezdectvem.

Podkladem spoluprace je znalost imyslu a vzajemné porozuméni. Ve-
litel jezdecké jednotky dava ceté deél ukoly, ¥idi jeji pohyb a urcuje téz
prostory palebnych postaveni. Velitel ¢ety dél bude nucen casto jednati
samostatné; proto vyzaduje tato funkce dustojnika iniciativniho, s dobrym
vojenskym nostiehem.

Mezi velitelem jezdecké jednotky a céetou dél bude za pochodu a pii-
blizovani staly osobni styk, pri zasazeni délostrelectva bude velitel Cety
tam, odkud mutze dany tkol nejlépe splniti. To bude pii palbé primé bliz-
ko ¢ety, pri nepiimé palbé na pozorovatelné. S velitelem jezdectva bude
udrzovati spojeni zrakem a spojkami, telefonni spojeni bude jen v nutnych
pripadech, a to jen mezi palebnym postavenim a pozorovatelnou, neobude-li
mozno déla postaviti blizko pozorovatelny.

U tohoto déla nepocitdme s pouzitim v masach, mala pocetnost dél
ma byti nahrazena momentem prekvapeni ponejvice piimou palbouy;
proto musime. pocitati s ¢astou zménou palebného postaveni a konstrulce
déla i organisace palebné jednotky ma miti na zreteli usnadnéni pohybu.

*

V zavéru shrnuji: u jezdecké brigady bude 1 délostrelecky oddil pri-
mé podpory o 3 bateriich, u jezdeckého pluku 1 ¢eta doprovodnych dél.
Zédouci hy byla doprava u obou druhii motorisovanymi kolesnami,
neni-li to mozné, bude prozatim u délostielectva p¥imé podpory konsky
potah, délo rdZe 75 mm, doprava obsluhy na délech, trén motorisovén.
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Normialni pouZiti dél primé podpory je hromadné pii soustiedéném ve-
leni, jednotlivych baterii muze byti pouzito p#i akeich decentralisovanych,
vystiihati se drobeni délosticlectva primé podpory k tcelim dopro-
vodnym.

Délo doprovodué je délo pohybu, bude dopravovano motorisovanou
kolesnou, bude ho pouzivano pri akecich decentralisovanych, k doprovodu
a tam, kde se pozZaduje rychlost.

Tim bude prvni etapa budovani jezdeckého délostrelectva ukoncena.

—_————

Major MVDr. Vladimir Chladek:
Uc€ast dutstojnikt zbrani p¥i profylaxi nemoci a ztrat
vojenskych kont.

Rakousky sluzebni fad obsahoval stat o Setfeni muzstva a materialu.
Péée o podrizeny personal patfi zajisté k nejdulezitéjsim povinnostem
kazdého velitele, nelze vsak uplné souhlasiti s tim, jestlize se zvirata radi
beze vSeho mezi vojensky material. Tato tradice snad je asi pric¢inou toho,
ze se mezi jednotlivymi druhy materidlu necinil rozdil a Ze se za svétové
valky skuteéné také nakladalo se zviraty jako s materidlem nezivym.
K smutnym zkusenostem z minulé valky patfi poznatek, Ze mnoho zby-
teénych a nenahraditelnych ztrat na zvifatech bylo zavinéno nedosta-
teénym porozuménim pro zakladni pozadavky ucelné péce o zvirata, tedy
nedostateénymi ohledy na zivy material.

Povazujeme-li jiz zvirata za material, bylo by nutno ¢initi zasadni
rozdil mezi materidlem mrtvym a Zivym. Zivy material jest
mnohem slozitéjsi, citlivéjsi a zpravidla také tize nahraditelny nez ma-
terial mrtvy. I nejkomplikovanéjsi stroj se da rozebrati, aby se zjistilo,
mnoho-li jesté vydrzi. Opotfebované soucastky lze nahraditi jinymi a stroj
bézi dale. Nedostatky stroje se daji pomérné snadno spatfit nebo ohma-
tat. Zivy material se sklada z jednotlivell, projevujicich svij vlastni Zivot,
vyplyvajici z individualnich reakei na vnéjsi popudy a z individualnich
popudl vnitinich. Nesmime zapominat, Ze zZivy stroj ma také svuj slo-
zity a choulostivy psychicky mechanismus, ktery mé podstatny vliv na
funkece jednotlivych organu, jejichz bezvadna souhra teprve zarucuje
vykonnost celku, kdezto jiz porucha jednoho organu muze vésti k jeho
zkaze.

Chceme-li se proto vyvarovat nemilych prekvapeni, musime se zvi-
raty zachazeti tak, jak toho vyzaduje jejich individualita. Splnéni tohoto
pozadavku se stava naprosto nutnou podminkou ucelného vyuziti zvirat,
jakmile od nich Zadame krajni napéti sil, na pr. v poli. Z toho, co bylo
uvedeno, je ziejmo, Ze pro racionalni udrzovani a uzivani zivého mate-
ridlu nutno sestavit zvlastni smeérnice, jez nemohou byti tak jednoduché,
jako pokyny pro udrzovani a uzivani mrtvého materialu. Takovych
smeérnic je v dneSni dobé treba tim vice, Ze nas valka pravé v tomto
oboru nauc¢ila mnohym vécem novym a ze neustale vzrustd sice pocet
lidi znalych zachéazet se stroji, kdezto lidi znalych zachazeti se zviraty
stale ubyva.




