Jezdectvo u nas a v ciziné.

Podplukovnik Ing. Dr. techn. V1. Ha je k:
Zenijni vystroj francouzského jezdectva.

Srovnavame-li francouzské jezdectvo s naSim po strdnce Zenijni, vidime, 2zZe
francouzské jezdectvo je mnohem bohatéji vybaveno. NasSe jezdectvo, jak zndamo,
ma v miru u kaZdého jezdeckého pluku jen nékolik malo jezdcli ¢éastetné v oboru
Zenijnim vycviCenych, a odesila za tim fcelem kaZdoroéné k Zenijnim plukiim né-
kolik distojnikft a malou ¢ist muZstva na SZestinedélni Zenijni vycvik. Z Zenijni vy-
stroje ma naSe jezdectvo pravé tak jako péchota jediné lopatku a topfirek.

Francouzské jezdectvo mé naproti tomu u kaZdé eskadrony 4 v oboru Zenijnim
vycviéené jezdce, u kaZdého jezdeckého pluku jezdeckou lavku a u jezdecké divise
cyklistickou Zenijni rotu a jezdeckou mostni rotu.

Jak je francouzsky jezdec pripraven na nieni, jeZ je jednim 2z jeho dalezi-
tych tkolll, vyplyva z toho, Ze kazdy jezdec méa u sebe 2 plechové krabice melinitové
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po 130 g a poddistojnici roznécovadla. Tim je s to i nejmensi jezdeckd hlidka pro-
vésti menSi ni¢ivé préice, aniz je treba ji zvlast trhavinami dotovati. DalSi zasoby
trhavin u francouzského jezdectva jsou na lehkych vozech plukovnich, u cyklistfi
na kolech.

NaSe jezdectvo v miru trhavin nemé vibec. Ve vale¢né organisaci ma trhaviny
jediné jezdecka Zenijni rota, a to na Cetovych automobilech a na jednom autu rotnim.
Pro cyklisty trhaviny dosud predvidiny nejsou, a¢ by bylo velmi zahodno, aby hyli
jimi vybaveni pravé tak jako cyklisté francouzs$ti*) Dale je néco maélo trhavin ve
véaleénych stavech jezdeckého pluku (jezdcké Zenijni druzstvo), kdezto u Zenijniho
cyklistického roje korouhve, jak jsem jiz fekl, trhavin neni.

Dal&i velkou prednosti francouzského jezdectva je, Ze je vyzbrojeno vybornym
mostovym materidlem, kterého u nas postriddiame Gplné. Tento mostovy materidl je
dvojiho typu. Jednak jsou to jezdecké lavky, jez jsou u kazdého jezdeckého pluku
a jezdecké mosty, jeZz jsou u kazdé jezdecké divise.

NaSemu jezdectvu nezbyva tudiZ nic jiného, neZ méktery vyzkouSeny typ bud
prevzit nebo novy zkonstruovat. Bliz§i idaje, ukazujici na petlivé Zenijni vybaveni
francouzského jezdectva uvadim niZe podle tidajii v dile plk. g&t. Normanda , Travaux
de campagne‘‘:

Zenijni jednotky ve francouzské jezdecké divisi.

V jezdecké divisi ve Francii je: 1 kapitan jako velitel divisniho Zenijniho
vojska, pridéleny Stdbu divise jako technicky poradce, cyklistickd Zenijni
rota o trech cetach. Kola nejsou skladaci a na nich je nmafadi a vybusiny. Pfed ro-
kem 1931 byl to cyklisticky Zenijni oddil: 2 npor., 57 Zenist, 4 vozy s vybuSinami
(z mich 2 lehké), 1 tézky viz. Oddil mél 9 plovacich vakilt syst. Habert, z nichz
1 byl vezen na kole.

Mostni rota: 2 dast.,, 13 Zenisti, 66 Zenistti vozk, 107 koni, 23 vozil, z nichZ
15 je naloZeno vzZdy po 2 pontonech na voze. Mostovd souprava je typu Delacroix.

Zakopnici jezdeckych plukf: u kazdé jezdecké eskadrony 4 za-
kopnici a mimo to 1 poddastojnik u pluku.

Zenijni material: 1 vliz s lavkou Veyry u kaZdého {jezdeckého pluku,
1 vz s vybuSinami u jezdecké divise, 1 plovakovy vor (Habert) pro jezdecky pluk,
1 mostova souprava typu Delacroix pro jezdeckou divisi. Poletni stav zZenijniho
naradi u jezdeckych ttvarfi mi zndm neni.

Ukol cyklistickych zdkopnikti: 1. provddéti ni¢eni a opravy vSech
druhfi, hlavné na komunikacich, na Zeleznicich, na telegrafnich a telefonnich vede-
nich; 2. uvésti v obranny stav dobyty terén, opérné body a j.; 3. stavba vypomoc-
nych lavek ma pevnych i plovoucich podporidch (kozové lavky, vorové lavky, vory,
prevazZeni, Gprava brodfi a j.); 4. stavba lehkého mostu pro jezdectvo.

Cyklisti¢ti zdkopnici se pohybuji rychlosti 8 az 10 km za hodinu, mohou viak
dosici i 16 km/h.

Ukol plukovnich zakopnikt: (vzdy 4 pro jezdeckou eskadronu): maji
hlavné jezdecky vycvik. Jsou plnohodnotni  jezdei a dostdva se jim jen jednodu-
chého jezdeckého vycviku v pouzivani trhavin a v stavbé jezdeckych lavek Veyry.

#) Predpokladam, Ze francouzské jezdectvo ve véleéném stavu, ktery mi znim
neni, poéitd rovnéZ s jezdeckou Zenijni rotou na autech, kterou pokladim jako ne-
zbytny poZadavek moderni armady. Ostatné franc. jezd. divise mé téZz jeden pluk ,dra-
gons portés' o trech praporech, coZz jsou jednotky pé3i na autech. (Viz Jezdecké roz-
hledy 1931 ¢&is. 4.)
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Vybaveni trhavinami:

U jezdeckého pluku ma kaZdy jezdec ma koni melinitovou nalozku (pé-
tard#), kazdy poddfstojnik krabi¢ku se 2 rozbuSkami. Celkem je u jezdeckého pluku
66'6 kg melinitu a 110 rozbuSek.

U zZenijniho cyklistického oddilu (detachement de sapeurs-
cyklistes), ktery je pfidélen jezdecké divisi, je na kolech 19 kg (oblé ndloZky i pravo-
uhlé), 120 rozbusek, 40 m bleskovice, 20 m anglické zdpalnice. Ddle je na lehkém
voze 123’5 kg melinitu a prislusné mnozZstvi rozbusek a zapalnic.

U délostrelectva jezdecké divise je na voze s vybuSinami 202'5 kg
melinitu a prisluSné mnoZstvi rozbusSek a ziapalnic.

Jezdecky most Veyry 1906. Tato mostovd souprava obsahuje skla-
daci plovouci podpory z dievéné konstukce a plitna, mostovku z trame@t (3 m dlou-
hyeh), z drevénych desk a plavebni naradi. Rozméry pontont jsou 3'643(1°260°58 m.
Plovouci podpory jsou zavéSeny na lané nataZeném pres reku.

Kazdy jezdecky pluk méa jednotku mostu Veyry, jez je naloZena na
valniku taZeném 3 konmi, vedenymi na oprati vedle sebe. NaloZeny viiz vaZi 2000 kg.
Tato jednotka obsahuje 2 plovouci podpory, 2 vesla, 2 lana a pfislusny material.
Dovoluje postavit lavku nejvys 21 m dl

Upotfebeni materidlu Veyry. Z toho mostového materidlu lze upo-
staviti:

1. Jednoduchou livku 065 m S§ir. (2 trdmcovd). Tato dovoluje pfechod muzii
v zastupu, kazdy muz drzi za uzdu plovouciho koné. Kazdy muz prechézi trikrat, ato:
po prvé nese sedlo na rameni, po druhé vede koné a po treti drzi se oprati koné,
ktery pluje na povodni strané lavky. Muz od muZe je vzdalen 6 m.

2. Dvojitoulavku 1'22 m Sir. (tfitrAmcova). Dovoluje prechod jezdch ve-
doucich koné v zastupu za sebou. Jezdec krac¢i pred koném.

3. Trojitoulavku 1'80 m Sir. Upotiebi se ji jako piedeslé.

4. Ctyrnasobnou lavku 238 m Zir. (p&titrdmcovd). Dovoluje pfechod
vozidel. Koné se odpfdhnou a vozy se pietdhnou lidmi.

Stavebni druzstvo. K postaveni jednoduché lavky je zapotiebi na jed-
notku Veyry (2 plovouci podpory) 1 diistojnika, 1 poddustojnika a 12 muzi.

Z jedné jednotky se postavi:

21 m lavky jednoduché, 065 m §ir., z 6 jednotek 135 m,
15 m lavky dvojité, 122 m Sir.,, z 6 jednotek 90 m,
9 m lavky trojité, 1'80 m S§ir.,, z 6 jednotek 66 m,
9 m lavky étyrnasobné, 231 m Sir., z 6 jednotek 54 m,

Dobastavby jedné jednotky: jednoducha lavka 30 min., dvojitd lavka
25 min., trojitd lavka 30 min., ¢tyimdsobna lavka 40 min.

Na slozeni a sestaveni mosti pro jednotku ti'eba poéitati 20 min. K tomu tieba
pripo¢itati ¢as potfebny k presunu vozii a event. zdrZeni pri prechodu kolon pres most. -

Vypoéteme-li vzhledem na vsSechny event. prestivky dobu stavby mosth, tfeba
vzdy uvaziti pri znaéné rychlosti posunu jezdectva, neni-li vyhodnéjsi uéinit nékolika-
kilometrovou zajizd'’ku, abychom se dostali pres jiny stojici most.

PrevazZzeni s pouzitim mostového materidlu Veyry. Jedno-
duchou plovouci podporou lze prevézti 12 sedicich jezdeli. PrevaZzi jeden veslar. Soulodi
2°38 m z5iri, sestavené ze 2 plovoucich podpor (6 nebo 9 m dl.) unese 4 jezdce s konmi.
Soulodi ze 4 plovoucich podpor (12 m dl.) je velmi vyhodné a unese 41 jezdell se sedly.

#) 1 melinitova nédlozka vaZi 200 g a obsahuje asi 135 g melinitu. Je ¢tverhran-
ného (pravoaihlého) priifezu v plechovém obalu. 1 obld naloZzka (cartouche) vazi
100 g (melinit, cheddit). Je snad téz v plechovém obalu. Obyéejné nalozky chedditové
jsou v papirovém obalu a vazi 100 a 135 g (pro potfebu Zupnich rot).

Jezdecké rozhledy — 6. |

od ‘
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Mostni souprava Delacroix jezdecké francouzské di-
vise. Tato souprava se sklada z 18 Ctyfspfeznich vozfi, a to: z 15 valnik(i pontono-
vych (30 pontonfi, vzdy 2 na voze), ze 2 podporovych z 1 valniku ziloZniho, z 1 ko-
varny, z 3 vozl na pici, potraviny a zavazadla a z 1 polni kuchyné. Pontony jsou
aluminiové a vazi 250 kg. Mize jich byti pouZito bud isolované nebo 2 po délce spo-
jenych. Nejtézsi vtz vazi 2300 kg.

Princip mostu zalezi v tom: 1. Ze pontony jsou tésné vedle sebe, takZe
aplné uzaviraji reku.#) Stastné vypocétena spodni plocha predni ¢4sti pontonu (n4-
honu) umozZiuje, Ze voda pod pontonem muZe volné prouditi; 2. pontony jsou drZeny
lany, které visi na pohyblivé kladce, pojiZdéjici na lané nataZzeném pres feku. Neni
tu tedy Zadného kotveni, coz je vyhoda; 3. most se stavi tim, Ze se nosi ponton za
pontonem do vody bez veslovani, MuzZstvo tedy nemusi umét veslovat, ani kotvit;
4. mostovka a vazani je velmi jednoduché.

Z této soupravy lze postaviti most 2'63 m Sir. za 3 hodiny (z toho 1 hod. na
slozeni): 1. Most 63'50 dl, pres ktery mohou jeti vozy jezdectva. Pocetni stav staveb-
niho oddilu 1 dbstojnik, 77 zakopnik@i; 2. lavka 106'50 m dl. pro koné a dvoukolové
kary (t. j. lehké vozy); 3. nebo most 39 m dl. a 1ldvka 42 m dl.; 4. soulodi nebo
piivoz pro vozy, jejichZ rozvor je vétsi, mez pripousti Sirka mostu.

—_— ——

7, cizich revui.

REVUE DE CAVALERIE, ro¢. 42 (1932), leden—unor.

Le maréchal Lyautey instructeur. MarSial Lyautey je z francouz-
skych marsala jediny ptvodem jezdec. Slouzil stridavé v jezdectvu a v gen. Stabu.
Redakce uverejiiuje dvé jeho vycvikové smérnice, jeZz zpracoval jednak jako velitel
eskadrony 4. strelcfi, jednak jako velitel pluku 14. husarfi. Svym obsahem jsou zcela
moderni, pres to, Ze byly psany pred 40 nebo 30 lety, mohou byti i pri dneSni zkracené
dobé vzorem intensivné organisované préce.

Lacérémonie du 22 novembre & Strasbourg. V ¢lanku jsou liceny
oslavy 22. listopadu minulého roku na pamétku 22, listopadu 1918, kdy francouzska
vojska obsadila Strasburg. V budové velitelstvi voj. gouvernementu byla odhalena pri
té prilezitosti pamétni deska se jmény veliteld od roku 1681, kdy Ludvik XIV. je ob-
sadil, aZ po dnesniho velitele, jimZz je inspektor francouzského jezdectva general
Brécard.

Les groupes de reconnaissance. Pokraéovani élénku’ ktery mnapsal
plk. Daubert v poslednim éisle minulého roéniku. Na ndmétu vzatém z manévrii z r.
1930 vyklada razné ukoly, které pripadaji smiSenému prezvédnému oddilu divise jsouci
v krytu.

Les groupes de roconnaissance aux manoeuvres de 1931. Plk.
J. Pichon uvadi své poznatky z manévra o ¢innosti smiSenych prezvédnych oddila. Za-
byva se hlavné podrobnostmi, z nichz velmi zajimavé jsou podany priklady o pouziti OA.

Excercices de franchissement de cours d eau, Vtomto¢lanku se
pojedndva o ustanovenich predpist pro prechody vodnich toka a jsou vypoéitany pro-
stredky, kterych jezdectvo pouziva. V dalsi ¢éasti jsou podany zkuSenosti pri cvi¢enich
jedné jezdecké divise v roce 1931. Cviceni byla kondna na vodnich tocich 40 az 75 m
Sirokych, kde dvé tietiny jsou 2—6 m hluboké, néktera cviéeni kondna pii proudu 2—3
m/sek. ZkouSeny byly uzivané prostredky armddni, zejména plavaky systému Habert,

#) Vynalezcem mostu je Zenijni dastojnik, ktery ve svétové valce padl. Most ma
pPo ném jméno.




