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Stabni kapitan Pavel Pochop:
Uziti stibaciho letectva k utokm na pozemni cile.

Hlavnim poslanim stihaciho letectva jest boj s nepratelskym letectvem
ve vzduchu. Ono musi jednak umoznit a podporovat praci vlastniho le-
tectva, jednak zabranit ¢innosti letectva nepratelského. Jsou tedy jeho
hlavnimi ukoly t. zv. ,,ochrana‘ a ,,zabranovani‘.?)

Budeme se tu zabyvati pouzitim stihaciho letectva k ttokim na po-
zemni cile.

Po svétové valce — zvlasté pak v poslednich letech — se zkouma
také otazka, zda a jak by bylo lze pouziti stihaciho letectva jako bojového
prostiedku k provadéni ukolu ofensivnich, t. j. k Gtokim na urcité pozem-
ni cile stfelbou z kulomet a pumami. Bylo téz prikroéeno k praktickému
vyeviku po této strance a ke zkouSeni ruznych tutoénych metod. Stihaci
letci dosahuji i ve vrhani pum velmi dobrych vysledki a proto jest bom-
bardovani ze stihacich letount studovéano, zkouSeno a nacvicovano.

Je tfeba odpovédéti nejprve na otazku, zda jest vibec mozné pro-
vadéti bombardovani ze stihacich letount, aniz zatiZeni jich pumami bylo
na tjmu jejich charakteristickych vlastnosti. Ze je to dobfe mozné, uka-
zuji jednak poznatky z ciziny, pokusy konané i u nas, a to i s letouny
ne uplné vyhovujicimi tomuto acelu. Namitka, ze se vaha letounu vahou
pum znac¢né zvysi a Ze to bude na ujmu jeho vlastnosti, da se snad vy-
vratit tim, Ze celkovou vahu letounu lze sniziti o touz miru na Gjmu po-
honnych hmot a trebas i rtznych pristrojui, bez kterych se l1ze snad v le-
tounu obejiti. Vaha pum nesmi byti pfi konstrukei letounu pocitana do
uzitného zatiZeni; a nebude tfeba, aby stihaci letoun, kterému byl svéren
utok na pozemni cil, mél plné zasoby pohonnych hmot vzhledem k malé
vzdalenosti cile od letisté. Aby Skodlivy odpor zavésnikii a pum byl co
nejmensi, je treba, aby byly tGcéelné konstruovany, aby se zavésniky daly
i snadno sejmouti, nebo aby pumy byly vhodné uloZeny v trupu letounu.

Je proto prvnim pozadavkem uspésného bombardovani ze stihacich
letount, aby stihaci letouny byly k tomu tcelu technicky dobie vyzbro-
jeny a vybaveny. Pozadavek, aby stihaci letouny mohly byti vyzbrojeny
pumami, vyplyva ze snahy, aby kazdy letoun bez rozdilu mohl v ¢as po-
treby utocit i na pozemni cile co nejuc¢innéji. Stihaci letoun mohl by snad
svymi vlastnostmi, t. j. rychlosti, obratnosti, stoupavosti, moznosti mé-

1) Poznamka redakce. Neni tfeba zdlraziovat, Ze tyto dva hlavni
ukoly stibaciho letectva u armédy v poli budou v prevazné vétSiné situaci, vzhledem
na velmi omezené stihaci prostredky, také jedinymi tkoly, které stihacimu letectvu
svéfime. Nemfizeme vSak zcela popirat mozZnost pripadf, kdy situace bude vyzado-
vati zasahu stihaciho letectva i proti pozemnim cilum; tyto pripady predvidd i polni
fad. Dojde k nim tehdy, kdyZ byla bitva priznivé rozhodnuta a my prondsledujeme,
nebo kdyz vaznost situace nuti uzit vSech sil, abychom zdrZeli nepritele, nebo kdyz
se naskytne prilezZitost rozprasit velmi zranitelnd shromazdénd vojska, jako masy
jezdectva neb i péchoty, s.ésnané na malém prostoru, a my nemame po ruce bitev-
niho nebo bombardovaciho letectva. Jde tedy o to, osvétliti mozZnosti takovych tutokt
na pozemni cile — jsou-li svéfeny mimo jiné zbrané i stihacimu letectvu — ovsem
v situacich, jak shora jiZ zdGraznéno, jen zcela vyjime&nych. KdyZ totiZ pripou-
Stime mozZnost uziti stihaciho letectva k bitevnim ukoléim, je nasSi povinnosti o nich
uvazovat, je stuuwovat a nacvicovat. Autor se ovSem nezastavil u rozbirani moznosti,
kdy a jak lze uziti kulometu, nybrz preSel k méné znamému problému, totiz k uziti
lehkych pum stihacim letounem.
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niti rychle smér a vysku letu atd., dobre vyhovovati podminkam pro bhom-
bardovani ur¢itych pozemnich cili.

Se zretelem na akéni radius stihaciho letounu (primérné 2 hodiny
letu) bude moZno pouziti stihaciho letectva k bombardovani nékterych
pozemnich cili, obdobnych cilim pro bitevni letectvo, t. j. cilii lezicich
piimo u samé fronty. Vysilati stihaci letce proti cilim vzdalenym od
fronty vice nez 15 km, neni dobre mozné, protoze stihaci letec nema
ustupovych moznosti (nemtize strileti dozadu). Stihaéi nebudou vysilani
hloubé&ji nad tzemi neptitele téz proto, Ze naklad pum bude u stihacich
letountt maly; vétsi zatizeni letounu pumami bylo by na Gjmu jeho vlast-
nosti a letec by se v takovém pripadé octl proti nepritelskym stihaétim
v nevvhodé.?)

TrebaZe prostor plisobnosti stihacich leteli, tito¢icich na pozemni cile,
bude velmi omezeny, nelze nic namitati proti tomu, aby jich bylo k tomu
pouzito. Vzdyt i v nejbliz§i vzdalenosti od fronty se naskyta dosti cilit
snadno zranitelnych, jez muze stihaci letec s tispéchem napadnouti.

Vlastnosti stihacich letounti a dobry vyecvik stihacich piloti oprav-
nuji k predpokladu, Ze stihaci letectvo bude moci konati itoky na pozemni
cile s pravdépodobnym prekvapenim a tim i nspésné.

Cile, jez budou stihaei letci bombardovati, budou, jak jiz bylo shora
feceno, nejdale 15 km za frontou. Budou to namnoze cile tézko pristupné,
ale snadno zranitelné, cile, které maji vliv na p¥imé vedeni boje nepti-
telem a jichz neutralisace, ruseni a trebas i znifeni bude pro dosaZeni
aspéchu vlastnich vojsk velmi Zadoueci. Budou to tedy hlavné stanovisté .
vyssich velitelstvi, palebna postaveni délostfelectva, vSeliké pochodove
proudy, letisté v blizkosti fronty, shromazdisté vojsk, zasobovaci stiredi-
ska, prechody vojsk pres vodni toky atp.

Vyznamnou ulohu by mohlo mit stihaci letectvo svymi ttoky na ne-
pratelské délostrelectvo. Dalo by se ho velmi dobfe pouziti jako ué¢inného
prostredku proti bateriim vzhledem k zpusobu, jakym muze vlastni Gtok
provadeéti. Jednim spravné provedenym néaletem by mohla byti neutrali-
sovana neb i z boje vyradéna cela délostfeleckd jednotka v palebném po-
staveni. Tato Cinnost proti bateriim by snad nevyzadovala ani mnoho
¢asu ani velikého mnozstvi prostredki (letounti a pum). Podminkou zdaru
bude ovSem znalost terénu a umisténi cile v ném.

Jedna stihaci letka, je-li ucelné do boje zasazena, muze v dosti kratké
dobé napadnout i nékolik nepratelskych baterii v palebnych postavenich
neb i v jinych vhodné volenych cili a také cili nahodilych.?) Pouzitim

?) Pozndmka redakce. Zde nutno pripomenouti, Ze stihaci letouny
atocéici na pozemni cile, jsou velmi zna¢éné ohroZeny nejen zbranémi nepratelské po-
zemni obrany proti letadlfim, ale i nepPatelskym stihacim letectvem, které je ve
vzduchu a mablizku. Proto vyzZaduji zvlaStni ochrany. Jestlize by bhyly napadeny ne-
pratelskymi stiha¢i a prinuceny k boji, musi se zbaviti pum, shozenim jich kdekoliv
— oviem jen na nepratelské strané fronty.

3) Poznédmka redakce. OvSem za predpokladu, Ze ma uvedené objekty
nemfize z néjakého diivodu strileti polni délostrelectvo. Okolnosti vSak, za kterych
by se ukdazalo, Ze by zasah stihaciho letectva proti nepfatelskému délostfelectvu
v dosahu vlastniho délostrelectva byl Géelnym, byly by tak mimorddné, Ze se v praxi
snad ani nevyskytnou. Pri srovnani 1éinku bombardovani stihacim letectvem
s ucinky i slab8i palby polniho délostrelectva je stihaci letectvo v zFejmé nevyhodé,
protoZe je za takového bombardovdni vyddno v nebezpe¢i mnohem vétsich ztrat
a také celkova spotifeba materidlu je znaéné vétsi.
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stihaciho letectva k Utokiim na pozemni cile se zmnozi utoéné prostredky
velitele armady, jemuz bude stihaci letectvo pridéleno.

Cile, jez budou stihaci letectvo napadati, budou vesmeés snadno zra-
nitelné; z toho vyplyva i volba pum co do druhu, poc¢tu a vahy vzhledem
k vlastnostem stihaciho letounu.

Nyni si vS§imnéme vlastniho bombardovani ze stihacich letount.

Ve Spojenych statech severoamerickych se velmi dobfe osvédcéuje
tato metoda:

Bombardovani provadéji stihaci letei s vyse asi 200 stop (asi 60 m).
Vlastni Gtok na pozemni cil provede pilot letem stfemhlav s vySe asi
1200 stop (priblizné 350 m) pi¥i Skreceném motoru. Za tohoto letu miri za-
mérovacem pro strelbu z pilotova kulometu na cil a strili na néj z kulo-
metlt. KdyZ se priblizi k cili na vySku asi 200 stop nad nim, shodi pumy
v okamziku, kdy se mu objevi stred cile ve stfedu zamérovace. Potom
prejde do letu horizontalniho.

Pri streleckych a bombardovacich zavodech poradanych lonského
roku na Langley Fieldu ve staté Virginia, dosahli americti letci vybornych
vysledkt, kdyZz bombardovali shora popsanym zpusobem. Tak nadpor.
Grawes, vitéz v tomto zavodé, zasahl pri dvou naletech dvakrate stredni
kruh.*)

Jak vidét, provadi se vlastni bombardovani z malych vysek za letu
stfemhlav. Letoun dosahuje tu velikych rychlosti a proto pilot musi byti
velmi obeziely a musi letoun ovladati s naprostou jistotou; musi umét
presné odhadovati vysku letounu nad zemi, kterd se rychle priblizuje,
nebot nema casu sledovati vySkomér, ktery ostatné je v tomto pripadé
nepotiebny (neukazuje relativni vysku letounu vzhledem k cili a jeho
ukazovatel se pro rychlou zménu vysky zpozduje — asi o 60 m pFi pro-
létnuti drahy 300—400 m).

Podle kusé zpravy o zplsobu bombardovani ve Spojenych statech
severoamerickych a téz podle zkuSenosti, jez jsem zkouskami ziskal, po-
kusim se nyni nacrtnouti, jak bych si predstavoval vycvik stihacich pi-
loti v tomto oboru vykonné sluzby letecké u nés.

Vyevik bych rozdélil na tri faze:

1. na vycvik pripravny (predbézny),

2. na bombardovani cviéné a

3. bombardovani ostré.

1. Pripravny (pfedbéiny) vyevik.

Lety v3¢lennych rojich; mezi vSemi ¢leny roje musi byti
dosazZeno naprosté souhry; vSichni musi byti schopni udrzovat stale ob-
vykly bojovy tvar 3¢lenného stihaciho roje i p#i nahlych a nepredvida-
nych zménach jak co do sméru, tak co do vysky letu, a to na rychlé zna-
meni vedouciho roje. V 1étani v rojich musi byti vsichni stihaci piloti do-
konale vycvifeni, vSechny manévry musi provadéti instinktivné a hez
obtizi.

Let stremhlav. Tomu tieba vénovati zvlastni pozornost vzhle-

dem k malym vyskam, z nichz se bombardovani provadi. Let stfemhlav

1)Pozndmka redakce. Dobre viditelny a znimy cil na stfelnici nelze
ovSem ve v8em srovnavati s cili na modernim bojisti.
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musi stihaci pilot ovladat s naprostou jistotou. Vybrani letounu z tohoto
letu nesmi byti dlouhé a brutalni.

Let stfemhlav cvic¢i jednotlivei nejprve ve vyskéach pres 1000 m nad
zemi postupné tak, az dosahnou toho, Ze jim nepusobi zadnych obtizi pro-
vésti jej pod thlem co nejvétSsim vzhledem k horizontalni roviné a ze vy-
brani letounu provadéji hladce a s minimalni ztratou vysky. Jesté pred
zapocetim letuw stfemhlav seskrti pilot motor na takovy pocet otacek,
ktery je pro strelbu z kulomett priznivy.

Kdyz si piloti shora popsané cviky zcela osvoji, pokracuji v témze
vyeviku s tim rozdilem, Ze 1étaji postupné niz a niZe, az se ptiblizi co nej-
vice vySkam, z nichZ se ma bombardovani provadét, t. j. zahaji let stiem-
hlav ve vysi 300—400 m a letoun z ného vybiraji ve vysi asi 100 m nad
zemi.

Pilot musi byti schopen prejiti do letu stfemhlav z kazdé polohy. Pfi
tom se snazi, aby thel letu stfemhlav byl pFi vsech letech co mozna kon-
stantni, a to asi 60° vzhledem k horizontalni roviné.

Stred krize zamérovace pro stielbu z pilotova kulometu (Collima-
teur), ktery umoznuje pravidelné a presné nalétnuti na cil ve sméru.

Stredem Kkrize zamérovace pro strelbu z pilotova kulometu je ve
sméru letu na pomocny cil, zvoleny v terénu; tento cil je vzdy vice méné
posunut za cilem a lezi v roviné prolozené osou letounu a cilem a v pru-
setiku prodlouZené ¢ary sméru letu se spojnici cile a pomocného cile.

Pomoceny cil si voli pilot pfi letu stfemhlav zkusmo. Jeho volba jest
zavisla: na thlu letu stfemhlav a na vySce, z niz se pumy shazuji.

Rozdil rychlosti v letech stfemhlav pod riznymi thly s nepatrnymi
thlovymi Gchylkami nebude tak zna¢ny a nebude miti tedy ani ruSivého
vlivu na volbu pomocného cile. Netreba s nim proto v praxi poéitati.

Cim vétsi bude tuhel letu stfemhlav, tim mensi bude vzdalenost po-
mocného cile od cile.

Vyska, s niz byly pumy shozeny, bude miti vliv, budou-li pumy sho-
zeny s vétsi vyse nez 200 m a pod mensim Ghlem letu stfemhlav nez 60°.
Jinak vliv tohoto faktoru neni zavazny.

Pilot musi pri vycviku v bombardovani dbati téchto zasad, musi se
snazit:

a) aby dosahl vzdy co mozni stejného uhlu pfi letu stfemhlav,

b) aby volil v terénu pomoeny cil tak, aby odpovidal vzdalenosti od
cile pro tento thel vyzkousené,

¢) aby odhadoval vidy spravné vysku, s niz ma shoditi pumy (toho
dosahne jen cvikem pfi cviéném bombardovani).

Do letu stremhlav uvede pilot letoun vhodnym manévrem, kdyz pred
tim Skrcenim motoru snizil pocet otacek na pocet priznivy pro strelbu
z kulometli. Pfechod do letu stremhlav provadi z letu horizontalniho,
z ostré zatacky, za stoupavé zatacky neb i ze souvratu. Vyzaduje znacné
zrucnosti pilota, aby spravné vystihl okamzik, kdy ma tento manévr pro-
vésti tak, aby let stfemhlav vzhledem k cili byl proveden pod Zadoucim
tthlem a aby pilot nebyl nucen smeér letu prilis korigovati. Rychlost a
spravnost provedeni tohoto manévru jest zavisla na individualnich schop-
nostech jednotlivei.
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K usnadnéni vyeviku, zvlasté pokud jde o spravnou volbu pomoc-
ného cile, muzeme instalovati cil ve formé soustfednych kruht, jejichz
primér je 5 m, 25 m, 50 m. Ve étyfech hlavnich smérech moZno jesté
vyznaciti kruhové vysece, vzdalené od 50 m kruhu 25 a 50 m. !

Takovy cil mozno na zemi snadno naznaciti bud’ vapnem nebo pili-
nami.

Kdyz vsichni piloti shora popsany vycvik naleZité ovladaji, prikroci
se k vycviku v bombardovani v 3¢lennych rojich.

3¢lenny roj se priblizi k cili vhodné volenym manévrem a na znameni
vedouciho roje zahéaji vlastni titok na c¢il znaAmym nam jiz zptusobem: ¢isla
2 a 3 nasleduji vedouciho, t. j. provadéji ttok témér soucasné, jen s ne-
patrnym c¢asovym odstupem. Proto je nutné, aby vSichni stihaci piloti
bezvadné ovladali let v roji.

Po tomto vyeviku se cvi¢i obdobnym zpusobem souc¢asné bombardo-
vani 2—3 cili, umisténych blizko sebe (vzdalenost jednoho od druhého
asi 300—500 m). Na znameni, kterad da, zahaji vedouci ttok na cil éis. 1
(predem urceny), piloti ¢is. 2 a 3 opusti vhodné volenym manévrem ve-
douciho a utoéi na cile ¢is. 2 a 3 (jsou-li toliko 2 cile, utoc¢i pilot ¢is. 2
s vedoucim na cil ¢is. 1 a pilof ¢is. 3 na cil ¢is. 2 nebo naopak). Proto sou-
hra mezi vSemi ¢leny roje musi byti dokonala.

Témito lety se ukonéi pripravny vyevik.

2. Bombardovani cviéné.

Bombardovani cviéné provadéji piloti zpisobem popsanym v 1., jenze
pri ném pouziji cviénych pum.

Za letu stremhlav cvi¢i piloti strelbu z kulometu tak, ze ve vysi 200
az 300 m nad zemi vystieli krati¢kou baterii ran (cviénymi naboji). Ve
vysi 100—150 m nad zemi — spodni vysSkovd mez letu stiemhlav —
shodi pilot ve vhodném okamziku pumy, potom piFejde do horizontal-
niho letu a vhodnym manévrem se vzdali co nejrychleji od cile.

3. Bombardovani ostré.

Ostré bombardovani se kona stejnym zpusobem jako bombardovani
cvicéné.

Aby nemohl byti zasaZen letoun nebo jeho posadka strepinami vy-
buchlych pum, tfeba dbati toho, aby ostré pumy nebyly shazovany s vysky
mensi nez 100—150 m. Vysku 100 nad cilem — spodni vyskovou mez
letu — nikdy neprekrocujte.

Pii shora popsaném zpusobu bombardovani lze se naditi velmi
dobrych vysledku, ovsem za predpokladu, ze cely vyevik s tim souvisici
budou vsichni zic¢astnéni piloti konati nanejvys svedomité a nepretrzité.
Piloti v tomto oboru vykonné letecké sluzby vycviceni musi se stale udrzo-
vati v nabytém vycviku a proto jim musi byti poskytnuta casta prilezi-
tost, aby mohli provadéti aspon cviéné bombardovani. Totéz plati ovsem
také o vycviku ve stielbé.

Nemame tak pocetné stihaci letectvo, jakého bychom si prili a ja-
kého bychom pro bezpecnost naseho statu potfebovali. Musime se snazit,
aby v ¢as potreby splnilo predevsim hlavni tikoly, které ma vykonati.
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To, Ze nejsme pocetné tak silni jako snad ti druzi, nesmi nas vsak
svadéti k tomu, abychom tento velmi diilezity obor vykonné letecké sluzby
opomijeli, poukazujice pfi' tom na nedostatky materidlni nebo poéetni.
Naopak musime hledati vSechny moZnosti, abychom se stali vSestran-
nymi, a snazit se vyuziti plné a celné téch prostredku, které po ruce
skuteéné mame.

Bombardovani ze stihacich letounti je dnes predmétem bedlivého
studia a vycviku ve vSech statech s vyspélym letectvem a proto nesmime
ani my tuto velmi dilezitou otazku poustéti se zretele, nechceme-li zustati
pozadu.

Tim, Ze stihaci letoun vyzbrojime a technicky vybavime tak, aby
mohl nésti pumy, neni jesté receno, Ze tyto pumy bude nositi stale. Stane
se tak jenom tehdy, kdyz jeho posadka dostane odpovidaiici tomu tikol.

Pri konstrukei novych letount je tfeba miti na mysli téz tuto okolnost,
nebot pozadavek, aby kazdy stihaci letoun mohl byti vyzbrojen pumami,
neni ani novy ani nesnadno proveditelny.

Treba téz pocitati s tim, Ze velké ¢asti svého letectva budeme leckdy
nuceni pouziti k titokiim na pozemni cile v dob&, kdy boj vyvrcholuje. Tu
bude pro nas nepochybnou vyhodou, budeme-li moci vSechny své letouny
jakéhokoliv druhu vyzbrojiti téZ pumami, aby mohly dany jim tikol splniti
uspésné, a budou-li na&i vykonni letci, at jiz patfi k té neb oné letecké
kategorii, v bombardovani nalezité vycviceni.

Letectvo u nas a v ciziné.

Major gs&t. Ladislav Preininger:
OUmrti plukovnika Guillemeneye.*)

V minulém ¢isle techmickych rozhled(i jsme oznémili svym <&tendrtm, Ze R.
d. F. A. byla postiZena krutou ztrdatou: jeden z jejich zakladatelt a nejhlavnéj-
Sich spolupracovnikft plukovnik letec Guillemeney se zabil spolu s majorem Gosli-
nem nestastnou ndhodou padem letounu u Saint Etienne pfi sluZebnim letu do
zahrani¢i, Plukovnik Guillemeney byl z poétu vzacnych jiz letett z prvnich dni le-
tectvi a hrdinské valeéné epopeje. Dfistojnik gen. 3tdbu muZ vzacnych kvalit, zna-
my a talentovany vojensky spisovatel veliké inteligence a hlubokého vzdélani. Za
véalky dostal mnoho pochival a byl vyznamenan i komandérskym kriZem Cestné legie.

Letecké rozhledy projevaji svou upfimnou udast pfi bolestné ztraté, kterou
byla postizena R. d. F. A. a s ni i celé francouzské letectvo.

Major gst. Ladislav Preininger:
Predpis o pasivni obrané proti letadliim.

Francouzské ministerstvo vnitra (Direction de la sureté générale 4. bureau;
Défense nationale) vydalo ,Instruction pratique sur la défense passive contre les
attaques aériennes” (Instrukce k provadéni pasivni obrany proti leteckym tutokim),
ktera vzbudila pozornost svou tplnosti i peélivym a vécnym uspofdddanim. Protoze
u nas neméame jesté podobny predpis o této dnes tak aktudlni otézce, bude zajisté
zajimavé probrati jej v dikladnéjSi rozprave.

*) Revue des Forces Aériennes. — Duben—<erven 1932.




