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Letectvi u nas a v ciziné.

MK.: :
Pouziti padiku v budoucich vilkach,

Poznamky kapitdna ital. letectva Prospera Freri.

(Rivista aeronautica &is. 12, z prosince 1931.)

Neni pochyby o tom, Ze v pouzivani paddku se dosdhlo maximadalni jistoty jak
u naseho, tak i u ciziho vojenského letectva.

Jestlize vSak tento posledni zachranny prostredek je bezpecnou pomfickou pri
normalni letecké ¢innosti v miru, nemiiZeme Fici, Ze by jim byl také za okolnosti vé-
le¢nych, t. j. v kritickych okamzicich skute¢ného boje, kdy jeho pouziti je vynu-
ceno. Padak neni jesté nistrojem vileénym, a to z toho prostého duvodu, Ze mu chybi
ona rychlost sestupu, kterd je nezbytna pro Gnik pred rychlym a okamzitym tGtokem
vitéze.

Co se stane s letcem, kterému se po boji ve velké vySce (predpokladejme 5000
nebo 6000 m) podarilo seskociti s paddakem z hoFiciho letounu? Dosdhne zemé a za-
chrani se, ¢i spiSe bude pri svém pomalém sestupu zasazen palbou vitéze nebo palbou’
pusSek a délostrelectva proti letadlim?

Je jisto, Ze nepratelsky stiha¢ bude sledovati pdd sestreleného letounu, a jakmile
spatri, Zze se neptitel hodld zachraniti pouzitim paddku, bude instinktivné sledovati
jeho sestup a s pevnym tmyslem zameziti nestastniku zAchranu namirfi své zbrané
na vrchlik pomalu klesajiciho padaku. K tomuto &inu nebude veden mysSlenkou po-
msty, nybrz mySlenkon na to, Ze podafri-li se protivniku vrititi bez pohromy k jeho
vojskam, muzZe se s nim — obdvanym soupeifem — velmi brzy setkati znovu; nebylo
by tedy nic platné, Ze ho jiZ jednou sestrelil.

Problém rychlosti sestupu s paddkem mdé tedy zajisté velky vyznam; proto
bude dobré hledati jiz od nynéjSka reSeni, kterd by naznacené nebezpec¢i zmensila
nebo upiné odstranila.

1. Jedno resSeni, lépe Te¢eno pomoc, kterou ovsem neni vyresen problém rychlosti
pfi sestupu s paddkem, avSak kterou se dosihne toho, Ze by paddk neposkytoval ne-
priteli cil dobfe rozeznatelny, bylo by zhotoveni paddkového vrchliku z latky vhodné
zbarvené zevné i uvnit¥, aby byla jeji viditelnost jak se zemé&, tak i shora co
nejmensi.

Je zrejmé, Ze dneSni padéaky, zhotovené z béloskvouciho hedvébi, jsou velmi
dobre viditelné a odrazeji se ostie od oblohy, i kdyZ jeji zabarveni je rtizné a ne-
uréité. Dnesni vrchlik je tedy pro své zbarveni cil velmi pohodiny; kdyZ by se vSak
podafilo dati mu zbarveni po zpfisobu mimikri, mohlo by se stati, Ze by se letci se-
stupujicimu s paddkem podarilo i pres jeho pomalé klesani uniknouti zraktim ne-
pratelskym.

2. Problém by byl také rozfeSen padidkem, opatfenym bezpetné& fungujicim
zafizenim, kterym by letec béhem sestupu mohl snadno Fiditi, resp. méniti rychlost

sestupu az na 20 az 25 m/sec. (Normalni rychlost jest okolo 5 m/sec.)

Timto zpasobem by se stalo pronasledovani paddku velmi obtiZnym, ba skoro
nemoznym, a letec, ktery by po seskoku do prazdna padal maximélni rychlosti, mohl
by se takto v mnoha pripadech zachraniti drfive, nezli by jej pozemni OPL. mohla
zjistiti a vejiti v ¢innost. V kazdém pripadé by moznost jeho zasaZeni byla dosti
mald, nebot’ cil je tim méné zasazitelny, éim rychleji se méni jeho misto.

Timto systémem by se také odstranila jind mevyhoda, t. j. nepriznivé sneseni
padaku vétrem. Uéelnym fFizenim rychlosti pri sestupu mohl by pilot zmensiti sna-
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Seni padaku, jestlize by véal vitr k nepriteli, a zvétsiti sneseni, kdyz by byl sestrelen
nad uzemim nepratelskym a vitr val od nepfitele.

3. Nejjednodussi a nejpraktictéjsi zpfisob zdchrany je seskok s paddkem uzavie-
nym, ktery se uvede v ¢innost teprve po urcité dobé padu.

Letec, ktery seskoé€i s uzavienym padakem, zmizi okamzité z dohledu utoc¢nika,
ponévadz sledovani cile a mireni na cil, ktery se velmi rychlym sestupem zmensuje
v bod, neni snadné.

Vlivem sneseni po otevieni paddku mé ten, kdo pouZiva paddku se zpoZdénym
otevirenim, dosti moZnosti uniknouti fkladam nepratelskym a pristati bez pohromy.

Vzhledem k tomu pisatel podotykd, Ze zpoZdéné otevreni, provadéné s moder-
nimi padaky, opatrenymi zvlaStnim systémem ztlumeni ndrazu (pii rozevreni), je
mozné podle liboviile letce bez nepiiznivych nésledka také pii seskoku s vysek vétsich
nez 1000 m. Jisté vsak je, Ze nezli je mozno provésti seskok timto zpiisobem, je nutno
dosdahnouti uréitého stupné zruénosti a jistoty v fizeni viastniho padaku; toho sradno
dosahneme metodickym vycvikem.

4. Kromé toho, co tu uvedeno, bude jesté nutno opatriti paddky znackou statni
pfisluSnosti, coz mfize u¢inné prispéti k zvySeni mozZnosti zidchrany letce se zretelem
na pomaly sestup paddku a pravdépodobné sneseni vétrem, Neuskuteéni-li se sestup
a pristani padaku v pidsmu mezi liniemi souperli, mohou nastati dva pripady: bud'to
sestoupi letec na tzemi viastnim, nebo na uUzemi nepratelském.

V prvém pripadé vlastni baterie a kulomety, upozornéné statnimi barvami,
které oznaduji vyraznym zpfisobem prislusnost paddku, zastavi Gplné svou é&innost
ve sméru sestupu padaku, aby usnadnily letci klidny manévr.

V druhém piipadé, kdyZ nepfitel poznd barvy nepratelské narodnosti, vzda se
kazdého utoku na padak, ponévadz uznd za ucéelnéjsi a zaroven za 1idStéjsi, aby mu
jak nepratelsky letec, tak i paddak padli do rukou neporuSeni. Kromé toho vyhne se
takto tragickym nasledktim, které by mohly povstati omylem v rozpoznani prisius-
nosti padaku.

Miizeme ucéiniti zavér, Ze zpusoby k zvySeni bezpecnosti letce, ktery k zachrané
pouzil paddku, mohou byti rtizné; uvedené navrhy mohou vice nebo méné& aspon pri-
spéti k vyreSeni tohoto problému.

Nemtize pak hyti pochyby o tom, Ze by se zkuSenostmi a zrizenim Skol pro
vyevik v zachrané padakem mohlo dosahnouti praktického a raciondlniho rozieSeni,
kterym by se mirovy paddk stal skutenym paddikem vdleénym.

Major Vaclav V1céek:
Problém nizkého létani.

Zpomaleny postup ve vyvoji bombardovacich letound, jejichz vykony pro po-
trebu moderni valky dosud Zzcela neuspokojuji, byl pri¢inou znovuprobuzeni zajmu
o letectvo bitevni, které az dosud bylo dosti prehliZeno.

Jedini Anglicané nezapomnéli svych usp8chli v nizkém létani za svétové vilky
a zdokonaluji se v ném usilovné i po vilce.

Po Angli¢anech si uvédomili jeho dfilezitost i Ameriéané, Rusové a pak Italové
a Polaci. V ostatnich evropskych statech se nizké 1étani, t. j. 1étani v praomeérné vysi
od 5 do 25 m nad terénem, necvi¢i skoro viabec.

Odbornici jmenovanych statti uverejnili posiedni dobou hojné novych poznatki
a poznamek k tomuto problému.

Némecky ¢asopis ,Die Luftwacht' shrnul nejnovéjsi ndzory o problému nizkého
1étani v c¢lanku ,Probleme des Tieffluges'. Uvadim jeho struény obsah:
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»Let nizko nad zemi, pri kterém nutno prekondvati razné terénni prekazky
a rychle méniti smér a vysSku letu, vyzaduje velké manévrovaci schopnosti letount.

Z toho dtivodu se nehodi k nizkému létani letouny tézké (bombardovaci a p.),
aé mnozi odbornici s touto moznosti pouziti bombardovacich letounti jesté done- *
davna pocitali.

Letoun pro nizké létani musi byt velmi obratny, dokonale ovladatelny a pii tom
stabilni. Za letu nesmi byti pretizen. Nadbytek motorické sily ma ulehéiti pilotu
manévrovani. Motor musi byti spolehlivy, prizptisobeny dlouhému letu pii samé zemi
(dobré chlazeni).

Uspésné provedeni bitevniho ndletu v malé vysi klade velké pozadavky také
na posadku letounu. NezkuSend a v nizkém létani necvicend posadka nemd nadéje
na uspéch. Proto je nutno nizké létani systematicky cviciti a vybrati k tomuto zpt-
sobu létani jen opravdu schopné posiddky. Namaha posadky pri nizkém letu roste
amérné s rychlosti letounu; proto letouny prili§ rychlé nejsou Kk nizkému 1étani
vhodné.

Vyhody a nevyhody nizkého létani

Nejvétsi vyhodou nizkého letu jest moZnost naprostého prekvapeni nepritele,
coz ma zpravidla za nasledek uplné selhani jeho obrannych opatreni.

Nizko letici letoun prekvapi obycejné tak, Ze ani dobre cviteny persondl ne-
rozezna bezpe¢né aZz do pocatku utoku jeho totoZnost. Nenadalym utokem prekva-
pena obsluha obrannych prostiedkii neni s to, spolehlivé pracovati. Velka relativni
rychlost nizko leticich letounti nedovoluje kromé toho ani presné zamireni.

To ma za nasledek, zZe utocici letouny provedou dokonale sviij kol a vrati se
zpravidla beze ztrat zpét.

Ma-li ovSem obrana proti letountiim k disposici dobre organisovanou hlidsnou
sluzbu, takze i nizkoletici letoun je véas avisovan, nastdva utocicimu nebezpeéi, ze
bude sestrelen.

RusSti a italsSti odbornici oznacuji- za 2zna¢nou vyhodu nizkého letu velkou
pravdépodobnost zasahu cile, kterd jest znac¢né vétSi neZ pri bombardovani s vySek
velkych. Jini k tomu vSak zase podotykaji, Ze i mala chyba pilota pri letu na ecil
miize miti za nésledek velké chyby v bombardovani. TaktéZz se namitd, Ze pumy
vrzené s malé vysSe nemaji dostateénou priraznost. Tento nedostatek méa byti na-
praven vystfelovanim pum, které by ovSem musily byti jinak konstruoviny nez
dosud. Pumy vrZené s malé vySe museji vybuchnouti se zpoZdénim, aby se letoun
dostal z dosahu jejich ucinnosti.

Bombardovani s malych vySek bude miti vzdy velké tuspéchy pri atoku na cile
Zive.

Rusové spatiuji velkou vyhodu v pouziti pum plynovych, nebot morilni Géinek
Gitoku se podstatné zvysi a kromé toho obsluha obrannych prostredkfi je pak nucena
pracovati v plynovych maskéach, ¢imZ se jeji vykonnost znac¢né zmensi.

Strelba z kulometu pozorovatele neni za nizkého letu tézsi nez za letu ve vétsi
vysi; naproti tomu je pilot ve strelbé.znac¢né omezen, nebot nizky let nedovoluje
sklonéni letounu k zemi a tim i stfelbu z pilotova kulometu na objekty pod rovinou
letu. Tento nedostatek dal by se snad napraviti sklonénim jednoho kulometu tak,
aby i pri vodorovném letu strilel Sikmo doli.

Bitevni letouny v malé vysi nepotfebuji se obavati nepratelskych stihacich
letount, jezZto blizkost zemé je chrani pred jejich ucéinnym utokem.

Kromé toho lze nizko letici letouny s vySek, v kterych stihaci letouny zpra-
vidla manévruji, velmi tézko v terénu nalézti.

Vyhody a nevyhody nizkého letu lze shrnouti takto:
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Vyhody:

1. moznost prekvapeni,

2. oslabeni tc¢inku OPL,,

3. tspora sil (pravdépodobnost zésahu cile je vétsi neZ pri bombardovani
s vysek veétsich),

4. zmenseni nebezpec¢i pri utoku nepratelskych stihacich letount.

Nevyhody:

1. technické tézkosti nizkého letu (ndmaha pro posiddku, nesnadna orien-
tace a p.),

2. letouny vyzaduji specidlni vyzbroje (pum, kulomett a p.),

3. v uréitych pripadech se nebezpeci sestfeleni zvySuje (nepodari-li se pre-
kvapeni),

4. v noci a za Spatné povétrnosti nelze nizké lety provadéti,

5. omezena mozZnost ukoli.

Zpusoby utoki.

Jako kazdy utok, vyzaduje i bitevni ndlet soustiedéni bojovych prostredka
(pum, kulometl a letounti).

Naproti tomu z technickych davodfi je poc¢et operujicich letounti pri bitevnim
naletu znaéné omezen.

Rusové pouzivaji pPi bitevnim naletu jako bojové jednotky roje tri letount
v proudu a spojuji nékolik takovych rojii v atoénou skupinu pod jednim velitelem.

Tato soustava mé& mnoho nevyhod a proto se zdd, Ze by Sipovy tvar roji byl
daleko vyhodnéjsi.

Jak ma byti ukol proveden?

Pri provadéni bitevniho ndletu musi byti predevSsim dbdno toho, aby utok
ziistal utajen; bude-li tato zdhada zachovéna, najde se pak snadno zpifisob vyhod-
ného provedeni ttoku.

Podle ruskych nazorfi je nejlépe provésti tutok v nékolika sledech za sebou.

Prvni sled prileti pfi samé zemi a shodi pumy. Druhy a dalsi sled leti o néco
vySe (tim m&a mozZnost lepsiho mireni) a Gto¢i kromé pum i strelbou z kulometd.

Kazdy takovy sled musi dostati svlij specidlni Gkol, na priklad:

prvy utoé¢i na c¢elo, druhy na zad pochodujicich vojsk a p.

Je-li pri utoku zrejmé, Ze byl nepritel priveden ve zmatek, miuze byti Gtok opa-
kovan az do vycerpani streliva.

Narazi-li letouny na pripravenou obranu, vykonaji jen jeden utok, aby zame-
zily vlastni ztraty, a vrati se zpét.

Uspéch takové ttoéné sestavy nékolika sledt bitevnich letound je zavisly také
na organisaci spojeni, které arci vyzaduje dokonalé predbéiné pripravy.

Vybér cili.

Vychazime-li ze stanoviska, Ze nizky let jest pfi leteckém utoku jen zvlastni
zplsob manévrovani, jimZ se snazime dostati'se k nepriteli nepozorovanég, jest ziejmé,
ze tohoto uéelu nelze dosdhnouti pfi Gtoku na objekty s dobfe organisovanou preti-
letadlovou obranou.

Bitevni Utoky na vzdélenda mésta, primyslova strediska a na jind vzddlend a
dobfe branénd mista nemaji proto nadéji na velky tspéch.

Naproti tomu bude vyhodné utociti timto zpGsobem na objekty, trebas i malé,
které blizkosti fronty mnabyly prechodné pro vedeni boje velké dilezitosti a které
zpravidla nelze opatfiti Géinnou protiletadlovou obranou. Na priklad na ndédrazi,
viadukty, mosty a pod.
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Zvlasté vyhodné budou tutoky na vlaky v pohybu. Bitevnim ttokem lze snadno
dosahnouti vyjeti vlakfi z koleji a tim i zataraseni dalezitych trati.

Také utoky na nepratelskd letisté v okamziku, kdy nepritelské letouny nejsou
ve vzduchu, jsou jednim 2z mejlepSich prostredkii k dosaZzeni vlastni prevahy ve
vzduchu a k zabrdnéni ¢innosti nepritelského letectva.

Pri pohybové valce a v jinych okamzicich, kdy nepritel bude presunovati sva
pozemni vojska, budou nejdiilezitéjsimi objekty pro ttoky bitevniho letectva cile zivé.
Takové utoky nuti nepritele k zvlistnim opatfenim a kromé zptisobenych Skod brzdi
tato ¢innost letectva znacéné jeho pohyblivost, coZ miize snadno miti rozhodujici viivy
na vyvoj dalsiho boje.

Utoky na zivé sily lze vSak provadét i pri ustdlené fronté, na priklad na uby-
tovaci prostory zaloh a vysSich velitelstvi, na sluzby a rtzné trény, jichz pritomnost
nelze nikdy dobre utajiti.

Taktéz uspésné bitevni Gtoky lze provadéti proti nepratelskym bateriim, zvlasté
vzdalenym, na které nemizZe s uspéchem strileti vlastni délostrelectvo. Dobre orga-
nisovany bitevni nélet je s to podvéazat ¢innost délostieleckou i v dosti Sirokém a hlu-
bokém Ttiseku, ovSem jen na omezenou dobu.

Pri bitevnim Gtoku je kromé piekvapeni dilezité zyoliti pravy okamzik k ttoku
a privésti utocici na cil.

Cim vétsi je cil a ¢éim markantnéjsi cesta k nému, tim menSi je mozZnost omylu
p¥i atoku.

Malé jednotky v pohybu (mensi neZ prapor) nemaji byti voleny za cil bitev-
niho ttoku.

Podle ruského pojeti treba pfi vyhledavani cila pro bitevni utoky bréati v tvahu
hlavné t¥i rtzné zpasoby, a to: ;

1. zpravodajsky letoun bitevni skupiny startuje pred skupinou, provede pri-
zkum, oCekava pak skupinu na nékterém misté a dovede ji k cili;,

2. zprayodajsky letoun startuje primo pred samym odletem skupiny a leté ve
vysi 30—100 m vede skupinu k cili (cil byl jiZ predem prozkoumén);

3. zpravodajsky letoun provede prizkum ve vysi 800—1000 m, vrati se na le-
tisté a bitevni ndlet se pak provede podle jeho instrukei.

Z obsahu predchoziho ¢lanku je vidét, Ze problém nizkého létani a jeho vyuziti
za véalky neni jeSté zcela rozreSen.

Lze viak s jistotou tvrditi, Ze bez priprav v miru neize spoléhat na mozZnost
uspésného provadéni bitevnich naleti za vilky.

Za dneSni situace voj. letectva nelze ocekdavati, Ze néktery stdt bude budovati
specidlni bitevni letectvo.

Bitevni ndlety budou proto pravdépodobné provadéti jako vyjimeény fikol jiné druhy
letectva. Nebude to vSak pro né& vzdy kol snadny, jezto vétsina dnesnich typa valeé-
nych letounu je stavéna s jednostrannym zretelem na dosazZeni maximadlniho vykonu
v rychlosti, v stoupavosti a tifebas i v tnosnosti a chybéji jim vylicené vlastnosti,
pozadované pro nizké létani.

Je jisté, Ze pravé tato nevhodnost voj. letounfi pro kondni nizkych leti je hlavni
pri¢inou toho, Ze nizké létani neni v potfebném rozsahu cviéeno jiz v miru. Proto
bude tfeba pri objednévani novych letounfi technické pozadavky po této strince
nalezité upraviti, aby vycviku v nizkém létdni mohla byti vénovana vétsi péce, nez
je tomu dosud.
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Dr. Gustav Diblik:
Zphsoby spoluprice letectva s pozemnimi vojsky.
(Podle sluzebnich predpisti cizich arméd.)

Letectvo vrchniho velitelstvi

Niasledujici ¢éldnek, jak sdm jeho autor E. Tataréenko (Vojna i revoljucija, é&is.
9 z roku 1931) v nadpise naznaluje, jest napsan na zakladé sluZebnich predpisii ci-
zich arméad. Jest vénovdn otdzce pro piisti valku velmi zajimavé a také dllezité,
kterd pravem zasluhuje nejvétsi pozornosti. VZdyt spoluprice letectva a pozemnich
vojsk je témeér vSude predmétem stalych pokusli a peclivého studia. Vynucuje si
to pokrok vojenské techniky viibec, hlavné vSak rozvoj letectva a také odpovédnost
téch vojenskych i civilnich ¢€initelfl, ktefi maji ruciti za trvani svého statu a za bez-~
pecnost vSech obgantl

Jednotky bojového letectva, které jsou k disposici vrchnimu velitelstvi, zdleZi: i
1. v spoletné letecké zaloze polnich armad (t. j. ve zvédném letectvu a zejména
v balonech) a 2. v strategické letecké zédloze vrchniho velitelstvi, jiZ jest bojové le-
tectvo, sloucené ve veliké jednotky, neobycejné pohyblivé a schopné provadéti mocné
udery v mezich vAl¢ist& nebo proti ciliim, které jsou v nepiételském wvnitrozemi. Pro
svou velikou pohyblivost miZe se toto letectvo, které vlastné je letectvem samo-
statnym, postupné soustiedovati na rfiznych uGsecich valeéné fronty a mifZe se po-
mérné snadno presunouti s jedné fronty na druhou. Méame-li podobné letectvo k dis-
posici, mizeme soustrediti neobydejné sily v téch mistech a v tu dobu, kde a kdy
toho bude Gtoény plan pravé vyzadovati.

Letectvo vrchniho velitelstvi jakozto ,strategicka zaloha' vykondva 1lohy
zvlast ' dtlezité a pomdha armddam, které provadéji rozhodujici operace. Bojové le-
tectvo, které organicky patii k polnim armadam, byva obycéejné mélo silné, ahy
mohlo zni¢iti nejdtlezit&jsi objekty v nepratelském zapoli, aby nabylo pifevahy ve
vzduchu a aby ji b&hem celého obdobi rozhodnych hojii udrZelo. Proto bojového le-
tectva vrchniho velitelstvi (celého nebo jeho ¢asti) mfze byti pouzito k zesileni le-
tectva fitodicich arméd. Takové zesileni leteckych sil armidd mhZe byti provedeno*
tak, Ze bud' Fizeni onoho letectva zlistane v rukou vrchniho velitelstvi, nebo Ze je
dotasné pfevezmou armidy samy.

Tim, Ze si vrchni velitelstvi ponechavd ve svych rukou fizeni letecké hojové
zalohy, mnabyvd moznosti vésti rozhodujici a rychlé operace proti velikym nepra-
telskym skupindm v kterémkoliv tseku valeéného jeviste.

Pri rozdéleni bojovych leteckych jednotek zalohy vrchniho velitelstvi na jed-
notlivé armady se vyskytuje zjevné mnebezpeli roztiiSténi a zeslabeni leteckych sil.
VSude vSak se pocitd s tim, Ze jest moznda takova situace, kdy podobné opatfeni bude
nutné, zejména na zacatku valky, nebo kdyZ bude arméda provadéti operace zvlast-
niho vyznamu.

Strategickd leteckd zaloha vrchniho velitelstvi predstavuje sama o sobé le-
tectvo, kterého jest pouZivino k rozhodujicim ofensivnim operacim od samého po-
¢atku valky.

Témito operacemi se zamysli:
1. ziskati vladu mebo aspoii pfevahu ve vzduchu, ni¢iti nebo neutralisovati ne-
pratelské letouny, které jsou ve vzduchu, a rozrusiti letecké zdkladny;

2. provadéti strategické operace, které napomdahaji k dosazeni valeénych tkold,
titoditi na mista, kde se soustfeduji vojska i zasoby; na pramyslova stfediska a na
komunikace hlubokého nepratelského zépoli;
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3. poméahati pozemnim vojskim, ktera i)rovédéji taktické operace, utociti na
nepritelskd vojska, na zasobovaci zdkladny a na komunikace v bojovém pasmu;
4. chraniti morské pobrezi proti atoktim leteckym a nadmornich nepratelskych
vojsk.
Bojové letectvo armady.

Jednotek bojového letectva, organicky nebo doCasné pridélenych pozemnim
armadam, pouzivd se v bojovém pédsmu v tésné soucinnosti s pozemnimi vojsky. Je-
jich ¢innost je vymezena armdadnim opera¢nim pasmem.

V obdobi pripravy pozemnich vojsk k velikym operacim pomaha jim bojové
armadni letectvo primo nebo nepfimo zvlastnimi leteckymi operacemi.

Priméd pomoc pozemnim vojskiim zdlezi v operacich bojového letectva, které
jsou providdény v tplné shodé (podle ¢asu i mista) s velikymi operacemi na zemi.
Takovou pomoc poskytuje bojové letectvo pozemnim vojskiim v tu dobu, kdy hlavni
jejich sily byly (jiz strZzeny do bojii a obyéejné po tom, kdyZz jiz jasn& byly stano-
veny doba a misto hlavniho nepratelského ttoku.

Neprim4 pomoc pozemnim vojsktm zdleZi v operacich bojového letectva, které
jsou provadény d&asové pied dobou nebo v dobé hlavnich operaci pozemnich vojsk,
avSak mimo povinné pripoutani k témto operacim podle mista jejich rozvinuti. Na
priklad éasto jest velmi dfilezité zatajiti pred nepritelem misto hlavniho utoku. Kdyz
dovedné vyuZijeme leteckych operaci a uto¢ime na r0zné cile v rozloZeni mepritele,
miZeme poskytnouti byt i neprimou, prece jen vyznamnou pomoc t&m vejenskym
jednotkam, které podnikaji hlavni Gtok. Takova leteckd diverse je pfizniva k tomu,
aby bylo dosaZeno piekvapeni v misté rozhodujiciho boje.

Ovladadnuti vzduchu.

PoCitd se s tim, Ze pri srazce ozbrojenych sil nynéjsich velikych statG ne-
bude ani jedna ze stran miti mozZnost, aby dosiahla tplného ovladnuti vzduchu. Po
této strince dochdzi k Uplné analogii mezi letectvem a namofnictvem. Vyjimkou
jest zrejmé jemom Italie, kde Skola generdla Douheta jest presvédcena, Ze je moZno
dosahnouti takové nadvlady ve vzduchu,

Ve vzduchu, kde se vSechny pohyby dé&ji v prostoru a kde je snadn&jsi vyhnouti
se neptriteli, nez na mori, skuteéné neni mozno zastaviti Gplné leteckou éinnost ener-
gického nepritele. Bojem ve vzduchu neb i tutoky na letiSt® nelze dosdhnouti le-
tecké prevahy, jeZto metknuty nepiatelsky letecky priimysl rychle nahradi vSechuy
materidlni ztraty. ObtiZnéjsi jest doplniti ztraty persondlu, avSak i to jest moZmé.

Na tizkych zapadeovropskych valgistich jest vS8ak moZno zni¢iti nejdtlezit&jsi
nepratelské letecké tovarny a zabraniti zdsobovani fronty letouny. Potom jiz ne-
bude nesnadné zni¢iti hlavni jadro nepratelského letectva,

Nehledic k této teoretické mozZnosti nachazime ve vétSiné sluZebnich piedpist
tvrzeni, Ze jest moZné mnikoliv ovlddnuti vzduchu, nybrz letecké prevaha doc¢asna
a mistni, t. j. ¢asové a prostorové ohraniéeni.

Leteckd prevaha jest charakterisovana tim, Ze vlastni letouny mohou dosti
bezpeéné konati své tikoly v takovém tidobi, ve kterém ¢&innost nepiitelskych letouni
v uréitych pdsmech je ztiZena nebo dokonce zastavena. To je podminkou, pii které
velitelstvi nabyva moZnosti miti skuteény vliv na leteckou ¢&innost nepfritele tim, Ze
ho donucuje piemistovati stitedisko jeho ¢innosti. Tohoto ovladnuti vzduchu se dosdhne
samostatnymi viletnymi vykony Iletectva. Dosavadnim jediné ucelnym zplisobem,
jak dosdhnouti prevahy ve vzduchu, jsou silné a rozhodné ofensivni letecké operace.

Bojujici strana, kterd ovladla vzduch, jest v situaci, ve které maZe prova-
déti na zemi i ze vzduchu Gtoéné operace v takovém méritku, v jakém predtim
byly pro ni nedosaZitelné.
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Proto musi byti bojové letectvo vrZeno predevS8im proti nepratelskému hojo-
vému letectvu, aby uchvatilo iniciativu ve vzduchu do svych rukou. Kdyz hojové
letectvo dosdhne letecké prevahy, mfize se s velkym tspéchem vénovati operacim,
ve kterych by poméhalo pozemnim vojskim a namornictvu v {jejich taktickych a
strategickych ulohach. Stale vSak se musi starati o to, aby leteckou pfevahu, jiZ
dosdhlo, také naddle udrZelo.

Letecké operace.

Veliky akéni radius, velikd sila a pohyblivost bojového letectva umozZiiuji mu
provadéti rozmanité letecké operace, a to jak nezivislé na mistnich vykonech po-
zemnich vojsk, tak i spojené s jejich vykony. Tieba si ujasniti, Ze €innost bojového
letectva, i toho, které plisobi spolu s armdadami pozemnimi, nebyva vidycky presné
vymezena pasmem rozloZeni a rdzem operaci pozemnich vojsk, t. j. na priklad obranné
operace pozemnich vojsk na uréitém useku nemohou byti spojovany s rozhodujicimi
ofensivnimi leteckymi vykony v jiném useku.

Bojové letectvo jest v rukou velitelstvi jedingm bojovym prostiedkem, kterym
mfize byti rychle a rozhodné podniknut Gtok na nepritelskd stFediska odporu a sily.

Kromé rozruSeni nejdilezitéjSich.objektlt v zapoli mepratelského statu, kromé
mordlniho vlivu na civilni obyvatelstvo, jehoz byva dosaZeno takovymi operacemi
hojového letectva, miize toto letectvo nezfidka velmi G¢éinné phsobiti k tomu, aby
nepiitel rozdélil a tim i roztristil své sily.

Letecké operace musi byti provadény piisné podle plinu. Jinak je moZné roz-
tristéni vlastnich sil.

Bylo-li rozhodnuto zni€iti uréitou €ast pramyslové organisace nebo dopravnich
nepratelskych prostfedkii, musi byti toto ni¢eni vedeno az do konce, a teprve potom
mohou byti Gtoky letectva preneseny na jiné objekty. Jenom takovym zplisobem miize
bojové letectvo Uplné rozbiti cely nepratelsky zasobovaci systém.

Letecké operace proti nepriatelskym komunikacim musi rozruditi dopravu a
zasobovéani vojsk, kterd jsou na fronté, Toho se dosdhme Gtokem na nepratelské ko-
munikaéni uzly. Obylejné to byva tak, Ze ndkterd mésta, Zelezniéni stanice, kfiZo-
vatky Zelezni¢nich trati a vyznadnych silnic jsou zvlasté daleZitymi a citlivymi mi-
sty v organismu nepritele. Systematické rozruSovani t&chto mist vede v né&kterych
pdsmech k rozruSeni meb i k Gplnému zastaveni dopravy vojsk a zasobovani hojisté.

Ucelem kazZdé veliké operace bojového letectva je zniditi nepritele nebo zpfi-
sobiti mu takové ztraty, které by se nedaly nahraditi a které by mély rozhodujici
vyznam. Podle téchto tvah musi byti velitel letectva dobfe orientovan jak o bojové
situaci, tak i o celém mnepratelském terénu a o vyznamu riiznych objektil.

Taktické vykony bojového letectva jsou provadény za tim Géelem, aby mély
primy vliv na prGb&h operaci ve vile¢né oblasti. Neni ur¢ité metody, jak klasifiko-
vati podobné vykony podle pasem. Lze je konat jak v blizkém, tak i vzddleném ne-
pratelském zapoli.

Utodi se na ty objekty a na ty slozky nepiatelskych sil (v pofadi podle jejich
dalezitosti), které pfimo a nejvice ohrozuji Gspéch vlasinich pozemnich vojsk, pro-
vadéjicich urditou operaci. Obyéejné nejvétsi nebezpeéi pozemnim vojskitm hrozi bud
od nepratelského letectva, nebo od neocekdivand se objevujicich pieskupeni nepis-
telskych pozemnich vojsk (na priklad od zmechanisovanych jednotek jezdectva).

Spoluprédce rznych druhf bojového letectva.

Bojové letectvo se skldda z jednotek letectva stihaciho, tto®ného a bombar-
dovaciho. K obsluze a podpore mé letectvo dopravni, zpravodajské, sluZbu pozoro-
vaci a hldsnou, protiletadlovou obranu a jiné organy.
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Stihaci letectvo jest prostiedkem k dosaZeni rozhodnuti v leteckém boji. Sti-
haci letectvo poskytuje leteckym i pozemnim vojskiim vSeobecnou nebo ¢&isteénou
primou pomoe. Za tim Géelem se snaZi dobyti v uréitych operaénich prostorech mistni
a doctasné letecké prevahy.

Otodné letectvo jest nejuc¢innéjSim prostredkem, aby zdrZelo pohyby nepfratei-
skych vojsk a unavilo je. Uto¢né letectvo podporuje provadéni leteckych a pozem-
nich operaci tim, Ze niéi vojska a lehky nepritelsky material.

Bombardovaci letectvo jest hlavmim rozruSujicim prostredkem. Bombardovaci
letectvo pracuje spole¢né s leteckymi a pozemnimi vojsky a pomdéhd jim bud primo
nebo neprimo.

Operace bojovych leteckych jednotek musi byti provadény v.tuplné shodé vSech
jednotek, které k nim patri. Této spoluprice nelze vSak dosahnouti tim, Ze by se
vyslalo do boje celé bojové letectvo najednou. Plan soudobych vykont rfiznych druhtt
bojového letectva musi predem uéiniti opatfeni, aby byly soustredény v uréité oka-
mzZiky v ur¢itych operaénich pasmech.

Uspéch podobnych operaci se Fidi v znaéné mife rychlosti, s jakou budou pro-
vedeny. Kazdy druh bojového letectva, které se Uc¢astni operace, musi provésti sta-
ncvenou Ulohu v naznaé¢eném prostoru a bez nejmensiho prodleni. To dovoli jed-
notkdm bojového letectva, aby své Gtoky provedly v nejkrat3i dob& Jenom ve vy-
jimeénych pripadech se vyzaduje pro utok na hlavni cil vice nez nékolik minut.

Prvek c¢asovy jest nejdtilezitéjsim dcinitelem p¥i rozvrhu soucasnych operaci
rznych druht bojového letectva. I dosti nepatrny rozdil v dob€ (i minuty!) pfibyti
na. misto rozhodujiciho ttoku stihacich, bombardovacich a ttoénych jednotek zcela
meni raz operaci.

Normélnim, avSak nikoliv jedinym zplsobem souc¢asného pouziti leteckych sil
jest soustredéni vSech druht bojového letectva nad cilem v stejnou dobu (k ¢emuz
jest obyCejné nutno, aby startovaly v rtiznou dobu).

KdyZ vSechny tri druhy bojového letectva provadéji spoleény titok na spo-
leény cil, 'sdruzuji se obycéegjné stihaci a bombardovaci jednotky béhem celé této
operace ve svych pracovnich vy&kdach, zatim co UGtofné letouny, létajici v malé vysi,
utoéi na nepfitelskou protiletadlovou obranu, na Zivé cile a na lehké stavby.

Aby bylo pfi letecké operaci dosaZeno Zadouci kombinace ziéastnénych slozek,
pouzivi se mnoha zplisobl, na které moZno zde jen upozorniti. PredevSim domoci
s¢ toho, aby vSechny hodinky ve vSech jednotkéch i oddilech &ly piesné a stejné. Je
to mali¢kost, ale zdvisi na ni cely rozvrh operace. PonévadZ jednotky mohou hyti
rozmistnény ma letiStich, vzddlenych od sebe na desitky i sta kilometrfi, vyzZaduje
dodrzeni této podminky zvlastni organisace.

Potom se presné stanovi a standardisuje terminologie pro uréeni doby, a té pak
treba uzivati v rozkazech. '

V rozkazech pro leteckou operaci se stanovi pFesn& takové momenty, jako
jsou doba za¢dtku pohybu prvniho roje (oddilu, peruti) po zemi, doba vzletu, a potom
se totéz déla pro vSechny ostatni bojové jednotky.

Pro pristdni kaZdé jednotky se rovnéZz urc¢i doba co nejpresnéji ,o0d-—do"
Terminologie pro uré¢eni prostoru se taktéZ vymezuje co nejpresnéji
(na piiklad misto setkdni leteckych jednotek, které jsou podporovany a které po-
mahaji, misto, kde se shromazdi po Gtoku, atd.).

Lze Uplné pochopiti, Ze se od primych vykonavateli vyzaduje nejdokonalejsi
znalost avigace, aby minutovou presnosti privedli svérené jednotky na pfislusné
misto, které jest mmohdy vzddleno od mista startu na sta kilometrf.

(Pristé dale.)

Letecké rozhledy — 10.
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B—er:

o kursu pilotfi na vodnich letounech, konaném v 1été& 1931 na Blatenském jezere
(Siofok). Kurs byl zifejmé porddan stédtnim vojenskym leteckym wfadem, nebot
v jednatelské zpravé Aerosvazu za rok 1931 nmeni o ném zminky a neni uveden ani
v pokladni¢ni zpravé.

chem chlazenymi motory Siemens Sh 23 A o 88 koiiskych silich; mimo to byl opatien
1 z&loZni motor.

(25 litrti za hodinu) jsou poklddiny za zvlast vyhodné pro Madarsko, nebot jich lze
uzivat po zméné podvozku téZ jako letounli pozemnich.

z Dessavy do Rezna, odtamtud pak po namontovani plovidkii podél Dunaje do Buda-
pesti a pak do Siofok, kde je zrizeno letisté.

planech bylo vycviéeno celkem 9 pilothi, vycviéenych jiZ v samostatném I1étdni na
letounech pozemnich. Bylo zji$téno, Ze hotovy pilot musi vykonati primérné 40 cvic-
nych lethi s dvojim fizenim a ucitelem, nezli je schopen samostatného 1étdni. Mimo
vycvik pilotli byly kondny cestovni lety, skupinové lety a 2 zkuSebni no¢ni lety. Lé-
tani na Blatenském jezefe je dosti obtiZné pro malou hloubku jezera (pramér 3—4 m)
a pro silné a meénivé vétry. ’

noc¢ni 1étani; mimo to bude zarfadén 1 cestovni kabinovy letoun Junkers F-13.

v bezmotorovém 1étani, a navrhuje opatfiti rychly motorovy ¢lun typu Johnson
(s rychlosti 50 km/hod.), jimZ by byly vétroné tazeny. .

7. cizich revui.

¢astece 10.000 lir; Gclelem soutéZe je studium otdzek rézu leteckého. Ucastniti se
mohou dastojnici aktivni, z4loZni a funkcionari kréalovského ital. letectva, jakoZz
i piisludnici ostatnich zbrani.

tykajici se:

podrobnéjsich otdzek, o které ji zvlasté jde.

1500 lir, II. cena 1000 lir.

_>—‘-L

Vyevik na vodnich letounech v Madarsku.

V orgdnu madarského Aerosvazu , Aviatika'® z biezna 1932 je informacni stat

Pro Skolu byly zakoupeny 3 hydropliny Junkers Junior, s pétivdlcovymi, vzdu-

Letouny véazici 600 kg a s rychlosti 140 km/hod. pfi malé spotrebé benzinu

Letouny byly dopraveny koncem r. 1930 vzduchem jako pozemni Iletouny

Vycvik v roce 1931 byl spiSe zkou$kou, aby byly ziskdny zkuSenosti. Na hydro-

V roce 1932 bude se ve vycviku pokradovati a bude proviadéno téz pravidelné

V zavéru se autor primlouva za to, aby byl na jezere provadén téz vycvik

—————

RIVISTA AERONAUTICA, 1931, ¢islo 12 — prosinec.

Redakece ,Rivista Aeronautica‘ rozpisuje na rok 1932 soutéZ o ceny v Uhrnné

Soutéz je rozdélena na Ctyri kategorie, ve kterych maji byti reSeny otdzky,

v kategorii a) pouziti letecké armaéady;

v kategorii b) konstrukce letounti a jejich zarizeni;

v kategorii ¢) sluzeb nutnych pro zahajeni a vyvoj ¢innosti letectva;

v kategorii d) zdravovédy u letectva (védeckd pojednani).

V kazdé kategorii naznacuje Rivista Aeronautica k uleh¢eni soutéZicim nékolik

V kazdé kategorii budou odménény dvé nejlepsi prace cenami: I. cena je

Prace musi byti zaslany do 31. ¢ervence 1932.




