Major Karel Mares:
Létani podle pristroja.

Nejvétsi nepratelé letectvi, miha a nizké mraky, nejenze znesnadnuji
a nékdy dokonce i znemoznuji létani, ale byly casto jiz i pri¢inou c¢astych
a tragickych nehod.

Stafi a zkuSeni piloti brzy poznali, Ze cit pro rizeni a smysl pro rovno-
vahu letounu, na kterém si jinak tak zakladali, jest jen relativni a Ze
spravnou polohu letounu mohou odhadnouti pouze vzhledem k necemu,
t. j. k zemi nebo mrad¢num, jsou-li nad nimi.

Na priklad pilot vlétl do mraki a chtél letét stile primym smérem.
Po kratké dobé vsak vypadl z mraku dolu ve vyvrice, po kridle neb i po
zadech, tirebaze byl presvédéen, ze stoupd a leti pfimo. Byla-li pak mracna
nizko nad zemi, takze pilot nemél dosti vysky, aby letoun vyrovnal, doslo
ke katastrofé.
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Pak ovSem stacila prizemni mlha, aby letoun wviibec nestartoval,
tfebaze v nejblizSim okoli a nékdy i na druhé ¢asti letisté bylo pfiznivé
pocasi. Nebo letoun byl na trati a musil se vratiti, protoze narazil na pis
prizemnich mraki, které t¥ebas ani nemély velkou hloubku.

Z Gsili o prekonani téchto obtizi vznikly ptistroje, s pocatku nedo-
konalé, nyni jiz Gplné spolehlivé, které umoznuji bezpecné riditi letoun,
i kdyz pilot nemuze nic urcitého vidéti.

Jsou to:
zatackomeér, ktery ukazuje polomeér zataceni letounu,

. priény sklonomér — ukazujici pfiénou polohu,

. podélny sklonomér — podélnou polohu,

. variometr — ukazujici rychlost stoupani nebo klesani,
rychlomér.

Vzajemné postaveni ukazovateli téchto pristroji udava pilotovi po-
lohu letounu a umoznuje mu meéniti vysku i méniti a voliti smér. K volbé
a zachovani zamysleného sméru mu pomaha kompas.

Ovladati letoun pouze podle uvedenych pristroju je vSak uz znacné
obtiZzné a vyzaduje dukladného skoleni a stalého cviku. Nyni se tato zna-
lost stava jiz vzhledem k bezpeénosti letu témér nezbytnou a u pilotu
dopravnich jest pfimo podminkou.

Vsichni dopravni piloti musi projiti kursem létani podle pristroju a
kromé toho jsou kazdy rok jesté zvlast prezkuSovani.

U nas ve vojenském letectvu byl lonského roku po prvé zrizen kurs
létani podle piistroju, a to s dobrym vysledkem. Pouzito bylo letounu
A-220, k tomu ucelu zvlasté adaptovanych. V sedadle pro pozorovatele
sedi ucitel a ma rovnéz paky k Fizeni letounu. Sedadlo predni — pilotovo
— jest uréeno pro zaka a jest zakryto zvlaStnim priklopem, takze jaky-
koli vynled ven neni mozny. Po stranach jsou jenom okénka z mlécného
skla, aby zak vidél na pristroje. Pristroji je vybaveno téz sedadlo ucitele.

Zaky jsou jiz hotovi piloti.

Nejprve se zakum prednese v ucebné teoreticky funkce piistroji,
jak reagovati kormidly na riizné polohy ukazovateli, a pak se prikroci
k praktickému vycviku.

Zak jest zavren, aniz vidi ven z letounu; mé pouze pristroje. Pri
prvnich letech cvi¢i udrzovani normalni polohy letounu pFi vodorovném
letu. Tyto zacatky, jako kazdy zacatek, jsou velice tézké a jak pro zéaka,
tak i pro ucitele velice namahavé. P¥i téchto prvnich letech zak obycejné
jiz po 20—30 min. letu neni schopen dale pracovati.

Ucitel pomoci telefonu opravuje zakovy chyby, nafizuje mu, co ma
délat, upozoriiuje a vysvétluje a s pocatku velmi ¢asto sim svym Fizenim
musi zasahnouti a vyprostiti letoun z nebezpeéné polohy.

Pozdéji nacvi¢uje zak zatacky, drzeni sméru podle kompasu a start.
Potom obleti v trojuhelniku trat asi 100 km dlouhou. Predtim si ovSem
vypoéita prislusné kompasové kursy a cas, kterého je treba k prolétnuti
jednotlivych stran trojubelniku, a pak podle kompasu a hodinek vykona
let, jehoz ukonceni ma byti nad mistem, odkud vyletél.

Jako posledni let provedou zaci prelet s pristanim na jiném letisti,
pres 150 km vzdaleném, a let zpét. K tomu si rovnéz vypocitaji kompa-
sovy kurs a cas, ale pri tomto letu si vezmou s sebou téz mapu.
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Utitel za letu jednou zéka orientuje, nad kterym mistem pravé jest,
zak na své mapé najde uvedené misto, podle toho pozna, uchylil-li se
z primé trati, zjisti téz skuteCnou rychlost, pak eventualné opravi kurs
anebo, je-li tfeba, i ¢as: Kdyz mé podle svého vypoétu byti nad uréenym
letistém, zavie plyn.

Vysledky byly tak dobré, Ze zaci vSeobecné nezavirali plyn dale nez
5 km od letiste, nékteri dokonce primo nad letistém.

Pri vSech letech musi vSak udrzovati nafizenou vysku. Pristani pro-
vadi ucitel vzdy sam, nebot tento vykon nam dosud pristroje bezpecneé
neumoznuji.

Velmi dulezitd je znalost 1étani podle pfistroji pri nocnich letech.
Kona-li se let v noci pri zataZzené obloze nad terénem, kde jest malo svétel
anebo nejsou viibec zadné (coz se stava po ptilnoci), nastava pripad jako
pri letu v mlze. Nebo, se v noci stava, ze letec vlétne do mraku, coz pozna
teprve, kdyz pod nim jiz zmizela svétla a nahore obloha; v tom pripadé
musi pak zase pristroje splniti své poslani.

Vyznam znalosti 1étati podle pristroji pro vojenské letectvi:

1. Letoun ma startovati k dulezitému tkolu, na letisti jest pfizemni
mlha (coz se stava velmi ¢asto, nebot letisté lezi obycejné v rovinach),
ale nejblizsi okoli jest jiz volné. Letoun startuje pomoci pristroja, pro-
vede ukol a pak, sedi-li mlha jeSté na letiSti, muZe pristati na letisti jiném
neb i v terénu pobliz letisté. Bez pristrojii by nemohl viibec odstartovati.

2. Letoun leti za svym tikolem, v cesté ma pasmo kopctl, na kterych
sedi mraky. Prolétne je, nebo-li ,,propichne*, prelétne a pokracuje v tukolu.
Bez pristroji by se mozna musil vratit anebo by riskoval havarii.

3. Letoun (zvédny nebo bombardovaci) leti za tikolem daleko do tylu
nepritele. Tu mize, jsou-li mraky, nebezpeény pro néj prostor prolétnouti
v mraku. To je dulezité zvlasté tehdy, kdyz nepritel ma silné stihaci letec-
tvo a silnou OPL.

4. Pronasledovany letoun muze se skryti v mraku a tak uniknouti.

5. No¢ni bombardovaci letoun je pri letu proti cili osvétlen svétlomety
pfimo pred samym naletem. V tom pripadé pilot nehledi ven z letounu a
drzi dale presny smér na cil, udany mu pozorovatelem, pouze podle pii-
stroju. Bez pristroji byva pilot oslnén, ztraci smysl pro stabilitu letounu,
neudrzi spravné smér k cili a stava se téz, ze letoun spadne do vyvrtky
neb jiné neprirozené polohy (tyZz pripad jako v mlze); ukol pak ovSem
zustane nesplnén.

Jak jsem jiz uvedl, nestaci projiti jen vycvikem, piloti se musi v lé-
tani podle pristroju dale stale cviciti, dokud se jim to nestane véci tplné
béznou.

Tato znalost jest zadouci, ba nutna nejen k prospéchu zdarného a
spolehlivého vykonavani vojensko-leteckyeh ukoli, ale téz pro bezpeénost
leteckého personalu a materidlu; proto bude znalost 1étani podle pristroji
jisté brzy zavedena i u voj. piloti jako nezbytnid podminka.
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