Praporéik p. p. . R. Némeec:
Jak se provddél vycvik pilotd za svétové valky.

Milerad vyhovuji zadosti redakce®) a zasilam nékolik svych poznat-
ki z doby svétové valky jako byvaly prislusnik rak. uh. armady a z doby
poprevratové v Cs. voj. letectvu. Vétsinu své letecké sluzby jsem ztravil
v pilotnich $kolach jako ucitel letu a proto se pokusim podati zde své po-
znatky o tehdejsim vycviku pilotnim.

Po dokonceni osminedéiniho péchotniho vyeviku u pésiho pluku 43
byl jsem ke konci roku 1915 shromazdovaci a vyzbrojni stanici let. perso-
nalu ve Fischamendé pridélen k 3. let. nahr. roté v Thalerhofu u Styrského
Hradce a prihlaSen k dobrovolnému vycviku na pilota; tam jsem prosel
prvnimi pocatky své vykonné letecké sluzby.

Podle tehdejgich smérnic pro pilotni vyevik byl kazdy prihlaseny zak
zaradén nejprve jako vypomocny oSetfovatel letounti; pri tom se sezna-
moval postupné s riznymi typy letound, nebo lépe Feceno, ucil se pozna-
vati letoun vibec, ponévadz vétSina zakd vidéla letadlo po prvé. Jevil-li
zak pri vykonavani svéfenych mu praci nalezity zajem, pili a smysl pro
povinnost, mohl po nedlouhé dobhé vykonavati mensi opravy letount sa-
mostatné a trebas i provadéti motorové zkousky a pojizdéti s letounem od
hangaru k mistu startu.

Nebylo tézké osvojiti si zakladni poznatky o letounech a témér kazdy
zak v tom obstal. Hire bylo s lékarskymi prohlidkami, velmi pFisnymi,
ale i ty dopadly vétSinou dobi'e, uvazi-li se, ze zaci byli vétsinou 18—21leti
zdravi lidé.

Po prohlidkéch pocal jiz vyevik pravidelny, skutecny. Bud' byl zak
pridélen na vycvik k své matefské, nebo k nékteré roté jiné. Tehdy bylo
Jjiz nahr. let. rot dosti mnoho a kazda rota byla rotou vycvikovou. Pro-
toze v roce 1915 rak. voj. letectvo nevyucovalo. jesté piloty na letounech
s dvojim rizenim, byli nékteri zaci posilani do Hamburku, Drazd'an nebo
Johannisthalu v Némecku, kde vycvik s dvojim fizenim byl jiz vzit, do-
hové mnohem kratsi a snad i lehéi, kdezto v Rakousku se vyucovalo az do

*) Pozn. red. Redakce Leteckych rozhledli vyzvala totiZ letce, ktefi 1étali jiz
za sveétové valky, aby napsali pro tutc revui své zkuSenosti. Uverejhujeme doSly c¢la-
nek prap. R. Némce o pilotnim vycviku za valky, jak byl provadén v byvalé ra-
kouské armadeé.
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roku 1916 na jednoplosnicich typu ,Etrich*, letounech to dosti primitiv-
nich, hez dvojiko Fizeni. Kazdy zéak se ucil podle pokynu a rad velitele,
resp. ucitele létati sam.

| Na téchto letounech s motory typu Daimler o 40 HP se poé¢inalo po-

| JiZdénim po zemi. Ukol byl: pojeti s poloviénim plynem p¥Fimo a se zdvize-

. nym trupem z bodu A do bodu B (na vzdalenost asi 500—800 m) a zpét.

| Rozkaz s trochou toho pouceni byl tedy dan, dobra vile k jeho presnému

' vykonani zde byla také, hure vSak bylo s provedenim tohoto rozkazu:
Jak se tam vlastné dostanu, ta GZasna vzdalenost, co ty nohy, ruce, plyn,
vyskové kormidlo, smérové kormidlo — staéim vse soucasné ovladnouti?
— to byly myslenky a obavy kazdého jednotlivece. Obycejné nestacil pri
prvnich pokusech nikdo. Ale kazdy zacatek je tézky a tak po péti, deseti
vice nebo méné nezdarenych pokusech pojizdélo se jiz rovné a jistéji, bez

1 vyvracenych kol, podvozkl a bez zlomeni kiidel, coz byly obyéejné nasled-
ky nedobrovolného vyboceni z uréeného sméru,

Asi po 15—20 zdarilych pokusech v pojizdéni prikrocilo se k tak zva-
nym mensim skoktum, t. j. zdk se p¥i pfidani plynu a pritahovanim vysko-
vého kormidla s letounem odlepil od zemé do vyse asi 2—3 m a potom se
pozvolnym ubiranim plynu a pritahovanim vysk. kormidla uéil pristavati.
I tyto pokusy koncily casto neslavné, tiebaze vétsinou bez zranéni zaka.
Trvalo obycejné dosti dlouho, nez zak dokonale ovladal tuto dilezitou cast
létani, nez mohl prikrociti k dalsi etapé vycviku, k tak zvanym skokum
vysokym (vyska 15—30 m). Tu $lo jiz opravdu do tuhého, nebot tyto
skoky nad terénem byly vlastné skutecnym letem, jiz vzhledem k tomu, Ze
zak ovladal nejenom plyn, vyskové i smérové kormidlo, ale téz kormidlo
pricné, kridélka., Trvani takového skoku nebylo sice dlouhé (1—2 min.),
leé¢ stacilo tiplné k tomu, aby letec béhem doby nabyl nélezitych zkuSenosti
a ovladl umeni startu, pristani a udrzovani priéné a podélné stability le-
tounu, uejdulez'xtqsx to zaklady letu. Tento d11 vycviku byl povazovan te-
stati a beda tomu kdo nélezité nevyuzil Gcelu plynové paky tak, aby se
postupnym ubiranim plynu a vhodnou obsluhou vySkového kormidla a
spravnym odhadem vzdalenosti od zemé k ni pomalu priblizil. Mnohy
z zaku i tu vyzkouSel pevnost ¢tyrkolového Sirokého podvozku a masiv-
nich tézkych vrtuli a shledal, Zze nic neni pro ného dosti pevné, aby mohlo
odolati tvrdému styku podvozku se zemi. OvSem, zadny pokus se neobe-
jde bez obéti a tak, mél-li zak alespon trochu Stésti, Ze nebyl pro prilis
velky pocet havarii z dalstho vyeviku vyradén, dokondil i tuto dfinu
a mohl byti konecéné zaradén do skupiny leteti rundaid, t. j. mohl se stej-
nym typem letounu, na kterém vykonal vycvik predchozi, vykonati polo-
kruh kolem letisté ve vysi asi 100 m, v dobé asi 5 min. Pfi téchto letech
mél zZak moznost nauciti se zatackam. Ovladal-li dostateéné zatacky, bylo
mu vykonati jesté nékolik leti s tymz typem letounu kolem celého letisté,
cviciti zatacky, osmy, nékdy téz spiraly a potom mu byl svéfen dvouplos-
nik typu Lohner C-B-E-G s motory Daimler nebo Hiero o 40—60 HP.
Tyto letouny se vyznacova]y velice solidni stavbou, zvlasté vSak znacnou
stabilitou a thlednym Sipovym tvarem kridel. S témito letouny rvchlostl
asi 80—100 km hod. vykonali zaci 20—25 leti kolem letisté, cvicice pri
nich start a pristdni event. zatacky, spiraly neb osmy, a jeden nebo dva
lety vyskové na 1000 m, éimz byl prvotni vyevik vycerpan. Nasledovalo
jesté trochu teorie o motorech a letounech a potom zak, byv povysen na




LETECKE ROZHLEDY (105) 609

svobodnika, byl poslan do shromaZdovaci stanice leteckého personalu ve
Fischamendé (pozdéji ve Vid. Nov. Mésté) k prezkouSeni. Tam musil vy-
konati nékolik letl na letounech valeénych, jimiz byly ruzné letouny typu
Lehner-Albatros-Brandenburg a Fokker o 75—100—120 HP. Po dokon-
Ceni této posledni faze byl zak obyCejné jmenovan diplomovanym pilotem
a pridélen k polni roté jako zvédny letec. Jeho letecké schopnosti nebyly
sice skvélé, le¢ prec jen dostacovaly, aby mohl létati na fronté, uvazime-li
ze se v roce 1915 nepozadovaly od voj. letectva prilis tézké vykony jako
v letech pozdéjSich, kdy s kazdym zdokonalenim letounu pribyvalo i vy-
znamneéjsich a tézsich tkola letectva a proto také lepSich a dokonalejSich
pilott. A tak, trebaze vycvik vojenskych letct tehdejsi doby byl s odbor-
ného stanoviska dosti povrchni, dopracovala se znaéna ¢ast letet svou sna-
. hou a postupnym zdokonalovanim zvlasté v poli toho, Ze se stali letci sku-
teéné kvalitnimi, takze se uz tehda vyskytlo obCas néjaké to ,eso, kte-
rych postupné se zlepSovanim vyeviku ve skolach pribyvalo.

K tomuto zlepSenému postupu v pilotnim vycviku prikroceno bylo
v prvé poloviné roku 1916 tim, Ze jednotlivé skoly byly vybaveny vétSim
poctem Skolnich letounu nejnovéjsich konstrukei, totiz dvoumistnych
dvouplosnikt typu Brandenburg (nynéjsi § 10) — pozdéji jesté Albatros
120 HP a Aviatik 160 HP s dvojim Fizenim. V téze dobé byli pridéleni
k jednotlivym Skolam starsi, valkou zkuseni piloti z poddustojnikt jako
ucitelé. Timto vycvikem s dvojim Fizenim bylo dosazeno mnohem lepsich’
vysledkl nez vycvikem diivéjsim, protoze bylo mozno plné vyuziti zkuSe-
nosti, ziskanych uciteli na raznych frontach, k dobru zaku. Stary zplsob
vycviku nebyl proto jiz v roce 1916 provadén.

Postup pri novém elementarnim vyecviku byl podobny pocateénimu
vyeviku dnesnimu. OvSem, o néjakych vice nebo méné akrobatickych vy-
konech, jako je tomu dnes, neb o néjakych delsich orienta¢nich anebo
vySkovych a skupinovych letech, nebylo ani ¥eci. Celkovy tehdejsi vycvik
zalezel ponejvice v normélnich okruzich kolem letisté, p¥i ¢emz byl cvicen
na tom onom typu letounu hlavné start a pristani, v nejlepsim pripadé neé-
kolik osmicek a spiral. Teprve koncem roku 1916 a zacatkem roku 1917,
kdy byla zrfizena vedle prezkusovaci stanice jesté tak zvana Skola valecna
(nynéjsi pokracovaci), kterou kazdy letec pred odchodem na frontu pro-
Sel, byl pilotni vycvik v znac¢néjsi mire zménén a zdokonalen. Rovnéz stav-
ba letountt a motorta byla zdokonalena a kazda rota, hlavné pak Skola va-
le¢na, byla vyzbrojena dostateénym poctem valeénych stroja se silnéjSimi
motory o 160—185—240 HP typu Daimler-Hiero-Benz a Rab. S témito le-
touny létajicimi rychlosti 120—140 km hod. byly provadény téz lety vys-
kové do 2—3000 m, orientacni lety do 100 a pres 100 km, se zménou le-
tisté. Obycejné, jeden zak letoun ridil, druhy délal pozorovatele a pred
zpatecnim letem si sva mista navzajem vymeénili. Téz cvi¢na pristani z nou-
ze byla provadéna (zak sam). Pristani do kruhu s vypjatym motorem
s vysSe 500 m a lety nad letistém do vycerpani benzinu ve spadové nadrzi,
byly provadény rovnéz.

Proti drivéjsimu vycviku byla tedy kvalita pilott zna¢né lep8i, prece
viak bylo tfeba, aby se mladi letci po svém prichodu na frontu jesté mno-
hému naudili od svych zkuSenéjsich kamaradi. Mnozi zaplatili své nedo-
statky leteckého uméni jiz p¥i prvém letu nad nepfitelem smrti. A nebylo
také divu. Ztrata rychlosti v zatdéce nebo pretazeni stroje, sklouznuti po
kridle, vyvrtka atd. byly véci jim naprosto neznamé, tak jako vétsiné teh-
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dejsich letet viibec. Pravda, védélo se o téchto nedostateich vétsiny piloti,
ale pomoc byla tézka, kdyz nebylo pouceni, nebylo vysvétleni a zkuse-
nosti v podobnych pripadech ani u velitell, ani u u¢itelt, ktefi by svou ra-
dou a poucenim mohli tak velkym nedostatkim ve vycviku celiti. Ovsem
béhem doby prisel kazdy letec na své nedostatky sam a sdm se také na-
ucil v kritickych polohach letoun ovladnouti, ale pfec jen mnoho jinak
dobrych letct zaplatilo tyto pokusy svymi Zivoty pro chybnou praci v tom
onom pripade. :

Rakousky zplsob vyecviku trpél vibec velkymi nedostatky ve vyuco-
vani v létani praktickém. Zak se sice uéil teorii o motorech a letounech,
neznal vSak teorii 1étani. Bylo malo uéitelit nebo velitell, ktefi by dovedli
nalezitym poucenim, dikladnym a stile opakovanym vysvétlovanim té
oné prace za letu usnadniti zaku létani. Tyto nedostatky byly zvlasté
znatelné u ,.samoletet a jesté znatelnéjsi u pokrocilych leteti ve skole va-
leéné. Zak prechazel ku pr. od jednoho typu letounu na letoun typu jiného,
aniz byl nékym pouéen o jeho vlastnostech. Podle toho také létani vypa-
dalo a zvlasté prvni lety. ,,Jdéte a provedte!” bylo obycejhé stereotypnim
rozkazem velitele. Jak to neb ono provésti, bylo véci vedlejsi. Nepro-
vedl-li Zak nafizeny manévr podle prani velitele, byl obycCejné potrestan,
v nejlepsim pripadé bylo mu nekrestansky vynadano a tim byly vsecky
vychovné prostredky vycerpany. Neni proto divu, Ze zak, ktery byl takto
nzjancen’, létal nékdy hure nez pri svém prvém samostatném letu a Ze
trvalo nékdy dosti dlouho, nez prisel opét do své kuze. Byl pak obycejné
velice nejisty, jednak pro svou bezradnost, jednak ze strachu pred trestem
a délal chyby tak dlouho, az se mu koneéné podarilo vlastni pili, snahou,
vytrvalosti nebo téZz po dotazech u zakt starSich létati k spokojenosti
velitele.

Létali-li tehdejsi zaci koncem vycviku pres vsechny tyto nedostatky
témér vsichni docela obstojné, byla to v nejvét&i mire zasluha zaku sa- ,
mych. Svou snahou, pili, neohrozenosti a zajmem o 1étani stali se tak tro- !
chu piloty od piky. A za tuto jejich tézkou ,,S8kolu“ je treba vyslovovati
se o nich vzdy jen s plnym uznanim.

It A
Major Karel Mares:
Létani podle pristroji.

Nejvetsi nepratelé letectvi, miha a nizké mraky, nejenZe znesnadnuji
a nékdy dokonce i znemoznuji létani, ale byly casto jiz i pric¢inou castych
a tragickych nehod.

Stafi a zkuSeni piloti brzy poznali, Ze cit pro Fizeni a smysl pro rovno-
vahu letounu, na kterém si jinak tak zakladali, jest jen relativni a ze
spravnou polohu letounu mohou odhadnouti pouze vzhledem k nécemu,
t. j. k zemi nebo mrad¢num, jsou-li nad nimi.

Na priklad pilot vlétl do mraki a chtél letét stale piimym smérem.
Po kratké dobé vsak vypadl z mraku dolu ve vyvrtce, po kfidle neb i po |
zadech, trebaze byl presvédcéen, ze stoupa a leti primo. Byla-li pak mracna
nizko nad zemi, takze pilot nemél dosti vysky, aby letoun vyrovnal, doslo
ke katastrofé.




