Major Karel Miiller :
Vojenska leteckd radiotelegrafie.

V posledni dobé se castéji doporucovalo — hlavné proto, aby se
zmensilo zatiZeni a rozméry vojenskych letountt — upustiti od jejich vy-
stroje radiotelegrafniho a uzivati ho jen v nékterych dosti fidkych pri-
padech.

Dobrou odpovédi na tento nazor o vojenské letecké radiotelegrafii je
velmi pékny ¢lanek ing. T. Francka v Revue des forces aériennes z tinora
1932, z néhoz tu uvedu nékteré vymatky, tykajici se ovSem jen vlastni
radiotelegrafie letecké.

Radiotelegrafie je pravé tak jako ostatni pojitka predevsim pro-
stredkem veleni; pro letectvo je vSak radiotelegrafie mimo to jesté po-
mickou avigacni, ktera nejen zvétSuje bezpeénost poséddek, nybrz i umoz-
nuje jim splniti dané tkoly v pripadech, kdy by je bez ni nemohly vy-
konati. Déle jsou pojitka i prostfedkem k shromazd'ovini zpriv o ne-
priteli — a radiotelegrafie je piimo zdrojem takovych zprav. A kone¢né
se ukaZe radiotelegrafie jako uziteény Cinitel proti letadlum tim, ze rusi
vysilani neptritele.

A. Radiotelegrafie jako prostiedek veleni.

V letectvu je nutno vykonavati veleni na zemi, mezi zemi a letounem
a konec¢né i mezi letouny ve vzduchu. Pri tom je samoziejmé, ze talovéto
vykonavani veleni vyZaduje oboustranného spojeni, ponévadz vyssi veli-
telstvi vydava rozkazy, nizsi podava hlaseni.

a) Na zemi. Spojenim jednotlivych letist a velitelstvi, jimz letec-
tvo podléha, vytvori se velitelska sit pro letectvo; jeji organisace je u nas
svérena telegrafnimu vojsku.

b) Mezizemialetounem, Mluvi-i se o spojeni zemé s letou-
nem, rozumi se tim spojeni letounu s pozemni stanici pevnou nebo po-
hyblivou.

Ukoly letounu jsou velmi ruzné a tato rfiznost se s pokrokem letec-
tva neustale zvétsuje. Pro zjednoduseni rozdélme si tkoly letce na tukoly,
pri kterych zustane letoun vzdalen od své zakladny jenom na malou
vzdalenost, a na ty, p¥i kterych je nucen vzdaliti se zna¢né od své za-
kladny. Do prvni skupiny patfi obycejné Fizeni stielby, péchotni poslani,
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stfeZeni a pod.; do druhé zaradime rizeni stielby dalekonosného délostre-
lectva, zvédy, bombardovani a pod.

Letouny, které se vzdaluji na malou jen vzdalenost od svych zakla-
den, jsou bud letouny stihaci nebo pozorovaci. Oba tyto druhy letount
mohou pozorovati signaly na vylozenych pozemnich tercich, vyjma ony
letouny stihaci, které se pohybuji ve velkych vyskach. Proto neni nutno,
aby tyto letouny byly opatfeny radiotel. prijimaci. Pozorovaci letouny
budou ovEem opatreny radiotelegrafnimi vysila¢i, ponévadz maji vzdy
pozorovatele, ktery se miZze vénovati telegrafovani. Nékdy se navrho-
valo, aby tyto letouny dostaly i vysilace radiotelefonni; radiotelefonie je
vSak pomald a nepresna. Jeji nepresnost je zavinéna tim, Ze-snadno lze
uciniti chybu, rozumi-li se Spatné slovium; zvlasté davaji-li se Sifry, muze
byt radiotelefonie snadno rusena. Tyto pravé nedostatky zpusobily, Ze
v posledni dobé pouziva radiotelefonie i dopravni letectvo jen tehdy, kdyz
nemize pouzit jinych prostredkd.

Casto se uvadi, ze by bylo ucelné, kdyby pozorovatel mél - zafizeni
k radiotelegrafnimu vysilani obrazii; mohl pry by tak vypracovati na-
kres, ktery by pak vyslal radiotelegraficky. Je jisté, ze technicky je po-
dobné zafizeni mozné; praktickymi zkouskami byla také tato moZnost
dokazana. Nemyslim vSak, Ze by vysilani obrazi bylo Géelné pro letouny
pracujici na malou vzdalenost. Ponévadz tyto letouny maji zpravovati
péchotu a délostielectvo, pracuji s vojsky v prednich liniich; detailni
nakresy zajimaji ovSem velitele baterie nebo délostielecké skupiny, velitele
praporu nebo roty, ale v nynéjsi dobé jsou radiotelegrafni prijimace
obrazii prilis velké a jejich funkce prilis slozita, aby mohly byti jimi
opatfeny pozemni radiotel. stanice vyjmenovanych ttvart. Vysilani obra-
zii bylo by mimo to i nevyhodné, ponévadz trva dosti dlouhou dobu
(obraz velikosti 1510 cm asi 5 az 10 minut). Je tedy nutno, aby se
pozorovatelé ucili jesté i dale Morseové abecedé; posledni valka ukézala,
Ze to neni nijak nemozné.

Se stejného hlediska neni vSak mozno posuzovati piloty stihacich
letounti; zda se, Ze pro né je naprosto nutnd radiotelefonie. Bylo by
mozno se ji vyhnouti jen v pripadech, kdy by Slo o vysilani nékolika
jednoduchych signall, a to tim zplsobem, Ze by se stanice opattila auto-
matickymi kli¢i. Maji-li vSak tito letci prijimati zpravy se zemé, na pr.
pri letu ve velkych vyskach, neni pochyby o tom, Ze pro tyto ucely se
muze pouziti pouze radiotelefonie. Kone¢né pro vysilani i prijimani mo-
hou stihaci letouny uzivat pouze kratké viny; to je dnes jiz zasada vSe-
obecné prijata.

Konstrukee prijimacu i vysila¢t pro stihaci letouny je velmi obtizna.
Ale pokrok, u¢inény v posledni dobé v technice kratkych vln, dava nadéji,
Ze i tyto obtize budou prekonany. Proto je pravdépodobné, Ze letoun kazdé
hlidky bude opatfen prijimacem, ktery mu umozni prijimati zpravy o po-
hybech nepratelského letectva.

Letouny, které se znac¢né vzdaluji od svych zakladen, musi byt vidy
opatieny prijimacem i vysilaéem. Je sice mozno, Ze velitelstvi nebudou
Jjiz miti pro letouny ve vzduchu dalsi rozkazy; ale jde-li o letouny zvédné,
bombardovaci nebo stihaci, maji vSichni zajem o to, aby byly informo-
vany o pohybech nepratelského letectva, bud aby se mu vyhnuly nebo aby
na né utocily. Casto budou tyto letouny také potfebovati informace me-
teorologické. Proto prijimani za letu je vzdy uziteéné. Neuzivalo-li se ho
v posledni valce v takovém méritku, bylo to hlavné proto, Ze technika
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prijimact byla tehdy jesté nedokonala. Dnes je vSak jiz velmi dobri;
o tom sveédei prijimace v dopravnich letounech.

Totéz, co hylo uvedeno o druhu vysilani a p¥ijimani, uzivaného sti-
hacim letectvem pracujicim na malé vzdalenosti od zakladen, plati i pro
stihale, kteri se vzdaluji na vzdalenosti vétsi. Naproti tomu vyvody po-
dané o vysilani obrazi neplati jiz pro piipad, Ze se letouny vzdaluji.
Uvazujme o zvédném letounu; pracuje s vySSim velitelstvim, dostateéné
vzdalenym od prvni linie tak, Ze jeho radiotel. stanice muze byti opatfena
pfijimacerm obrazku. Vysilani z letounu neni tak naléhavé a spésné; ani
doba, potfebna k prenosu obrazku neni v tomto pripadé jiz tolik na za-
vadu. Prote lze s vyhodou vyuziti prednosti pfenosu obrazi, t. j. soucas-
ného podavani nakresu i textu, dosti zna¢né tajnosti vysilani a jeho po-
uzitelnosti bez zvlastnich znalosti a vycviku.

Bombardovaci letouny mohou vyuziti stejnych prednosti radiotele-
grafie, ale ruznost tkoll, jez jsou jim svérovany, a pocet mist, s nimiz
musi korespondovati, vyzaduji, aby mély takovy radiotelegrafni vystroj,
ktery by bylo lze prizplsobiti viem stanicim. Casto je tfeba, aby pouZi-
valy vin dlouhych i kratkych, aby vysilaly vinami netlumenymi i modu-
lovanymi. Rozméry téchto letounti a jejich dovolené zatizeni jsou vsak
takové, ze mohou byti opatfeny i nékolika radiotel. stanicemi; ponévadz
tyto letouny maji obyéejné zvlastniho radiotelegrafistu, mtze byt i ob-
sluha téchto stanic jiz dosti slozita.

¢) Mezi letouny. Vykonavani veleni uvnitf letecké jednotky ve
vzduchu je nyni tak obtizné, ze zatim nepfrekrocuje hranic tésné seskupe-
ného tvaru; a i tak umoznuje narizovati jen velmi jednoduché manévry.
Je nepochybné, Ze provede-li se radiotel. spojeni mezi jednotlivymi letou-
ny, bude mozno zméniti celou leteckou taktiku. Velitel noéniho bombar-
dovaciho naletu by pak mohl, jestlize by ho k tomu nutila povétrnostni
situace nebo protiletadlova obrana, zméniti svij utoény plan aneb i cil;
ve dne jako v noci by mohly byti velké letecké vypravy zpravovany o po-
hybech nepratelského letectva neb o protiletadlové obrané a pod., a to
dokonce i nékolika letouny zvédnymi, vyslanymi jiz napred jediné za
timto Gcéelem; kone¢né i stihaci, hlidkujici v sousednich tsecich, by se
mohli rychle shromazditi k toku a kombinovati své manévry.

Je tedy otazka, pro¢ se tohoto spojeni mezi letouny dosud tak malo
uziva. Je pravda, ze stihaci letouny dosud nemaji potfebné zarizeni pro
toto spojeni. Ale vSechny ostatni druhy letectva by mohly k tomu ke
vSemu uzivati svého nynéjgiho radiotelegrafniho vystroje; stejné zafrizeni,
které jim umoziiuje spojeni se zemi, zaru¢i jim i dobrd spojeni mezi le-
touny. Zda se tedy, Ze zde pravé je jeSté velké pole pro aplikaci radio-
telegrafie, které se nesetkava s technickymi potizemi a jehoZ neni dosud
vyuzito.

Snad je pri¢inou toho obava, Ze by pouziti vysila¢l prozradilo ne-
priteli pritomnost letount. Tento diivod je sice do jisté miry spravny, ale
uvidime, Ze neni nemozno vyhnouti se i této obavé.

B. Radiotelegrafie jako pomiicka avigacni.

Radiotelegrafie jako aviga¢ni pomucky muiZe vojenské letectvo po-
uzivat k tomu, aby zajistila jeho bezpeénost, kdyz leti za Spatného pocasi,
nebo aby umoznila splnéni ukolu za noci nebo za Spatné viditelnosti a do-
hlednosti, a to tak, ze letoun pomoci radiotelegrafie sleduje drahu letu
jemu pridélenou nebo hleda cil, ktery ma dostihnout.
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Casto se ¥ika, Ze bezpecnostni sité dopravniho letectva nema byti po-
uzivano vojenskymi letei. Duvody k tomu jsou, Ze se vojenské letouny
maji pfipravovati pro své poslani véalecné a Ze bezpe¢nostni sit mirova
nebude existovat za liniemi nepritele. Tuto argumentaci lze snadno vy-
vratiti poukazem na to, Ze by, i kdyz mirové bezpe¢nostni sité nemize
byti pouzito za véalky, nebylo spravné, aby vojenské letouny nemely pravo
na bezpe¢nost v miru. Ale mimo to i tvrzeni, Ze vnitfni bezpecnostni sité
nebude uZivano za valky, jest Uplné nespravné, ponévadz snadnost pre-
sunu leteckych jednotek bude prece jednou z nejdilezitéjsich vlastnosti
letectva. Jiz v posledni valce se za frontou neustale presunovaly; vzhle-
dem k témto pohybiim letectva je velmi nepiiznivé, ma-li se cekati na
vhodné pocasi, a casto se stavalo, ze se letouny ztratily neb i pristaly
u nepritele. Budou-li tyto letouny uzivat vnitini sité pro bezpecnostni
létani jiz v miru, umozni se jim provadeét tyto presuny za kazdého pocasi.
Bude-li vojenské letectvo organisovano tak, aby mohlo vyuziti téchto
mirovych siti, nebude ¢initi nic jiného, nez co kona valeéné namornictvo,
ve valce pouziva vSech za¥izeni pro plavbu v miru.

Je treba zaruéit bezpeénost letounti, kdyz leti za svymi ukoly, t. j.
umoznit jim, aby se vratily ke své zakladné, jestlize se pocasi béhem letu
zna¢né zhorsi nebo prekvapi-li je noc. Rovnéz je tfeba usnadnit jim pri-
stdni za kaZdého pocasi.

Pokud se provadéni danyech tkolu tyka, muze vhodné pouzivani radio-
telegrafie znacéné zvétsiti prevahu letectva nad letectvem, které neumi
radiotelegrafie za leti pouziti. Takové letectvo dovede prilétnouti k svym
cilum jen tehdy, kdyz je jasné pocasi; jsou-li tyto cile chranény radnou
organisaci OPL. a stihacim letectvem, je provedeni tikolu pro né znacné
riskantni. Naproti tomu nehluéné letouny, jsou-li vedeny radiotelegra-
ficky, mohou vyuzit zamrac¢eného pocasi k tomu, aby dospély az na né-
kolik kilometri k cili v mracich anebo nad nimi, aby pak mraky proletély
a pracovaly s prekvapenim, at jiz jde o bombardovani, fotografovani
tseku neb o pouhé pozorovani. Jakmile tikol vykonaji, vrati se pravé tak,
jak prisly, t. j. skryty pred nepratelskou obranou.

Muzeme-li z toho, co jsme tu rekli, posouditi dilezitost radiotelegrafie
jakozto pomtcky avigacni, zbyva zminit se jesté o tom, jakych metod lze
pro tuto sluzbu pouziti.

Goniometr na palubé letounu je jisté vojenskym pristrojem prvniho
radu. Dava letci nejvetsi nezavislost, ponévadz mu umoziuje orientovati
se vzhledem k libovolnému poc¢tu pozemnich vysilacu, trebas i nepratel-
skych, zna-li ovSem presné jejich polohu. Neprozrazuje polohu letounu,
ponévadz letec s nim pracuje, ale nevysila. Koneéné mu umoziuje také
reSeni nékterych specialnich tkoli, na p¥. bombardovani radiotelegrafic-
kych stanic anebo cili pobliz nich. Je totiz mozno, leti-li se podle gonio-
metru proti vysilaci staniei, preletéti takika kolmo nad ni a zjistiti pres-
né okamzik, kdy ji prelétavame. Je-li tedy dosti rozlehla, aby nebylo treba
prilis velké presnosti, je zadsah stanice pravdépodobny. Podobné po zméné
kursu v okamziku, kdy prelétavame stanici, je mozno Fiditi letoun na
blizky cil a zasdhnouti jej, je-li dosti rozlehly.

Za vsech okolnosti muze nehluény letoun, letici v mracich anebo nad
nimi, sestoupiti presné na zadaném bodé, aby prekvapil a 1utocil na ecil.
To je velké nebezpeci, zvlasté pro parniky, opatiené radiotelegrafickymi
stanicemi.
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Radiogoniometr na palubé letounu muze také zabraniti srazkam
vlastnich letounti. Oznami-li si letouny své kursy kompasové a zméri-li se
navzajem, védi, zda se na dalSi cesté potkaji.

Radiogoniometry na palubé letount maji véak dvé znaéné nevyhody,
a to: Casto jich nelze pouziti za noci a jsou velkych rozmért a mimo to
vyzaduji, aby byly obsluhovany zvlastnim radiotelegrafistou. Prvni
z uvedenych nedostatkii nezdd se neodstranitelny; v posledni dobé byly
totiz zonstruovany pozemni radiogoniometry, které skytaji stejné dobré
vysledky jak ve dne, tak i v noci; nyni je tfeba prizpusobit je i pro le-
touny. Slozitd obsluha a rozméry goniometrit omezuji vSak moznost jich
pouziti vyhradné na letouny tézké.

Ostatni druhy letounu musi pracovat s goniometry pozemnimi a s ra-
diotel. majaky. Pozemni goniometry maji s vojenského hlediska znacné
nevyhody. Letoun, ktery jich chce uZit, musi je zavolat a tim prozradit
svou pritomnost; vysledky méreni muze ziskati jen po vymeéné depesi,
béhem niz muze byti snadno rusen, zvlasté je-li vzdalen od své zakladny.
V tomto pripadé je vsak také mozno, ze nebude presné zaméfen. Tyto
pozemni goniometry maji vSsak tu vyhodu, Ze jsou dnes jiz zna¢né doko-
nalé a ze je lze snadno a rychle zriditi. Neni-li jesté otazka pouzivani
téchto goniometrickych stanic pro valeéné tcely dosud definitivné roz-
hodnuta, je pouziti jich pro vnit¥ni bezpecnostni sluzbu velmi vyhodné.
Davaji vSak zpravy jen tém letountim, které maji jak vysilac¢, tak i pri-
jimac. Letouny opatfené pouze prijima¢em mohou pouziti radiotel. majaku.

Tyto majaky jsou rizného provedeni. Jde-li o majaky okruzni, muze
se letoun riditi jejich udaji v libovolném smeéru; méreni s témito majaky,
trebas neni zrovna prilis slozité, vyzaduje prec jen urcité pozornosti a
¢asto i jednoduchého vypocétu. Jde-li o vytyéeni sméru, je letoun veden
po cesté pozorovanim jednoduchych signalu, kterych se da pouziti bez
vypoctu a bez grafickych konstrukei.

Vytyceni sméru se vSak vytykaji dvé nevyhody, a to: vaucuje letounu
cestu, ktera pro néj s leteckého hlediska nemusi byti nejvyhodnéjsi; uda-
vé tuto cestu i nepratelskému letectvu a umoziuje stihacimu letounu, aby
ocekaval navrat letounu na cesté takto zhmotnéné. Zda se tedy, ze z to-
hoto diuvodu je pro vojenské ucely vyhodnéjsi majak okruzni, i kdyZz
avigace podél vytyfeného sméru je pro pilota pohodlnéjsi.

Vsechny uvedené prostredky umozni, aby se letoun vratil na letisté,
ovSem za predpokladu, Ze pobliz ného je radiotel. vysila¢ bud obycejny
nebo radiotel. majak. Ale poloha obou miuZe byti nepritelem presné zji-
Sténa a tim také prozrazena poloha letisté. Proto je ticelné oddaliti oba od
letisté a uzivati diskretnéjsich prostfedkt k usnadnéni pristani. Jednim
z téchto prostfedki je vodici kabel. Provedené pokusy ukézaly, Ze tato
metoda dava vyborné vysledky. Pres to se ji v miru neuzivé, ponévadz
instalace kabelu v pfimé linii pFes rtizné soukromé vlastnictvi je znaéné
obtizna. Za valky ovSem tato obtiz mizi; kabel lze snadno a rychle roz-
vinouti po zemi a ttrebas jej i zakopati, je-li instalace provedena na delSi
dobu. Tohoto systému Ize uziti nejen k pristavani za mlhy, nybrz i k noc-
nimu pristavani na neosvétleném letisti. Vyska letounu nad zemi muze
byt v tomto pripadé udéna systémem svétel, skrytym p¥i pozorovani
s vysky, a pristani samo muze byt usnadnéno sondou ve formé tyée nebo
zavazi, zavéSeného na letounu. Pouzitim popsaného systému se znemozni
i zjistovani polohy noc¢nich letist.
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C. Radiotelegrafie jako zpravodajsky prostredek a zdroj zprav o nepriteli.

Pro letectvo je nejdulezitéjsi zaruciti rychlost v dodavani zprav.

Uziva-li radiotelegrafie letectvo vlastni, bude ji uzivat i letectvo ne-
pratelské. Proto bude v nepratelském tzemi cetnd vyména radiotel. de-
pesi, mnoho vysilani stanicemi pozemnimi i letournovymi. Poslcuchani
téchto zprav spolu se zamérovanim nepratelskych vysilacich stanic muZe
byti pro vlastni letectvo zdrojem zprav velkého vyznamu. Zplsob, jak
ziskati tyto zpravy a jak jich vyuziti, je rlzny podle toho, vysila-li je
stanice pozemni ¢i letounova.

Jiz nyni existuje systém vysilani zprav, ktery usnadni predstavu
o tom, jak asi bude vypadati toto informacni vysiléni pro letce v dobé
operaci; je to sit meteorologicka. Aby se shromazdily informace, uziva
se nejéastéji spojeni dratem a teprve potom, kdyZz ho neni, radiotelegra-
fie. Pro rozsireni zprav ma vsak radiotelegrafie pfednost v tom, Ze in-
formuje soucasné velky pocet stanic i s letouny. Je tedy pravdépodobné,
ze letecka informacni sluzba bude obsahovat nékolik Ustredi, kterda budou
shirat zpravy a rozsifovat je pak radiotelegraficky.

Poslouchéni zprav vysilanych pozemnimi stanicemi muze byt orga-
nisovano podobné jako za svétové valky. Textu telegramt muze byt oka-
mzité vyuzito, jde-li o telegramy nesifrované; tento pripad po nékolika
prvnich mésicich valky bude jisté velmi vzacny. Textu mlZe byti snadno
vyuzito, je-li znam Sifrovaci kli¢: nezname-li kli¢, je zachycena korespon-
dence pramenem, z néhoz lze odsifrovanim kli¢ zjistiti.

Radiogoniometrickd méreni umozni umistit vysilaci stanice na mapé.
Ale zjistiti jediné podle téchto mereni, zda jde © stanice letectva, bylo by
obtizné; teprve poslouchanim jejich korespondence lze se presvédciti
o tom, zda vymeénuji zpravy s letouny. Konetné vyména zprav s jinymi
stanicemi na zemi ukazuje, jak jsou stanice pattici letectvu seskupeny
v sité; z nich pak lze vycisti informace o organisaci utvaru a o jejich
rozdéleni na ruznéd letisté. Vymeéna zprav mezi letiéti a stanicemi OPL.
skyta moznost informovat se i o teto chrané. To vSe je usnadnéno, zna-
me-li u nepritele pravidla o rozdéleni volacich znacek, o vyméné depesi,
jakoz i pravidla o zpusobu, podle néhoz se sestavuji sité. Pri zméné né-
které jednotky nepratelského letectva prozradi ji zmény v radiotel. siti.

Sledujeme-li misto vysilani pozemnich stanic vysilani letount, nara-
zime na zunacéné potize, pro které se dosud nepodarilo vysilani letount
prakticky zhodnotiti. Divody jsou tyto:

zpravy ziskané jsou dulezité jen tehdy, lze-li jich okamzité vyuziti;
tyto zpravy lze tézko ziskati, zvlésté jde-li o zpravy o poloze letounu.

Pres to vsak mchou tyto zpravy nabyti takové dulezitosti, Ze se
v dalsim vykladé pokusime o studium mozZnosti, jak je lze ziskati a jak
jich lze vyuziti.

Letecké radiotel. depeSe maji poslouchati tam, kde se musi o tyto
zpravy zajimati. Tak na pr. za valky poslouchal velitel deélostrelecké sku-
piny korespondenci nepratelského letounu, ktery ridil stfelbu na jednu
z jeho baterii, mohl tak uchranit svij personal pred ztratami a casto mohl
zaridit i stielbu své baterie v intervalech nepiratelského zastrelovani.
Proto musil znat znacky, jichz uzival nepritel k fizeni své stielby, a jejich
sifrovani. Podobné lze si predstavit, Ze i velitel skupiny letount za letu,
zna-li vyznam sifer pouzivanych ve skupiné stihaci, ktefi ho napadli,
mize se jim snaze ubranit.

Letecké rozhledy — 9.
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Zjisténi polohy radiogoniometry je velmi obtizné, hlavné z tohoto
duvodu: poloha pozemnich radiotel. stanic se stanovi tak, ze kazda gonio-
metrickd stanice pracuje Uplné isolované. Zada se od ni pouze to, aby
u zamérené polohy zapsala volaci znacku, délku vlny, nékolik frazi vy-
silané zpravy a dobu vysilani. Tyto tudaje postaci k identifikaci stanice.
kterou provadi organ, jemuz podléha nékolik goniomeétrickych stanic.
Jde-li vSsak o sledovani letount, k tomu jesté neviditelnych, na ptr. leti-
cich nad mraky, nemuZeme postupovati popsanym zpusobem. Bylo by
treba, aby 3 radiogoniometry spojené mezi sebou provadély zamérovani
letountt soucasné a. aby vysledky svych méfeni okamzité hlasily ustredi,
které by je pak ihned zhodnotilo.

Podobna zarizeni dnes neexistuji; neni vsak nemozné, aby nebyla
konstruovana. Vzdyt byly jiz sestaveny automatické goniometry, nazy-
vané radickompasy, které udavaji polohu vysilace primo rucickou na
stupnici. Je pravdépodobné, Ze prenaSeni tohoto tidaje na dalku nebude
prilis obtizné. Co se vSak 2zdd nejslozitéjsi, je to, aby se tdaje ziskané
kazdym goniometrem vztahovaly na tyz letoun. Tomuto problému je
treba vénovati zvysSenou pozornost, ponévadz je smutné pomyslit na to,
ze by letoun za zamraceného pocasi mohl bombardovat cil, aniz by bylo
mozno sledovat jeho prilet s takovou presnosti, aby mohl byti napaden.
Radiogoniometry nemohou ovsem pomoci, jestlize letoun nevysila, ale jiz
to, Ze hrozba zaméfenim goniometry nuti letce k tomu, aby nevyuzil své
stanice, bylo by prvnim tspéchem podobného za¥izeni.

D. Radiotelegrafie jako prostfedek ruSeni.

Uziva-li nepritel radiotelegrafie pro své letectvo, nestaci starat se
jen o vyuziti jeho zprav, nybrz je ti'eba pokusit se i o ztéZovani jeho
korespondence, To je Ucelem ruSeni. RuSeni se déla tak, Ze se vysila sice
stejnou délkou viny, jakou ma stanice nepratelska, ale velkou energii,
kterda znemoznuje letci zachytit signaly jeho pozemni stanice. Je rovnéz
mozno pokusit se o to, aby letei byl vyslan faleSny telegram tak, jako by
dosel od jeho stanice pozemni.

RuSeni je véc delikatni a obtizna. Je delikatni proto, Ze se pii ruSeni
korespondence nepratelské rusi i vlastni. Je obtizné, ponévadz je nutno
vysilat zcela stejnou délkou vlny, jakou ma stanice, jiz chceme rusiti.
Vysilani faleSnych tetegramu se podati zfidka, ponévadz telegrafista pri-
jimajici podle sluchu, je-li dob¥e vycvicen, najde skoro vzdy rozdil v barveé
ténu mezi stanici skuteénou a fale$Snou nebo rozdil ve zpusobu vysilani
znafek, v manipulaéni sluzbé a pod. Z uvedenych diuvodu se uzivalo ru-
Seni v pozemni armadé jen velmi zridka.

Stanice letount lze vSak jiz rusiti snadnéji, ponévadz jsou nad ne-
pratelskym tzemim a proto blize stanic rusicich nez stanic vlastnich.
Mimo to telegrafista v letounu v kritickém okamziku spiSe podlehne a
prijme telegram fale$ny neZ telegrafista u stanice pozemni. Z téchto di-
vodi se podarilo za valky ruSiti korespondenci zepelinti, které bombar-
dovaly Londyn, a nékteré z nich svésti se spravné cesty.

Tehdy se pracovalo s improvisovanymi rusicimi stanicemi; je mozno
si predstavit, Ze podstatné lepSich vysledki muZe byt dosazeno, jestlize
budeme disponovat technicky bezvadné vypravenymi stanicemi a bude-li
je obsluhovat vyborné vycviceny personal.

| g,
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Rusici stanice musi, jak jiz bylo uvedeno, vysilati docela stejnou
délkou vlny jako stanice rusena; je také tieba, aby vysilala soucasné s ni,
checeme-li vysilani kryti, nebo aby odpovidala rychleji neZ stanice, s niz
letoun koresponduje, chceme-li vysilati faleSnou zpravu.

To vSe ukazuje, Ze podobné stanice neni mozno improvisovat a ze po-
uziti jich bude Gcelné jen tehdy, kdyz budou obsluhovany vybranym a
vycviéenym personalem. Tento personal mél by byti ¢asti celkové obrany
uzemi, jiz by jisté mohl znacnou mérou prispéti.

Tim jsou vycerpany vSechny moznosti pouziti radiotelegrafie ve vo-
jenském letectvu za dnesSniho jejiho stavu. V dal§im ¢lanku se zminime
o podminkéch, za nichZ je mozZno pouziti radiotelegrafie, a hlavné prihléd-
neme k jednomu z nejvétsich jejich nedostatkt, t. j. Ze neni diskretni.

APl
Praporéik p. p. 1. R. Némeec:
Jak se provadél vycvik pilotd za svétové valky.

Milerad vyhovuji zadosti redakce®) a zasilam nékolik svych poznat:
ki z doby svétové valky jako byvaly prislusnik rak. uh. arméady a z doby
poprevratové v ¢s. voj. letectvu. Veétsinu své letecké sluzby jsem ztravil
v pilotnich Skolach jako ucitel letu a proto se pokusim podati zde své po-
znatky o tehdejSim vyecviku pilotnim.

Po dokonceni osminedéiniho péchotniho vycviku u pésiho pluku 43
byl jsem ke konci roku 1915 shromazd'ovaci a vyzbrojni stanici let. perso-
nalu ve Fischamendé pridélen k 3. let. nahr. roté v Thalerhofu u Styrského
Hradce a prihlasen k dobrovolnému vycviku na pilota; tam jsem prosel
prvnimi poc¢atky své vykonné letecké sluzby.

Podle tehdejsich smérnic pro pilotni vycvik byl kazdy prihlaseny zak
zatadén nejprve jako vypomocny oSetfovatel letount; pri tom se sezna-
moval postupné s riznymi typy letounti, nebo 1épe Feceno, ucil se pozna-
vati letoun vubec, ponévadz vétSina zaku vidéla letadlo po prvé. Jevil-li
zak pii vykonavani svéfrenych mu praci nalezity zajem, pili a smysl pro
povinnost, mohl po nedlouhé dobé vykonavati mensi opravy letounu sa-
mostatné a t¥ebas i provadéti motorové zkousky a pojizdéti s letounem od
hangaru k mistu startu.

Nebylo tézké osvojiti si zakladni poznatky o letounech a témér kazdy
zak v tom obstal. Hure bylo s lékarskymi prohlidkami, velmi p¥isnymi,
ale i ty dopadly vétsSinou dobie, uvazi-li se, ze zaci byli vétSinou 18—21leti
zdravi lidé.

Po prohlidkéch pocal jiz vyevik pravidelny, skuteény. Bud byl zak
pridélen na vycvik k své matefrské, nebo k nékteré roté jiné. Tehdy bylo
jiz néhr. let, rot dosti mnoho a kazda rota byla rotou vycvikovou. Pro-
toze v roce 1915 rak. voj. letectvo nevyucovalo jesté piloty na letounech
s dvojim Fizenim, byli nékteri zaci posilani do Hamburku, Drazd'an nebo
Johannisthalu v Némecku, kde vycvik s dvojim Fizenim byl jiz vzit, do-
bové mnohem kratsi a snad i leh¢i, kdezto v Rakousku se vyucovalo az do

*) Pozn. red. Redakce Leteckych rozhledti vyzvala totiz letce, ktefi létali jiZ
za svétové valky, aby napsali pro tuto revui své zkuSenosti. Uverejiiujeme dosly ¢la-
nek prap. R. Némce o pilotnim vycviku za valky, jak byl provadén v byvalé ra-
kouské armdadé.




