Letectvi u nas a v ciziné.

S

Doktriny o uziti lefectva a zavadéni novych typh letount.

Ve vojenské hlidce listopadového éisla Svycarské Aero-Revue Suise uverejiuje
franc. generdl Chabord, byvaly velitel letectva okupacéni rynské armady, nékolik po-
zndmek k dneSnim doktrindm o uZiti letectva. Jeho nézory se shoduji s ndzory dne3-
nich vedoucich odbornik(i, zejména francouzskych, a potvrzuji spriavnost i naseho
nazirani na uziti jednotlivych druhf letectva.

+ U bombardovaciho letectva uvadi podminky jeho uziti ve dne a v noci a varuje
pred napodobenim italskych manévrii, kde bylo bombardovaci letectvo zasazeno ve
vetsim mnozstvi ve dne i-na vzddlené pevné cile. Po obou stranidch Ryna neni tak vy-
hodné a stalé pocasi jako v Italii, kde je mozno provadéti skupinové denni ndlety ve
velkych vyskach, nutnych proti pozenﬁnim prostifedkiim OPL. Bombardovéani pevnych
objektlt 1ze provadéti se stejnym efektem jak ve dne, tak i v noci. Jenom uéinky ply-
novych atokdi na obyvatelstvo budou snad vétsi p¥i titocich dennich.

Koneé¢né neni problém v tom, jak shoditi pumy (hromadné — ve dne, nebo jed-
notlivymi letouny za sebou — v noci), nybrz ve zpfisobu, jak se dostati na cil.

Kooperaéni letectvo (u armad v poli) mfize provadéti utoky jak na pevné cile, tak
i na cile pohyblivé.

Pro hombardovani polnich cilt pevnych plati stejné podminky jako u cili za-
polnich. Pri ttocich na cile Zivé muaZe se denni bombardovani ve vétSich skupinidch
velmi dobfe uplatniti, jde-li o vice nebo méné ustdlenou frontu, jak tomu bylo na zé-
padni fronté v poslednich letech svétové vilky. AvSak na potitku nékteré nové valky
budeme v jiné situaci: malé a velmi pohyblivé cile (prfi pohybné valce) budou vyZzZa-
dovati atoktt s malych vySek, coZ je jiZ jiny problém neZ denni bombardovani! Jako
zavér tvahy o bombardovacim letectvu vyplyva poZadavek, sniZiti podstatné lehké
bombardovaci letectvo az na urcity kadr instrukéni a vénovati ziskané uspory na tézké
bombardovaci letectvo a na letectvo civilni, nebot' nelze si mysliti, Ze bychom mohli
miti pro podatek védlky tak mohutné bombardovaci lehké letectvo, jak by toho cetné
cile v poli vyzadovaly. Naproti tomu je vsak dalezité, miti pripraveno dostateéné tézké
bombardovaci letectvo, které bude s to provésti mocné odyvetné ttoky i na cile nej-
vzdalenéjsi. (Autor odsuzuje bombardovdni mést a tim civilniho obyvatelstva, zda-
raziiuje vSak nutnost pohotovosti prostredkli pro eventudlni represdlie, aby tim bylo
vlastni obyvatelstvo pred nepritelskym smiSenym bombardovanim sice neprimo, ale
nejaéinnéji chranéno.) Za tim Géelem lze organisovat i civilni letectvo, aby byly reali-
sovany stalé pokroky techniky, aniZz by bylo v miru ukldddno pi#ili§ mnoho mrtvého
kapitdlu do bombardovaciho vojenského letectva,

Stihaciletectvo ma vzdy tukoly defensivni, ackoliv musi k splnéni tako-
vych tukolti plsobiti ofensivné. Stihaci letectvo vzdy néco chrani (prostor operaci,
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ostatni druhy letectva proti nepratelskému letectvu a j.) a k splnéni téchto tkoli je
mu treba veliké tto¢nosti. Nikomu neni tolik tfeba fto¢nosti jako stiha¢tim a Zadna
sluzba armady netéZi z technické pievahy bojovych prostfedkt tolik, jako stihaci le-
tectvo. Tim neni Fe€eno, Ze by v miru musily byti vSechny stihaci jednotky vZdy ne-
ustdle vybavovany nejnovéjSimi typy letount. To jest nemyslitelné predevsim pro sti-
haci jednotky zépolni OPL., jejichZ tkolem jest obrana proti bombardovani a zvédné
¢innosti nepritele, kterazto obrana (kdyby doslo k valce s Némeckem), by se proje-
vovala prevaZné v ¢innosti v noeci a za soucéinnosti svétlometd.

Co se pak tyka velkych akci stihacich letounti proti nepratelskému stihacimu
letectvu, nelze predpokladati, Ze by se uskuteénily hned na pocitku vdlky. K takovym
akeim dojde pravdépodobné teprve v dalS$im prabéhu vilky a nebylo by proto jisté,
zda by naSe stihaci letectvo, vybavené predcasné nejnovéjSimi typy letount, zhstalo
v technické prevaze az do této pozd&jsi doby, az by totiz k rozhodujicim akeim stiha-
ciho letectva skuteéné doslo. Stoji tedy za uvaZenou, zda neni lépe vyckavati vyvoje
uddlosti a vyzbrojovati stihaci letectvo nejmoderné&jSimi typy jen v omezené mire, ale
miti okamzité zahajeni seriové vyroby dobfe pripraveno.

Ve zpravodajském letectvu, s dnesnimi dvoumistnymi zvédnymi a po-
zorovacimi letouny, je obtiZna tloha pozorovatele; ten mé totiZ plniti nékolik rfiznych
tkoll soudasné a mimo to vénovati pozornost obloze, aby se chrénil pfed pfekvapenim
se strany nepritelskych stihac¢i. Pozorovati pozemni operace, zdsahy délostrelecké
palby, fotografovati a v téZe chvili byti v kazdém okamziku pfFipraven k boji s ku-
lometem v ruce: to je priliS§ mnoho pro jednoho ¢lovéka, a proto je treba hledati Fe-
Seni tohoto problému v uziti trimistniku. Vzhledem k velkym finanénim obtizim ne-
bylo by oviem moZné prezbrojiti nahle celé zpravodajské letectvo a proto je tfeba
uré¢iti pofad naléhavosti. Prezbrojeni pozorovaciho letectva je potfebou podruZnéjsi,
nebot' pracuje v malych a stfednich vyS8kach a vétSinou v dosahu plisobnosti vlastniho
stihaciho letectva. Naproti tomu letectvo zvédné, vnikajici hluboko do tylu nepfitele
a silné se exponujici, nebude jednoho dne snad ani s to Fesiti své tkoly jinak, nez po-
moci t¥imistnikfi. Takovy tfimistnik by se nepratelskym stihaé¢im jevil jako ,jezek",
kterého je téZko napadnouti. Proto se zdd4 naléhavéjSim piezbrojeni zvédného le-
tectva. Predvidime pouZivani nejnovéjsich typt letounti v miru, zejména letectva bom-
bardovaciho a stihaciho, jen v omezeném poétu a doplnéni jich pripravujeme poho-
tovosti primyslu pro seriovou vyrobu kazdého typu, a to podle naléhavosti védleénych
ukolf, jak se budou jeviti od prvni hodiny poéinaje. Realisace programu takovéto
povahy vyZaduje pFizpfisobeni finanéni moZnosti stdtu a vyrobnim moZnostem a pro-
stFfedkim soukromého pramyslu, obé se zienim na vyrobu a studium prototypa a se
zfenim na zajisténi seriové vyroby téch prototyph, které nejlépe vyhovuji taktickym
pozadavkim. Nezdd se vyhodné vyzZadovati statni podporu pro vyrobu prototypl ve
prospéch ¢etnych vyrobeli; mohla by tak byti podporovdna neproduktivni speku-
lace. Pro rychlou a velkou seriovou vyrobu nemfiZe ovSem privatni priimysl udrzovati
neproduktivni aparat, jestliZe by jej nebylo moZno prozatim zaméstnati jinak, anebo
nemél-li by byt podporovén stitem. Tento problém meni jednoduchy, ale také neni
nefeSitelny. Ostatné v této véci (co se tyka nefeSitelnosti) nemusili bychom se ni¢eho
obavati se strany Némecka, které také nema jinou moznost opatFiti si véle&né le-
tectvo. Neni vSak dobré spoléhati na tuto okolnost a uspati se ve védomi bezpeénosti.
Taktické a jiné poznatky, ziskané pri pouZivani typli nejmodernéjSich konstrukei, jsou
pak ovSem predmétem studia a vycviku vSeho persondlu, ktery by jednou byl povolan
s tim onim typem pracovati. Takovymto zplisobem se cviéi letecké posadky; ale i naSe
velitelstvi TeSi taktické problémy jednak na zékladé nyndjsich, jednak na zaklade
piedvidanych bojovych prostfedkt a materidlu.
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Str.:
Piehled o leteckém zbrojeni vojenskych stati.

Nejznaméjsi némecky vojensky cCasopis , Luftwacht* podava kazdoro¢né prehled
o stavu letectvi ve vojensky vyznamnych statech. Lednové &islo tohoto ¢asopisu po-
dava takovy piehled za rok 1931. V tivodé je podotéeno, Ze pravé prehled za rok 1931
je vyznamny, nebot spadd do doby, kdy staty, zastoupené v odzbrojovaci konferenci
v Zenevé, podavaji elaboriaty o stavu a poétu svych brannych sil. Autor élanku vyslo-
vuje pochybnosti o spravnosti takovych oficielnich udaji a proto podava objektivni
(jak on mysli) prehled. Tento prehled vypliiuje témeér celé ¢islo ¢asopisu a proto zde
podavame z ného jen vytah. Prehled obsahuje stav vojenského letectvi v Eetnych
statech, jejichZ poradi je toto: Francie, Anglie, Italie, Polsko, Ceskoslovensko, Belgie,
Holandsko, Svycary, Spanélsko, Jugoslavie, Rumunsko, Sovétské Rusko, Recko, Spo-
jené staty severoamerické, Japonsko.

,Odzbrojeni ve vojenském letectvi je mepochybné jednou z nejdilezitéjSich ota-
zek odzbrojovaciho komplexu* (poznamenava autor v tvodu ¢€lanku); ,nebot letectvo
piendsi od prvniho okamZziku valky ni¢ivou ¢innost do vmitrozemi a proto by mélo
byti prvni odzbrojeno.*

Pokud to omezené misto naSich Rozhledli dovoluje, poddvame dile jen vytahy
— aniz se snazime korigovati nazory a tudaje némeckého autora, i kdyZz se dotykaji
naSeho statu. Zajisté nas zajimaji predevSim udaje o naSem letectvi. Srovname-li je
s prehledy a tivahami téhoZ Casopisu z drivéjsSich let, pozorujeme urcité vétsi hodnoceni.

CGeskoslovensko. Ani v roce 1931 se v Ceskoslovensku nezridilo minister-
stvo letectvi, a¢koliv jeho ziizeni bylo v dennim tisku Zivé propagovano. Proto zevnim
obrazem vojenského letectvi je rAmcovad organisace. Také v organisaci veleni
se nic nezménilo.

Dalekosahlé reformy se neuskutecnily patrné proto, Ze byly omezeny nedostatkem
penéz. Mimo to se zd4, Ze v Ceskoslovensku vyc¢kavaji s organisacni koncentraci v'yééich
leteckych velitelstvi az do zrizeni vSech Sesti leteckych plukfl, které jeit& meni uréeno

5 strance doplnéni polti a pieloZeni do preduréenych posadek.

Ze stejnych asi diivodit nebyl uskuteénén projeveny kdysi pldn, zifiditi brigddni
velitelstvi o dvou plucich misto leteckych referenti u ZVV., ustanovenych v roce 1930.
Cely proces postaveni a doplnéni vojenského letectva je jeSté v proudu a sotva bude
i letos ukoncen. Sila a sloZeni letectva v 6 plucich mtZe byti povaZovano za pevny
zédklad. Jednotlivé zpravy denniho tisku o dalSich dvou plucich jsou nepravdépodobné
a premrsténé. Vzdyt i udrzovani 6 plukt v zemi relativné malé, jako je Ceskosloven-
sko, je neoby€ejnym zatiZenim, pri €¢emZ ucel tak silného letectva pro obranu zemé
neni ani operativné ani takticky odavodnén. Kdybychom vyvozovali silu letectva ze
zemépisné velikosti a moZnosti nepiatelskych tutokQi se strany sousedni, musilo by
na pr. Némecko miti 4000—5000 letounti. Toto malé srovnani ukazuje nestejnost po-
mérti. Obsah leteckého zbrojeni v Ceskoslovensku miiZze tedy vychdzeti jen ze vse-
obecné snahy, vytvoriti z letectva zbran ofensivni. To vyplyva také z vyroku ministra
nér. obrany, jak jej uvedlo , Narodni Osvobozeni‘“ ze dne 5. XII. 1931: , Nejlepsi obra-
na proti letadliim je titok a proto vytvoiime také tto¢né letectvo, to jest lehké a tézké
letectvo bombardovaci.“ (Preklad némeckého textu, bez zfetele na phvodni Ceské
znéni — poznadmka piekladatele.) Noviny pak rozvadéji tuto myslenku: , Podaii-li se
nasSim letcim zniCiti nepratelské letectvo na jeho letiStich dfive jeSté, nezli zasihne
naSe tzemi, zamezime nejlépe — alespoil doasné — jeho tGtoky.

Cista obrana, zvlasté u letectva, se vyCerpd a je nelispésna. NejdilezZitéjsi sloz-
kou ofensivniho letectva je letectvo bombardovaci.* Tak a podobné se jevi ofensivni
mySlenka jako ¢ervend nit ve vSech tivahidch vedoucich Ciniteltt a denniho tisku. Tato
snaha musi zphsobiti Némecku nejvétsi starosti.
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Co do posadek a zvétSeni plukQ nastaly ridké, ale dalezité zmény. Letecky pluk
4 byl 1. X. 1931 plné pieloZen z Prahy do Hradce Krilové. Stavba ubikaci a jinych
zarizeni se dokondéuje. Letecky pluk 5 se pravé koneéné& postavuje. Také neddvno po-
staveny 6. pluk byl pry rozsifen o druhou perut. O definitivnim rozdéleni plukh podle
druhft a jednotek nebylo dosud nic uverejnéno. Dokonce se zdd, Ze na vedoucich mi-
stech nebylo v tom viibet jesté rozhodnuto.

Prozatim se zda, Ze princip smiSenych formaci bude zachovan u vSech Sesti pluka
a Ze kazdému z nich bude pridélena skupina (rozuméj perut’) stihaci, pozorovaci a
bombardovaci.

Udaje Ceskoslovenska v dokumentech Spoleénosti ndrodii o podétech personilu
a materidlu jsou obzvlast zajimavé, protoZe daleko presahuji denni primér dosud
zndmych dat.

Tak udavaji souhrn persondlu po¢tem 6482, coZ presahuje dosavadni tdaje o 2200.
Jest ovSem tfeba uvaziti, Ze se mezitim letectvo o dva pluky zvysilo.

Pak by prirGstek souhlasil, uvdzZime-li, Ze pluk ma zhruba 1000 muza. Ctyri
pluky jsou 4000 muZi, Sest plukii jest 6000 muzi, proto se zdé turedni Gdaj pravdé-
podobny.

Zcela jinak se jevi situace co do leteckého materidlu. Ceskoslovensko uddva jako
ahrnny poc¢et letounfi u leteckych tutvarft 546, ve Skolach 141, tedy dohromady 687.
V roce 1930 bylo vykézino 270 letounfi, prirfistek €ini tedy okrouhle 1009;.

I kdyz je treba uvaziti, Ze byly postaveny nové dva pluky, neni prece jen moZné,
ze by se zvétSeni poétu udilo tak nahle. Ani nejvykonnéjsi primysl nevydupé ze zemé
tak velky pocet valeénych letounti, Mimo to je velmi pochybné, Ze by Ceskoslovensko
disponovalo i dostateénym poctem persondlu pro tyto letouny. Podle toho se musi do-
speti nutné k zavéru, Ze Ceskoslovensko udava pocty, které daleko prevySuji sku-
tetnost, a Ze zde prevlada tendence, vymoci (po francouzském zplisobu) co nejveétsi
sily letectva.

Podle toho lze také ocekdvati, Ze Ceskoslovensko bude usilovat o udrZeni svych
leteckych sil a Ze je odpfircem leteckého odzbrojeni. V této souvislosti je vyznamny
i zpfhisob dopliovédni persondlu. Podle ,Reichenberger Zeitung* ze dne 17. IIL. 1931
jsou ziizeny bezplatné kursy pro vycvik pilotQi, mechanikfi a fotograff.

V dobé stoupajici nezaméstnanosti a hospodarské tisné naSel stat osvédteny zpu-
sob, jak si pomoci od citelného nedostatku personalu.

Jinym zdrojem pro dopliovani persondlem je Masarykova liga, kterou nedivno
oznac¢il francouzsky general Hirschauer jako ,mimofadny nahradni zdroj ¢eskoslo-
venského letectva‘.

Skute¢né také predstavuje Masarykova liga mohutnou propagaéni organisaci
letectvi a vycviku dorostu a mé jiz 240 odbocek s 25 letouny. M4a zvlastni propagaéni
letku o 11 letounech. 14 dalsich letounti bylo ministerstvem narodni obrany lize véno-
vano v roce 1930, z ¢ehoz vysvitd velky zédjem vojenské spravy o prospivani tohoto
svazu.

Ovyvojivkonstrukeciletount bylo v poslednim roce malo ozndmeno.
Velké nadéje, kladené v novy denni bombardovaci letoun Aero A-42, jak se zd4, se
prozatim nesplnily; alespon nebylo nic slySet o zavedeni tohoto stroje.

Pokusy s Fokkrem F VII, ktery se vyrabi v licenci v Ceskoslovensku, také asi
nejsou ukonéeny, takZe nemtZe byti fe¢i o pFezbrojeni bombardovacich jednotek.

Vseobecné musi se v leteckém materidlu jeviti vady, nebot nehody v posledni
dobé se hrozivé rozmnoZily. Jenom v zari 1931 bylo 5 téZkych nehod, jejichZ priina
neni ovSem jen ve vadach materidlu, nybrz zédsti také v nedostatcich oSetrovani a
vycviku,
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Vycvik byl také v roce 1931 mnohostranné a velmi intensivné provadén. Zaji-
mavou a vzpruzujici novinkou jsou zdvody v ostré strelbé a bombardovani. Byly ko-
nany v bombardovaci Zkole v Malackdch (podle Nar. Osvobozeni ze dne 1. X. 1931)
a také v letecké Zkole dorostu.

Také v oboru fotografovini se kaZdoro¢né nejlepdi prace odmé&iuji. V roce 1931
bylo pokracovano v cviéenich obrany proti letadliim. VSechny letecké pluky se ziéast-
nily mensich mistnich anebo smiSenyech manévra. Tato cvi€eni slouzi vycviku letectva
a vyzkouSeni obrany proti letadliim, které se v Ceskoslovensku vénuje poznovu
obzvlastni péce.

V 1ét& 1931 se ustavil ,Ustfedni vyborpro obranuobyvatelstva*
se sidlem v Praze. Jeho tkolem je vytvoriti pasivni obranu proti letadlim a pracovati
v tésném styku s aktivnim letectvem, civilni Masarykovou ligou a s prislusnymi ci-
vilnimi Gfady a korporacemi. V roce 1931 byla provedena takovd velkd spoleénd cvi-
¢eni OPL. v okoli Prahy, Brna a Olomouce, z nichz nejdtlezitéjsi bylo cvi¢eni prazZské.
Byl provadén soustfedény mnoéni bombardovaci ttok mna hlavni mésto a na letisté
Kbely; jednotlivé faze ttoku byly uverejiovany rozhlasem.

Néahlym zvétSenim nastaly vojenskému letectvu v Ceskoslovensku finanéni, per-
sondlni a materidlni obtiZe, které sice brzdi letecké zbrojeni, které vsak budou pa-
trn& brzy prekondny. Pak bude Ceskoslovensko disponovati takovym vilednym né-
strojem, Ze ofensivnim fnéelfim vyhovi ve vysoké mife.

Jugoslavie. Vedoucim organem vojenského letectvi je ,velitelstvi letectva“,
skladajici se z oddéleni ,generalstabniho, leteckého, technického, inZenyrského a proti-
letadloyého'.

K letectvu patfi arméadni letectvo, namoini letectvo a Gtvary balonové, celkem
7 leteckych pluki, z nichz letecky pluk 5 nenf jeit& dokonéen. Loni byla utvofena dvé
brigadni velitelstvi. Podle Zenevskych tudaji ma letectvo celkem 10.810 muZ(. Prameér
dennich stavli z r. 1930 ¢éini vS8ak jen 474 dast., 536 poddast. a- 4000 vojini. Podle toho
by se zvySily pocetni stavy v tak kritké dobé o 100%. Jsou to tedy bud konedné po-
Cetni stavy podle organisaéniho programu, aneb jsou zvelieny vzhledem k eventudlnim
opatfenim odzbrojovacim. Totéz plati o materidlu,' kde se v udajich taktéz jevi roz-
por asi stoprocentni (320 letounfi udanych v r. 1930 — proti 568 armadnim a 59 letou-
nim namoinim, udanym v Zenevé, spolu s 263 stroji Skolnimi a jinymi, tedy Ghrnem
924).

Jugoslavie je s to vyrabéti doma jen nepatrnou ¢ast materidlu a je vé&tSinou
odkazana na Francii a Ceskoslovensko., :

Zbrojeni v Jugoslavii se s nejvétSim usilim zdokonaluje. I kdyz se zdaji poéty
udané v Zenevé premritény, da se ocekavati, Ze se za energické podpory spojencii
Jugoslavii podati, letecky program dodrZeti a uvefejnénych poétli skute&né dosdhnouti.

Jugoslavské letectvo md velky politicko-vojensky vyznam na Balkéné a Adril.

Rumunsko. Rumunské letecké sily se taktéZ mové organisuji. Misto dosa-
vadniho podrizeni ,generdlnimu inspektoru technickych vojsk* se letectvo podrizuje
spolu s obranou proti letadliim nové zrizenému ,ministerstvu letectva‘.

Celkem 8 let. plukt, rozptylenych po celé zemi (pro kazdy armadni sbor jeden
letecky pluk), s celkovym poc¢tem 11.836 muzii a 773 letounfi arméadnich a 26 letounti
namofnich. Podle rumunského denniho tisku ¢inily vSak pocetni stavy v lednu 1931
jen 3766 muzi a 284 letouni. ,Program vyvoje letectva se Fidi programy sousedd“,
poznamendva rumunsky priivodni spis k Zenevskym dokumenttim, ¢imzZ je patrné mi-
néno pfedeviim Rusko.

Polsko. Zamyslené sloueni vSech organt letectvi, vojenskych i civilnich,
a podrizeni jich (podle francouzského vzoru) pod jednotné vedeni ve formé minister-
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stva letectva se dosud neuskutecénilo, Dvodem je patrné& rozpor mezi plukovnikem
Rajskim a polskym leteckym sborem.
Podle ruskych Gdaji jevi se dosavadni organisace leteckého odboru ministerstva
valky takto:
Prednosta odboru

Zastupce
!
V?eobecné organisace Vyevik Technické oddéleni
|

Organisace Mobilisace | Odborny VSeobec. Zpravodaj. | Letisté, Letouny Balony
vycevik vycvik a statistika stavby

Rozpocet Personal

Podle tdajil v Zenevé je pocetni stav letectva 7919 (z toho 655 dastojnikin). Sku-
tedny pocet je vSak veétsi, nebot byl pro shora uvedeny tdaj vzat za podklad ,pri-
mér dennich potetnich stavi®. Podle opatrného odhadu lze pocitati s 11.000 muzi.

Letecky vycvik je stdle jesSté& pod francouzskym vlivem, Vzhledem k &astym dri-
véjsim nehodam je vycvik velmi pfisny a poZadavky jsou znaéné.

V Zenevé udavaji Poldci celkem 700 letound, coZ se zda souhlasiti, nebot i anglické
soukromé prameny uvadéji tento pocCet a posledni Gredni vypoc¢tové tdaje polské za-
znamendavaly 509 aktivnich letount.

Na rozdil od Francie a jinych stat se zdd, Ze polské idaje odpovidaji skuteénosti.

V leteckém materidlu se mnoho nezménilo. Hlavni typy jsou:

Potez 15, 23 a 25

Bréguet 19 A 2

Spad 51 a 61 1

Wibault 70 C 1 J

Farman F 68 jako no¢ni bombardovaci.

V3echny stroje jsou francouzského pavodu a jsou zéasti vyrdabény v licenci v pol-
skych tovarnéch.

Novéjsim typem ze vSech uvedenych je toliko Potez 25. Na dakladné pirezbrojeni
neni prozatim penéz.

Polsko horlivé usiluje o vyrobni sobésta¢nost, doposud vSak ne s plnym tspéchem.
V poslednim roce konstruovali Poldci nékolik prototypf, které vSak asi nedozraly pro
seriovou vyrobu. (PLZ 6, lehky stihaci letoun, ukazovany 1930 na pariZské letecké
vystavé, dosahuje pry rychlosti 281 km/h ve v¥5i 5000 m a ma dostup 9000 m.)

Népadné je, Ze davno jiz vyrobeny a vyzkouSeny bombardovaci letoun Lublin
R VIII nebyl dosud zaveden, ackoliv byl tolik vychvalovan.

Polské letectvo znamena vSak jiZz dnes silné ohroZeni vychodniho Némecka. Je
vyhradné (!) ofensivni zbranf, protoZe ve vzduchu neni Polsko odnikud ohroZeno.
(K tomuto ,objektivnimu’ ndzoru némeckého autora se nelze zdrZeti pozndmky, Ze
letectvo pozorovaci a stihaci, které je ve velké vétSiné, nemfZe nikterak znamenati
»vyhradné'* ofensivni prostifedek. Z pratelského ubezpedeni autorova, Ze Polsko nemfiZze
byti odnikud ohroZeno, mohlo by se Polsko jen tésiti. Pozn. piekl.)

} jako letouny prazkumné,

jako letouny stihaci,

Francie, Anglie Italie. Velmi obsazny je prehled, pojedndvajici o letectvi
téchto velmoci. Zajimavé je organisace veleni ve Francii a Italii. Pro obsirnost latky
nelze podati v tomto éisle Rozhledfi ani Sir3i vytah a proto uvedeme jen podstatni
a zajimavd data a zdvéry, abychom ¢&tendfi umoznili srovndni téchto letecky nejsil-
né&jsich stath, jak na né& pohliZi redakce , Luftwacht‘.
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Francie. Také tu pry je rozpor v tidajich o po¢tu persondlu. Podle Zenevskych
dokumentii 42.554 osob, rozpoctové a jiné tdaje vykazuji okolo 33.000 osob.

V dokumentech udany vys3i poéet je pry takto profylakénim opatfenim proti
odzbrojovacim plantim.

Taktéz pry se jevi rozpor v potu materidlu: 3000 proti 2600 letountim skute&né
existujicim, vétsinou pro vélku jiZ nepotfebnym.

»Musi proto byti co nejostieji zdlraznéno, Ze francouzské udaje o zbrojeni jsou
mylné,* Zaluje autor prehledu.

Zalohy letountt jsou alfou a omegou leteckého zbrojeni, Jde o zdsadu, jak je za-
jistiti. Anglie na pf. mé jen nepatrné zalohy, ale je pripravena na intensivni vyrobu
pro pripad potfeby, takZe vlastné zdloh nepotrebuje.

Francie naproti tomu nemé takovy prizplsobovaci talent Angli¢ant, pripraviti si
vyrobu ,na béZném pasu‘. Proto se uchyluje asi z 509; k systému skladiStnimu (le
Stockage).

Pojedndni o Francii konéi zdvérem:

n»Jako celek je francouzské letectvo —— pres vSechny organisa¢ni a technické vady
— zna¢nym ¢initelem branné sily a politické moci. Poétem se rovni souc¢tu sil Anglie
a Italie a je trvalou a nade vSe nebezpeCnou Uhrozou Némecka. Srovna-li se narodni
bezpe¢nost Francie a Némecka, ukdze se rozdil mezi nejvy3si dokonalosti a naprostou
bezbrannosti. Je narodni povinnosti snazit se o to, aby toto letecké nebezpeéi hrozici
Némecku bylo v Zenevé odstranéno.

Italie. Organisace je dokonfena a je pevnym zakladem vzorné vybudovaného
a rozélenéného letectva. Energicky a temperamentni generdl Balbo vSak neustdva a
usiluje o dalsi zdokonalovani.

V rozpoétu je Italie o 50—607% za Francii. Pres to vSak pfekondva Italie Francii
v produktivnich vykonech a vysledcich. Z toho lze dedukovati, Ze energickd wviile
vedouciho, prostd vSech kompromist a komisi, dosahuje dvojndsobné vyhody: tspor
a vétsiho fispéchu.

Podle vyroku generdala Vachelliho tvori letecké branné sily nedélitelny celek a
centralisovany technicky organismus pod odpovédnym vrchnim vedenim. Maji také
samostatny rozpocet a jednotnou leteckou politiku.

Také v italskych tdajich o pocetnich stavech jsou rozpory.

22.193 osob bylo udédno v Zenevé proti 29.000 osobam, vykazovanym v drivéjsich
ufednich zpravach. Italie se tedy také zajiStuje proti moZnym opatfenim a usnese-
nim odzbrojovaci konference, anebo zamysli teprve dosahnouti predurcéeného podtu,
fakto po prvé verejné naznaceného v dokumentech Zenevskych.

(Tento zavér neodpovidd pomeéru Cisel shora uvedenych — snad naopak?)

Autor prehledu viitbec ndpadné zastfené a shovivavé posuzuje rozpor udaji ital-
skych, zatim co nevdha ostfe stavéti na pranyr rozpory mezi idaji oficielnimi a neofi-
cielnimi u statd jinych. (Pozn. prekl.)

Pocet valeénych letount je podle dosavadnich zprav 1000, v dokumentech Zenev-
skych je uvadeéno 1507, s dodatkem, Ze v tomto poétu jsou zahrnuty i Skolni letouny
a Ze jen polovina udaného poétu jsou stroje 1. linie — zbytek pak Ze je zaloha, coZ
jsou tdaje ponékud nepiesné. Kvalita stroji vesmés doma vyrobenych dobfe zaloZe-
nym primyslem je vynikajici.

Podle italskych tdajii dostanou nyné&jsi stihaci letouny siln&jsi motory. Velmi
dobré aerodynamické vlastnosti maji stihaci velkoletouny Cr. 30, neuspokojuji viak
letouny pozorovaci a zvédné — nebot' jiz nevyhovuji modernim poZadavk(m. Zavedeni
t¥imistnikt u prizkumného letectva je nevyhnutelné, maé-li toto letectvo vyhovéti
stoupajicim poZadavkGm palubni prace posddky, zahrnujicim v sobé pozorovéini ra-
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diotel. spojeni a obranu. Naproti tomu velmi uspokojuji bombardovaci velkoletouny —
,které jsou na vedoucim misté mezi letouny vSech naroda‘ — jak tvrdi Balbo.
Caproni C 90 se 6000 k. s. je stédle jeSté nejvétSim (pozemnim) letounem svéta.

Pozoruhodnou udilosti je trimotorovy jednoplosnik Breda CC 20 (3500 k. s.,
motory Asso), vyzbrojeny 6 kulomety a mimo to (podle zprav denniho tisku) kanonem
raze 20 mm.

U ofensivniho letectva je vSeobecné kladen diraz jak od taktikd, tak i od tech-
nikft na velké dimense, inosnost a dobré podminky pro obranu.

Dosavadni noéni bombardovaci letouny jsou povazovany za zastaralé. Balbo se
zminuje o novém, velmi dobrém dennim bombardovacim letounu, ktery vSak pro ne-
dostatek penéz nemfize prozatim byti vyrdbén seriové. Zvlastni péce byla vénovéna zii-
Zeni a zarizeni letist. Po strance taktického uziti jde Italie samostatné svou vlastni
cestou: vidi v letectvu budoucnosti vyhradné zbran ofensivni. ,,Nebe mitiZe byti chra-
néno jen na nebi,’ pronesl nedavno Balbo, ,,a jen v masédch se muaze letectvo vitézné
'upla.tniti. Uspéchy jednotlivell patri minulosti.* Je to velkolepd mySlenka, ale je po-
chybna co do provedeni, prihliZime-li k dneSnim prostredktim. Z této mysSlenky ostatné
vychdazely vSechny podniky i vycvik italského letectva (prelet skupiny do Jizni Ame-
riky, italské manévry a j. Dokonce se pry pripravuje skupinovy pielet 24 bombardo-
vacich letount do Severni Ameriky a zpét).

Autor pochybuje, Ze by doktrina o hromadném ofensivnim uZziti letectva byla
spravné pravé pro Italii, jejiz pramysl je soustfedén v horni Italii; nebot tam praveé
skyt4 protivniku ldkavé cile, nahromadéné v blizkém dosahu hranic, jestliZze by tento
protivnik jednal podle stejnych zédsad. Italie pak nemd ani moZnost splaceti to stejnou
mineci.

Teorie operativni letecké valky vyhovuje tedy lépe statiim takovym, které maji
vyhodné&jsi zemépisnou polohu neZ Italie. Nehledic k tomu, ukazala vSak Italie v letec-
kych manévrech podivuhodny stupen vycviku letectva, V této dobé neni na svété lepSi-
ho letectva, vyjma snad anglické, letectva s tak tuhou kdazni, s tak dcbrym a tvrds
vyzkouSenym materidlem a s tak skvélymi vykony.

Je také jisté, Ze k t&€mto Uspéchiim piispélo piedeviim jednotné, energické a se-
bevédomé vedeni letectva.

Amnglie. Neni organisaénich zmén, kromé p¥irfistku nékolika letek. Celkem mé
Anglie 1090 véaleénych letountt (1. linie), k tomu zdloha 545 letounti a 20¢; nouzova
zaloha 218 letounti Skolnich a zdmorskych, tedy celkem 1853 letounti v celé britské Fisi.

Tato vice nebo méné odhadnutd data odpovidaji anglickym %dajim v Zenevé,
t. j. 1434 letountum, nepocitdme-li v to letouny Indie a dominii a letouny néhradnich
a pomocnych jednotek.

Podle toho se zd4, Ze Anglie udava v Zenevé polty skuteénosti odpovidajici.

Rozpor se jevi v tidajich personédlnich:

42.680 osob proti 46.650 osobdm, uddvanym ve zpravéich rozpo&tovych.

Pozoruhodné je, Ze Anglie postupné nahrazuje vykonné piloty.diistojniky zéasti
i muzstvem (i tam, kde dfive pouzivala vyhradné dastojnikfi). Tim se zmen3uji osobni
vydaje a zlepSuji nadé&je na povySovani distojniki.

Mimo to se tim automaticky zamezuje podrZovani zestarlych pilotd ve vykonné
sluzbé. Teorie o uziti letectva se zaklidd na poZadavku bréniti jizni Anglie, zejména
pak hlavniho mésta. V tomto smyslu se kond vétSina leteckych cvideni a manévri.
Zvlastni dfiraz se dava na vykony stihaciho letectva.

Pozoruhodné je snaha o uziti nékolika letounfi ikolovych. Tak na pi. byl zkougen
typ ,,Hart“ (lehky bombardovaci teritoridlnf i zamoisky letoun) jako zvé&dny i dvou-
mistni stihaci (v manévrech 1931), coz pravé dovoluje jen skvél4 rivalita anglickych
letount.
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Staré typy jsou nahrazovany typem , Wapiti“ a , Hart”. Dohry je dvoumotorovy
lehky bombardovaci letoun ,Sidestrand". Staré lehké stihaci typy ,,Siskin“ jsou na-
hrazovany typem ,,Bulldog* a typem , Fury*. K no¢nimu stihani jest uréen typ ,Hors-
ley*. Zvlastni pozornost se vénuje vojenskym dopravnim letountim (pro rychlou dopra-
vu mensich oddilt v koloniich).

V Indii se cviéi i zdsobovani vzdidlenych a isolovanych posddek pomoci t&chto
letounti, (Takovymi letouny dopravili Angliéané v Fijnu 1931 posilu 150 muZii z Egypta
na ostrov Cypr, takzZe prisla prdavé v ¢as, aby zamezila rozsifeni povstani.)

Jsou to letouny typu ,,Clive” a ,,Victoria®.

Od stavby vzducholodi Anglie upustila, snad jen docasné, nez se zlepSi hospo-
dafské poméry. ,

Anglie vidi v letectvu predeviim problém technicky, jak totiz vytvoriti z ného
bojovy prostiedek, ktery by byl s to braniti zemi proti Gitokim se strany kontinentu
a bréaniti rozptylené po svété kolonie.

V letecké technice a vyceviku dosdhla Anglie nejvySsi dokonalosti a nelitovala na-
klad®, aby si tento primat udrZela. Nem4 vSak jistoly, Ze se i v budoucnosti udrzi na
dosaZené tirovni, budou-li totiZ letectva statii na kontinenté dile vzriistati a se zdoko-
nalovati.

Proto mfiZeme ofekéavati, Ze Anglie ma skuteény zajem o letecké odzbrojeni a Ze
se v Zenevé o né zasadi.

Belgie obnovuje sviij letecky material.

Vedle starSich stihacich typti ,Nieuport 29 C 1“ a &eskoslovenskych ,,Avia B H
21“ méa nejmoderné&jsi anglicky typ , Fairey Firefly“

Belgické dvoumistniky jsou ,,De Havilland 9a* a ,,Bréguet 19,

Nizozemsko usiluje o vyvoj kolonidlniho letectva pro obranu a dopravu.

Svycarsko se vinuje prevazné otdzkdm obrany proti letadltm. Chece do-
sdhnouti poétu 24 letek pozorovacich a 6 letek stihacich.

Spanélsko. Rozharanost politickych pomérfi a zaostalost prlimyslu zavinily
nizkou bojovou hodnotu letectva,

Sovétské Rusko ma 17 brigad, 45 peruti a 60 samostatnych letek. Celkem
asi 1800 letount.

Podle vytéeného programu mé letectvo dosdhnouti v roce 1832 poctu 2000 ietou-
ni, coz se pravdépodobné podaii.

Rusko zamy3li organisovati 20 brigad po 2 perutich bombardovacich (kaZda s 25
letouny) a po 2 perutich stihacich (s 60 letouny); tak by méla kazda brigada 110
letount.

Recko zridilo v roce 1931 ;ministerstvo letectvi spravujici arméadni,
namoini a obchodni letectvo. Podle sedmiletého plinu z roku 1931 chce miti 2 arméadni
letecké divise a jednu divisi naAmorniho letectva.

1. divise se bude skladati z t¥i plukd,

2. divise (jakési zilozZni) jen z rdmcovych a ndhradnich ttyari.

Pluk o 2—3 perutich, perut o 2—3 letkdch, kaZdd letka 10 letounfi. Personil
letectva ma jednotnou zvldstni uniformu a dopliiuje se jen z dobrovolnikdl. Nyn&jsf
pocet: 2000 osob, 100 letounfi. Letecky materidl doddva Francie, nidmorni letou-
ny Anglie.
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B—er:
Sportovni letectvi v Mad'arsku.

Prameny: Zpravy c¢asopisu madarského Aerosvazu ,Aviatika", roénik VIIL.
1931, é&islo 1-—12, a zpravy denniho tisku.

Mad'arsku bylo vojenské letectvo mirovou smlouvou zakédzano., Dokud byla
pritomna dohodova kontrolni komise, bylo nutno znaéné omeziti vycvik letcti v rdmeci
statniho letectva, fizeného , Leteckym tifadem‘ pfi ministerstvu obchodu, které pre-
vzalo po prevratu zafizeni, stroje a personal vojenskych letist. Obrat nastal po roce
1927, kdy v kvétnu byla dohodova kontrolni komise odvolana, V ¢éelo leteckého Gradu
byl postaven po generdlu Vasselovi plukovnik generdlniho $tabu Jifi Rakosi jako ,le-
tecky reditel”, jemu pfidélen , mistoreditel pplk. gst. Szentke-Resztesi a letecky trad
i letectvo byly reorganisovany.

Koncem roku 1931 je v pouzivani 10 moderné zarizenych stdtnich letist: Buda-
pest-Matyasfold, Székesfehérvar, Szombathely, Szeged, Algyd, Kaposvar, Nyiregy-
héza, Pécs, Debreczen, Csepel; posledni tii a letisté v Algyd (u Szegedu) byla zbu-
dovana v letech 1930-31. LetiSté na Csepelu (u Budapesti) je zaroven tovarnim le-
tistém leteckého oddéleni fy Weiss Manfréd, zbudovaného v roce 1928. Od roku 1931
jsou provadény préace k vystavbé nového letisté v Budapesti (Rdakos) a v Miskoveci,
kde staré letisté nevyhovuje.

Nové byl vybudovan letecky studijni tustav a dilny v Székesfehérvaru (Sosto6)
a upraven vycvik dorostu na Skoldch pilotti (Szombathely, Szeged), pozorovateli a
mechanikli (Sost6).

Letectvo zstava soucasti ministerstva obchodu (V. odbor), jeho piisludnici
nosi zvlastni letecky stejnokroj, stroje jsou vesmés opatifeny mezindrodni znackou
madarskych civilnich strojit H-MXXX, od podzimu 1931 pak H-AXXX.

Leteckou dopravu obstardva statni letectvo pod znackou letecké dopravni spo-
le¢nosti ,Malert” (Magyar Légiforgalmi R. T.).

Sportovni letectvo.

Rozvoji sportovniho letectvi byla v poslednich letech vénovéana stejnéd péce jako
vybudovani statniho letectva — proti omezeni mirové smlouvy bylo postaveno heslo
»A piece 1étame’ (,,Es mégis repiiliink).

Ustfedim je ,Madarsky Aerosvaz“ (Magyar Aero Szovetség), jehoz
predsedou jest arcivévoda Josef FrantiSek. Svaz dosahl v poslednich letech velkého
rozvoje, koncem roku 1931 meél 700 ¢lenfi a mimo to 24 samostatnych spolkli — éle-
nil, z nichz 10 krouzkt mladeZe a 3 spolky pro bezmotorové létani.

Aerosvaz mé 10 vlastnich letountt a 1 volny balon. Letouny jsou umistény na
statnim letisti v Budapesti (1 hangéar).

Z pridruZenych spolkii mély koncem roku 1931 4 spolky celkem 18 letountu. Jsou
to: Letecky spolek posluchac¢t techniky (MSE) v Budapesti — 11 le-
tounti, hangéar v Matyasfoldu, vlastni letni letiSté v Brdu a dilny na vyrobu letounf;
Délvidéki (jihozemsky) Aeroclub v Szegedu — 3 letouny (klub mél v roce
1931 389 ¢lentl); Sportovni spolek po§t. Gfednikt — letecky odbor v Bu-
dapesti — 1 letoun; Aeroclub Baranya v Pétikosteli — 3 letouny.

Ostatnim spolkiim jsou letouny zatim proptjcovany Gstredim; je to 7 spolkl
péstujicich motorové 1étani:

Sacero (autoklub Zupy Somogy - letec. odbor) v Kaposviaru, Aeroklub
v Ra4bu a 2 spolky v Budape$ti: Mavaero (let. spolek stat. drah), let. spo-
lek Rakosi, letecky odbor BudapeStského sportovniho spolku, déle
Aeroklub Debrecen a v MiSkovci klub Biikk-Matra Aeroklub — posledni
3 spolky byly zaloZeny v roce 1931.

Letecké rozhledy — 6.
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Bezmotorové l1étdni péstuji 3 samostatné spolky; jsou to:

Movero v Budapesti, s 12 vétroni a vlastnim leti§tém na Farkashegy (VI¢im
kopeci) v Budadrs, Movero v Gydngyds a letecky odbor ,Svazu skauta“
v Budape$ti, oba zaloZené v roce 1931.

Mimo to ma odbor vétront téz spolek Movero — cviéi podobné jako odbor
skautd na letisti Movero v Budabrs — a klub Sacero v Kaposvaru s 1 vétroném.

K témto 14 spolk@im se druzi 10 ,Jeteckych krouzkt mladezZe", zri-
zenych vétSinou na stiednich Skoldch.

Jsou to 2 krouzky v Budapesti, 4 krouzky v Koszegu (krouzek vojenské redlky,
spolku Levente, gymnasia a méStanky) a po 1 Kkrouzku v Debrecenu, Jéaszberény,
Szegedu, Székesfehérvaru (krouzek Skoly leteckych mechaniki) — 4 z téchto krouz-
k@i byly zfizeny v roce 1931.

Finanéni prostfedky Aerosvazu jsou ziskdvany hlavné podporou leteckého ura-
du a shirkami, prispévky stidtu a samosprdvnych korporaci. V poslednich letech ¢&i-
nily ¢&lenské prispévky jemn 1—29%, subvence 15—179%, plaly Zaki 2—37%, dary a
shirky pak 75% vSech prijmt Aerosvazu.

Z vydani je zpravidla 70—75% vénovano na vycvik pilotfi. Vydani dosahuje
4—5 mil. K&, hospodafeni je zpravidla pasivni (15—20%).

Vycvikvobéangskychspolecich.

Vycecvik sportovnich letct je provadén Gstredim i pridruZzenymi spolky.
V roce 1931 bylo zfizeno 6 pilotnich kursti trvajicich 3—4 mésice, z nich 2 v Buda-
pesti (posluchaéhl techniky a sportovniho spolku) a po 1 kurse v Szegedu, MiSkovei,
Debrecenu, Pétikosteli,

Kursti se v onom roce zacastnilo 157 Zaki, z nich bylo 68 iplné vycvi¢eno. Pro-
vedeno 47.169 letti v trvani 3250 hodin/ z nich 7.490 samostatnych letli Zak(i. Spotre-
bovano 46.736 kg benzinu, 40.402 kg benzolu a 4730 kg oleje.

Z venkovskych klubl byl nejéilejsi Delvidéki Aeroklub v Szegedu, ktery v roce
1930 cvid¢il 110 pilotnich ZakQi, z nichZz 16 vykonalo pilotni zkousku ,,A“ Za vedeni
vrchniho cvicitele a 2 pilotti bylo provedeno na 3 strojich v 89 pracovnich dnech 9828
leth v celkovém trvani 614 hod. 40 min. V roce 1931 bylo cvi¢eno 89 zZakil.

Podle vykazu v 1. Cisle ¢asopisu ,Aviatika* bylo koncem roku 1931 udéleno 19
pilotnich sportovnich diplomf, z toho 1 pro pilota volného balonu; diplomy jsou ozna-
Ceny Cisly 456—474, takZe posledni éislo znaéi celkovy pocet vycviéenych sportovnich
pilotfi. Z nich je 7 pilott volného balonu.

Vycvicéenym pilotiim jsou umoZnény dalsi cviéné lety (v roce 1931 pies
3000 leth).

Sekei volnych balonti vede mjr. Kornel Poppe (4. dubna 1931 donucen pristati
u Uherského Hradisté).

Vyevik pilott vétrontt byl v r. 1931 soustfedén u Movero na Farkashegy.
Byly zitizeny 4 dvoumésiéni kursy od za¢itku brezna do konce listopadu. V kursech
bylo primérné po 20 Zacich. Mimo to cviten mensSi pocet Zakii v Gydngydsu a v Ka-
POSVAru. ]

Ve dnech 5.—14. zari byly poradany zdvody na Farkashegy za tcasti 30 zdvod-
nikféi (Movero — 13, Sacero 4, skauti — 3, z Gybngyosu 1 zavodnik). Vysledky pro
nepriznivy vitr nebyly valné.

Mad'arsky rekord v bezmotorovém létani byl prekrocen 8. listopadu 1931 ¢lenem
Movero Ludvikem Forménkem, ktery létal nepietrzité 2 hodiny 7 minut 55 vtefin.

Krouzky mladeZe maji rdz spiSe propagaéni, vénuji se studovani aerody-
namiky na modelcich letount a dodévaji dorost pro pilotni vyevik. KaZdorodné& jsou
pordadany zavody modelkfl.
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Sportovni letouny.

Valna ¢ast sportovnich letountt vyjma letouny spolku posluchaéh techniky —
byla dovdZena z ciziny, od r. 1930 vyrabi vS8ak letouny tovarna Weiss-Manfréd a
statni dilny v Sésto. Jsou to vesmés 1—2 sedadlové letouny s motorem 80—120 k. s.
Vétroné jsou vesmés plivodu némeckého a anglického, ale i ty se od r. 1930 vyrab&ji
zCasti doma.

Znaény vyznam maji dilny leteckého spolku posluchaci techniky v Budapesti,
které trvale zaméstnévaji 4 vedouci pracovniky a 12 cdbornych a 14 pomocnych dél-
nikt (plocha dilen 225 m?). V dilndch pracuji mimo to také posluchaé&i leteckého in-
Zenyrstvi.

Dilny dosud vyrobily 8 typl letounti a 6 typi leteckych motorti 0o 12 aZ 100 k. s.

Prehled typfi letouni:

Rok Typ Motor |Rychlost| Vaha?) Dostup
1923-4 | L.-1, sportovni, 1sedadlovy . . 12 k.s. 70 kmjhod,| 120 kg 1500 m
1925 I -2 ,Roma', turisticky, 3
Isedadlovy | 18 90 . 1200 ., 2200 ,
1926 L-4-A, sportovni, 1sedadlovy . ‘ 39 IR0 290, ., 3000 .,
1927 L-4-B, sportovni, 1sedadlovy . J 60 =, 13555 1840 4500 ,,
1928 BL-5, Skolni, 2sedadlovy . . . | 120 160, bl 5000 ,
1920 | BL-6, Skolni, 2sedadlovy®). . | 85 , |15 , [540 , | 8500 ,,
1930 »Gerle”, Skolni a turisticky,
2sedadlovy %) 100 ., 160 ., 430 ,, | 5500-7000 m
1930 L-9, sportovni a turisticky,
| 2sedadlovy ) S04 140 5, | 280 ., 1000 m
[

Letecké motory vyrdbéné v dilndch jsou vesmés typu Thorotzkai, od r. 1923
byly postupné vyrobeny typy: Alfa 12 k. s, Delta 18 k., s, Gamma 35 k. s., ITI-5 65
k. s, ITV-T 120 k. s.,, IV.-5 100 k. s. Jimi byly opatfeny letouny L-1, L-2, L-4-A, L-9.
Ostatni letouny maji motory cizich vzorfi: Siemens (L-4-B, B L-6), Bristol-Lucifer
(BL-5), Genet Major (Gerle).

Ve st

Vyznam pozorovani z letounu pro délosfrelectvo.

Jaky vyznam piikladaji franc. délostfelci leteckému pozorovani, vysvitd z pro-
slovu vrchniho inspektora franc. délostielectva generala Maurina, ué¢inéného k mladym
dastojniktm délostfelecké skoly ve Fontainebleau. PonévadZ tato spoluprdce je i pro
nasi armdadu stejné naléhavé, uvadime vynatek z onoho proslovu:

»Délostfelec mé stdle mysliti na ty, kdoZ jsou vydani ve vétsi nebezpeéi nez on,
t. j. na letce a p&sdka.

1) Konstruktér Lampich Arpad.

?) Vaha prazdného letounu.

3) Konstruktér Lampich Arpdd a Banhidi Antal,
') Konstruktér Banhidi Antal




R e e

324 (76) LETECKE ROZHLEDY

Pozorovatel v letounu je nezbytnym pomocnikem délostrelce. Bez ného nelze pro-
vésti daleké palby ve vhodny okamZik a spravné je umistiti. AvSak pravé tyto daleké
palby jsoti vlastnim davodem existence délosti‘electva, nebot jimi mfiZe rozvinouti celou
svou mohutnost. ObtiZe pozorovani z letounu maji byti znadmy vSem délostfelcim;
mnozi se nespokoji pouhym provedenim nékolika letfi a sami se stanou pozorovateli.
Co nejvice vidm to doporuéuji; budete pak velmi kvalifikovani k tomu, abyste svym
kamaradam, kteri zhstali na zemi, povédéli o obtiZich Femesla pozorovatele v letounu.

Nage strelecké metody se snazi brati v uvahu tyto obtiZze. Nebylo tomu tak
vzdycky. Pamatuji se, jak mi na poc¢atku r. 1917 jeden generdl velitel armadniho délo-
stielectva vychvaloval své metody ni€eni nepiatelskych baterii. Trval na tom, aby
stielba, kterd trvala asi 4 hodiny, byla stdle pozorovédna, a k tomu vyslal postupné
dva letouny, z nichZ kazdy pracoval dvé hodiny. Predstavte si, v jaké nebezpeci byli
vydéni tito letci béhem evoluci nad cilem! Naopak v téZe dobé u tézkého délostielectva
na kolejich, kde velitelé sami pozorovali z letounu a tim ddvali dobry pfiklad, usilo-
valo se co nejvice zkratit dobu, héhem které letec tolik riskoval sviij Zivot: byly pro-
vadény nejpeclivéjsi pripravy stielby, byly zavedeny kontroly paleb, kde jeden pozo-
rovatel pracoval pro nékolik baterii; konefn& se uZivalo pozorovani vysokych roz-
praskif, aby letectvu byla jeho tézka prace ulehéena.

Uvadim vam tento priklad proto, abyste neztstavali prilis délostielci, nemyslili
prili§ jen na materidlni Géinek svych granatfi, pripominali si nebezpeédi, v jaké jsou
vydani va8i letci, abyste uéinili vS8e k ulehéeni jejich ulohy spravnym aplikovinim
predepsanych metod a abyste navrhli zmény, které povaZujete za dobré k zlepSeni
téchto metod.”“ (Podle Revue des Forces Aeriennes 1932-30.)

Pplk. p. pilot let. Jindra Mar§dlek:
3 Noéni pfistavaci pomicky letount.

Létani v noci jest proti 1étdni ve dne po mnohych strankach obtiZnéjsi a vyzZa-
duje, zvlasté od pilota, nékterych specidlnich vlastnosti a schopnosti. Je také znamo,
Ze i nejlepsi denni pilot, nemusi jeSté vzdycky byti dobrym pilotem noénim.

Obr. 1

aad zemd

n >3

B
W %d shora
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Jednim z obtiZnych vykont pri no¢nim létani je pristavani. Jest oviem nutno
brati v Gvahu také okolnosti, za kterych se pfistdva. Pristdva-li letoun na misté zna-
mém, na pi'. na letisti pro no&ni 1étani upraveném, jest pilotu pristani usnadnéno osvét-
lenim pristdvaci plochy, a i kdyZ neni osvétlena, jsou mu dobrou pomtckou pro odhad
vzdalenosti letounu od zemé& vystraZna svétla na letiStnich objektech, jejichZ vysku
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pribliZzné zn4. Jiné je to s pristdvanim na misté nezndmém a za tmavé noci. I kdyz
jest ono misto dosti prostranné, rovné a bez prekdZek v okoli, konéi pFistani vétsinou
poskozenim letounu, bud Ze se letoun ,,propadne“, nebo se podvozek nad zemi pro ne-
moznost spravného odhadu vysky letounu predéané dotkne zemé. Tato okolnost miZe
nastati, je-li letoun pfi letu na vétsi vzdidlenost od leti§té€ prinucen pristati (pro po-
ruchu, pro zménu povétrnosti, po zbloudéni a p.).

Proto jsou letouny k noc¢nimu létani opatfeny osvétlovacimi pumami nebo spe-
cialnimi sviti¢i, aby bylo moZno misto pristani osvétliti, Tyto prostfedky nejsou vSak
vzdy spolehlivé, nemluvé ani o nebezpeéi poZaru letounu, které v sob& skryvaji na pf.
Holtovy sviti¢e (nebot' trpi uloZenim ve skladech a st4dvaji se ¢asto nepotiebnymi).
A kdyby i nebylo této okolnosti, jest nutno pamatovati na takové piipady, kde nepo-
stac¢i, aby byl letoun opatfen na pr. jen osvétlovacimi pumami.

Obr. 2.

rad zemt pri nallonénc

Miuze se stati, Ze letoun bude nucen pristati za siln&jsiho vétru. PouZije jedné
osvétlovaci pumy*) k vyhlédnuti vhodného mista a druhé pumy k osvétleni tohoto
mista pFi pFistidvacim manévru. A tuto druhou pumu snese vitr tak, Ze misto piistani
bude osvétleno nedostatec¢né nebo viibec ne.

NemftZe se prece predpokladati, Ze by pilot pii nuceném pristdvani, zvlast za sil-
néjsiho vétru, pouzil druhé pumy vzdy tak presné, aby misto pristani bylo v zadany
okamzik dobre osvétleno. Muze se také stdti, Zze osvétlovacich pum bylo pfi noénim pri-
zkumu pouzito k osvétleni uréitych mist, o nichz maji byti pfineseny zpravy, a letoun
pri navratu jest nucen pristavati v terénu tiebas priznivém, avSak neosvétleném. Aby
v takovych pripadech bylo pristani usnadnéno, je pro bezpeénostni (pro zabezpeceni
letounu i jeho posiddky) nutno opatriti no¢ni letouny néjakou vhodnou pomuckou.

O jedné takové pomficce je zminka v italském mésiéniku ,Rivista Aeronau-
tica' (v listopadovém ¢isle 1930). Jde o patent inz. Gillert a z Berlina, jehoz kratky
popis byl obsaZen ve 12. ¢isle ,Flugsport"“ z minulého roku. Je to zafizeni, umoz-

nujici pilotovi, ktefy v noci pristava, odhadnouti vysku letounu nad zemi.

*) &\;étlova.ci puma jest opatrena padackem, jehoZ pomoci se zvolna snési k zemi
a pohybuje smérem, kterym vane vitr; pouZije-li se ji ve vysi 1000 m, sviti asi 10 min.
a osvétluje terén v okruhu 1% km.

Letecké rozhledy — 7.
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Jak z obrazku vidét, jest zarizeni velmi jednoduché. Zalezi ve svételném zédvoji
nebo reflektoru pripevnéném pod trupem Iletounu tak, aby vrhal na zemi stin té
¢asti letounu, kterd se pravdépodobné prvni dotkne zemé&, coZ jest zpravidla nékteré
kolo podvozku. Podle rozmérti a zmény stinu miiZe pilot odhadnouti vysku, v které
letoun je pri doletu nad zemi pied dosednutim (viz obr. 1).

Pii pouziti této pomucky bude cvSem nutno, aby letoun poskytoval pilotu dobry
vyhled dopfedu na zem, coZ jest u dvojploSniku s motorem vpredu dosti nesnadné. Ale
i kdyZ by vyhledu piekdZelo spodni kiidlo nebo motor, mfze se dosahnouti zadouciho
vysledku jinym usporddédnim pristavaciho diapositivu (viz obr. 2). Toto zafizeni bylo
by ovSem ponékud slozit&jsi, ale mélo by zato dvé vyhody: pilot by svételné kuZele
dobi‘e vidél a ty by mu zéroveil naznalovaly eventudlni naklonéni letounu na stranu.

U letounti nékolikamotorovych, kde pilot sedici vpfedu mé vyhled neomezeny, jest
usporadéani podélného zarizeni obzvlasté snadné a miize byt i jednodussi (viz obr. 3).

0br.3.

na zeml

pri naklonent

<

A | / /’ \W@x '
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Vhodné piistdvaci pomicky jsou znaéné dialeZité i pro letouny civilni, obstardva-
jici noéni dopravu. Pfi nutném preruSeni letu mohou se sice dostati na nékteré z po-
mocnych letiSt' zfizenych podél trati, avSak tato letisté jisté nebudou vSechna opa-
tfena zafizenim na osvétlovan{i letiStni plochy, a aby takové piistdni bylo provedeno
s vétsi jistotou, jest opatfeni letounu pristavacim diapositivem, jiZ pro zvySené bez-
pecnosti pri létani, docela na misté.

Pplk. Dr. D. C.:
Vystroj letce a usporadani mista pro ného v letounu.

Jejich vyznam pro bezpecnost pri letecké nehodé.

Kpt. dr. Flamme, ktery je zndm svymi snahami o zvySeni bezpecnosti létajiciho
personalu pri nehodé letounu, uveiejnil v ,Revue des Forces fériennes — 26 zajimavé
a cenné vyvody z rozboru 90 piipad@i zranéni, f4dné zaznamenanych béhem 8 let pfi
leteckych nehoddch v letecké Skole v Istres. Pri téchto 90 nehodach doSlo v 54 pripa-
dech k zranéni obli¢eje a lebky. Z téchto 54 zranéni bylo 22 zpfisobeno brylemi; u zby-
vajicich 32 bylo zranéni hlavy zptisobeno ndrazem hlavy na piedméty v piedni &4sti
prostoru pro posiddku. 36 zranéni mimo hlavu byly vétSinou zhmozdéniny na rftznych
castech téla, které nebyly vazné a zistaly bez nasledki.

V prevazné vétsiné pripadf dochdzi k turazu tim zplisobem, Ze pilot p¥i nirazu
letounu na zem je vrZen na piedni sténu prostoru pro posadku a je zranén pro nevy-
hovujici Gpravu tohoto mista. Pro lepsi zajiSténi posddky pred trazem je nutno:

—

—-—
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a) aby posadka byla chrénéna (hlavné hlava prilbou a brylemi),

b) pevné pfipoutdna na svém misté (pasem),

c) aby byla upravena predni ¢dast prostoru pro posadku takovym zplsobem, aby
eventudlni naraz pilota nebyl nevyhnutelné provazen jeho zranénim.

Prilby v nyné&jsi upravé jevi mnoho vad a letci jim davaji vinu dokonce i z téz-
kych Grazi paterfe kréni. Autor pripousti, Ze tuhy okraj piilby v zadni &asti je zbytec-
ny a muze pii prudkém trhnuti hlavou zpét vésti k vymknuti nebo poSkozeni obratlit
krénich. Prilba ma byti velmi pevnd, ale pri tom co nejlehéi; nesmi skytati velky odpor
vétru a musi byti dobfe prizplisobena tvaru hlavy; musi se dit pripevniti bez elastic-
kych pruhft a dovoliti eventudlné noSeni teplé vinéné kukly.

Bryle: v kazdém ¢&étvrtém pripadé nehody je pilot zranén brylemi, a to zpravidla
jejich kovovou obrubou. Autor se pfimlouva za to, aby bryle mély jen jeden priihledny
pasek pro obé o¢i a jejich okraje aby byly z hmoty za tepla tvarlivé, kterd by dovo-
lila bezvadné piizpasobeni okrajii bryli obli€eji letce. Bylo by vyhodné spojiti bryle
s prilbou, nebot potom nebylo by treba pripeviiovati je elastickou gumou, kterd je
vzdy obtiZzné a ztéZuje ob&h krevni; daly by se téz zvednouti, kdyz by toho bylo tfeba,
i jednou rukou. Pri takové tpravé Cinilo by ovSem dobré priloZeni bryli k obli¢eji
urc¢ité potiZe (pozn. ref.).

Pas: ve velké vétsSiné nehod, Casto i smrtelnych, byva &ast trupu letounu s pro-
storem pro posadku zachovana. Kdyby se podafilo vhodnym zpfisobem letce dosta-
tedné pevné ptripoutati ma jeho mist&, uSel by jisté leckdy té€Zkému tGrazu. Pohybova
energie téla v okamZiku ndrazu je tak znaénd, Ze nynéjsi iprava pédsu daleko nestaci
upevniti letce, nehledic k tomu, Ze pas je aplikovan na brficho, tedy nejméné resistenéni
¢ast téla, chovajici nadto velmi citlivé organy (plexus solaris, Zaludek). Aby byl letec
Hfixovan‘ na svém misté, je tieba zabréaniti pfehnuti téla v panvi; pas k tomu neni
vhodny. Autor doporuéuje misto pdsu ndhrudnik, ktery by pfenesl nidraz na vétsi plochu
a ma Casti téla, které 1épe naraz snesou. Tento ndhrudnik by byl individudlni a kryl
by zaroven hrud i stény brisni. Musil by byti velmi pevny, dobre priléhavy a elasticky
upevnény. Elasticita upevnéni by byla regulovana podle vahy pilota tak, aby amorti-
sovala naraz pii rychlosti 70-—80 km v hod. b&hem 1 aZ 2 vtefin na dridze 1—2 m. Toto
zatizeni by se musilo lehce pripoutdavat i odpoutdvat, aby neomezovalo svobodu pohybu
za letu. Pri 1étani je v praxi treba byti pripoutan pouze pri startu, pristavani, akro-
batice a pri zvlast nepriznivém pocasi.

Uprava okoli v prostoru pro letce: autor uznavd obtiZe, s nimiZz se tu setkdva
konstruktér. Pozadavek bezpecnosti je: umistiti pfedni sténu a rtzné predméty na ni
tak, aby byly mimo dosah fixa¢niho zafizeni p#i jeho nejvyS38im napéti. Jestlize by
fixaéni zarizeni nesneslo prudkého ndrazu, je treba predméty a ¢éasti trupu, na které
by pilot mohl naraziti, upraviti (ostré hrany, vycnivajici ¢asti) a pruzné& vypolstaio-
vati, aby naraz co moznd nevedl k zranéni. Ve vétsiné letounti jsou nohy piloti p¥i né-
razu v okolnostech nanejvy$ nepfriznivych, pokud se tykd moznosti trazu ze sou-
sedstvi. Uprava prostoru posadky vyhovuje, dokud jde vSe normAlné; pri nehodé za-
viuje velmi ¢etna zranéni.

Vystroj letce: letecka kombinésa mé byti tepl4, nepropustné, ohnivzdorna, mékk4,
dovolujici volny pohyb a musi se dat lehce oblékati. Autor diva na uvaZenou, nebylo-li
by vyhodné upevniti trvale na kombinése pas a zdvésy pro padak takovym zpfisobem,
aby se tato zivésna zarizeni pripinala prostym zaklesnutim karabinky. Doporuéuje,
aby padak byl umistén v trupu letounu tak, aby letci nijak neprekéZel a aby se auto-
maticky vybavil, jakmile by letec lanem s nim spojeny vyskocil z letounu.

Pro podrobné studium mechanismu leteckych urazti doporucuje autor pasivni
i aktivni pokusnictvi. Pasivnim pokusnictvim rozumi dikladnou analysu kazdé le-
tecké nehody a doporuéuje, aby komisiondlni vySetfeni havarie bylo p¥i zrané&ni nebo
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smrti posddky vZdy doplnéno lékarskym znaleckym posudkem, ktery by byl zvlasté
podrobny v popisu ran a jejich genesi (jako v soudnich pripadech). Tento posudek by
obsahoval:

1. Typ letounu a jeho stav po havarii (k posouzeni intensity néarazu).

2. Okolnosti: ¢asové, mistni, terénni, meteorologické a j.

3. Zdravotni stav posddky pied urazem, zminku, byla-li posiddka laéni, po
jidle a pod.

4. Byla posiddka v okamziku nehody pripoutdna? Nespoléhat jen na tdaje po-
sddky a zjistit pravdu ze zndmek co moZnéa objektivnich.

5. Vydrzel pas naraz? Praskly pds pripojiti jako corpus delicti ke zpravé.

6. Mél letec prilbu? Jakého typu? Bryle? Jakého typu?

7. Podrobny popis ran s ocenénim véZnosti zranéni a s prognosou (jako naSe
zprava o zranéni — pozn. ref.).

8. Zjisténi zranujiciho predmétu: a) byl letec vymrstén z letounu a zranil se na
zemi? b) zranil se o predméty v letounu? (zjistiti stopy krve, deformace a pod.),
¢) zranil se pfilbou, brylemi? Zavér: vyklad genese zranéni. Jakym opatfenim bylo by
mozno Uraz predejiti?

Urazy mély by byti u atvartt publikovany i s poucenim, které z nich vyplyva.

Aktivni pokusnictvi: autor viele doporucuje usporddani pokusti, pfi kterych by
byly uméle zplsobeny narazy za stejnych okolnosti jako pii leteckych nehodéch, a po-
drobné studium jejich G€ink@i; misto letounu mohlo by byti uZito vhodné upravenych
vozikfi s figurami, pfi mensich rychlostech i se skute¢nou posadkou.

Od vhodné upravy vystroje a prostoru pro letce slibuje si autor znaény pokles
trazQ pfi havariich. Své tvahy konéi slovy Dornierovymi: ,Letectvi dnes znacné trpi
tim, Ze se obecné poklada za pokrodilejsi, neZ vskutku jest.

—_——

Z: cizich revui.

LOT POLSKI, ro¢. IX (1931), ¢is. 3—10.

Cislo 3.

L. Korowajezyk: Chemicznevychowanie ludnos$cicywilnej. (Do-
konéeni.)

2. Vyssi zdklady naukové. Na fakultich piirodovédeckych a lékafskych bud
prednaseno o prostiedcich obrany protiplynové tak, jako tomu jest jiZ v Americe.
Je svrchované dtlezité, aby lékaii byli orientovani v té pri¢iné jiz v miru, jak 1éé&it
lidi postiZzené Géinky plynf.

3. Sirsi verejnost. Aby bylo zabranéno v ¢as potfeby nedokonalym a Spatnym
improvisacim obrany, je Zadouci, aby Siroké vrstvy lidové byly vychovdvany k obrané
proti plynim. Né&kolik prikladf:

a) Primyslové podniky se postaraji samy, aby jejich zaméstnanci byli obeznéa-
meni s pouzivinim obrannych prostfedki.

Je Zadouci zorganisovat priimysl chemicky a primysl obrany proti plynim
tak, aby v mobilisaci byl s to od prvniho okamZiku Uplné uhradit potiebu.

b) Doméci 1ékarny. ProtoZe neni vZdy lékafskd pomoc po ruce, necht ma oby-
vatelstvo alespon elementdrni znalosti 1é¢eni a na zakladé jich pak ur¢iti zdsoby 1ékii.

Hubeni rostlinnych Sktdch plyny (chemikdaliemi) je dodnes maélo znamé. Jeho
zpopularisovinim by se obyvatelstvo obezndmilo se zachdzenim s chemickym mate-
ridlem a ztratilo by tak velké procento obav pFed nim.

d) Potlac¢eni paniky. Aby bylo zabrianéno event. panice, je nutné zavést uréitou
organisaci také pro piipad plynového poplachu tak, jak se to d&je dnes v riiznych




