Pplk. A. V.:
Avigaéni vycvik.

Minuleho roku byl v nasem vojenském letectvi po prvé ustaven avi-
gacni kurs, ktery mél byt zfizen i letos, avSak se zretelem k tspornym
opatfenim nebude uskutecénén a vyevik v avigaci ma byti provadén sa-
mostatné u jednotlivych pluki.

Vycwk v orientaci a v létani podle kompasu ma u nas dosti nedo-
statki, neni jesté nalezité vykristalisovin ani usmérnén a proto nebude
na Skodu precisti si néco z ¢lanku o vyucovani létani podle kompasu,
ktery byl uverejnén v ruském c¢asopise vojenského letectvi ,,Véstniku
vozdusnago flota” (Letecky veéstnik), ¢is. 1 z roku 1931. Clanek napsal
C. Antjusev a predkladame jej ctenarstvu pro jeho zajimavost i ¢asovost
témér v uplném prekladu.

Pisatelovy zasady o ziskani duvéry v kompas pokladame za tplné
spravné a bylo by si jen prati, aby i nas vycvik v avigaei byl postaven
na zasady obdobné.

V ¢lanku se pravi:
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Vzhledem na potfeby pozemnich vojsk pozaduje se dnes od letectva,
aby bylo zpusobilé plniti dané tkoly za kazdého pocasi a v libovolné ho-
diné denni i noc¢ni.

Z toho vyplyva, Ze 1étajici personal musi umét dobie pouzivati vSech
avigacnich pristroji a musi také miti v né plnou divéru.

Stane-li se, Ze posadka v neznimém terénu ztrati orientaci, a ne-
umi-li pak alespon priblizné urciti misto vzletu, je pfrinucena pristat, bud
aby zjistila misto, kde pravé jest, anebo pro vycerpani pohonnych latek,
zavinéné bloudénim.

Oboji je pro posadku i material uritym risikem.

Dnesni metoda vyeviku v 1étani podle kompasu zélezi v tom, Ze se
lety konaji podle mapy, na niz je zakreslena predem stanovena draha
letu. Tato metoda neni spolehliva, vzbuzuje v posadkach neduvéru ke
kompasu, ponévadZ kurs kompasu se nepodaii kazdému bez dostate¢ného
a dobrého vycviku udrzeti a témér vzdy nastavaji pri tom tuchylky od
kursové cary na tu neb onu stranu. Posadky, srovnavajice pak mapu
s terénem, zjistuji, Ze se uchylily od zakreslené kursové ¢ary, pocinaji
nediivérovat kompasu, konaji dalsi let jen podle mapy a po pristani hlési,
Ze let byl proveden podle kompasu, coz se viak ve skuteCnosti nestalo.

Dobré provedeni letu podle kompasu zavisi na pripravé letu pred
vzletem. Do- této pripravy nutno zahrnouti: pfesné urceni Fidici Cary
kompasu, stanoveni deviacéni ktivky, velikosti uhlu sneseni a Casovy
propocet.

Pilot za letu musi stale dodrzovati takovou rychlost, jaké bylo po-
uzito k stanoveni doby letu a tthlu sneseni, dale dodrzuje p¥esné primo-
cary let v mezich kompasovych uchylek, ne vétSich nez jeden az dva
stupné. Proto, neni-li pilot dobfe vycviéen v létani podle kompasu, jest
jeho pozornost upoutana podrobnéjsi orientaci a on pak nemuze dodrzeti
vSechny prvky letu s takovou presnosti, jak toho pravé let podle kom-
pasu nutné vyzaduje. Zadiva-li se do mapy, letec nevédomky letoun tlaci
nebo tahne, rychlost vzrusta nebo klesa, letoun se také sklani v tu neb
onu stranu, pfi ¢emz obycejné také utika na tu neb onu stranu, a tim
vSim se poruSuje stanoveny kompasovy kurs. A zatim co letec znova
uvadi letoun do puvodniho kompasového kursu, letoun se jiz davno uchy-
lil od vytéené kursové cary. Letec pocne pak letét podle mapy, letoun je
jiz dokonale z kursu, viechny propoc¢ty jsou ty tam a v letei se v téchto
okamzicich rodi takova neduvéra k avigatnim pomuckam, Ze je ji pak jen
velmi téZko vykorenit.

Pri letech v uzavirené kabiné, kde letec nema rozhledu, bylo zjisténo,
ze ukazatel sméru (zatackomeér) nepusobi pilotu zadné zvlastni potize,
pilot mu velice brzy uvykne. AvSak zac¢ne-li se pak létati podle kompasu,
byva letoun pilotem tak roztancovan, Ze se na kompasu jevi uchylky od
stanoveného kursu az o 30 ba nékdy i vice stupiii na tu neb onu stranu.
Ne vSichni letci okamzité pochopi, kterou nohou tfeba plsobiti, aby se
stFelka kompasu vratila do puvodni polohy. Témér vsichni pfi tom zapo-
minaji na zpozdénou reakei kompasu i na pusobeni odstredivé sily. To
vznika nepochybné tim, ze zpusob vycviku, jak byl popsan, dava vysledky
pochybné ceny. Proto je nutno vycvik pozméniti a létani podle kom-
pasu se lépe nauciti.

Zpusob, ktery tu bude popsan, se velice dobie osvédéil pii vyeviku
v létani podle kompasu a proto jej doporucuji pozornosti vsech pracov-
nikit ve vojenském letectvi.
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Letec letici podle kompasu dostava za letu tato data: vySku letu,
rychlost letounu, kompasovy kurs (tento kurs je stanoven se zretelem
na vSechny opravy uchylek toho kompasu, kterého je pri letu pouzito),
a také se mu oznamuje doba letu pro kazdy tusek trati.

Priklad letu podle kompasu: prvni tsek — kompasovy kurs — 310,
vyska — 1000 m, doba letu — 17 min., rychlost — 130 km/hod., druhy
usek — kompasovy kurs — 18, vyska — 200 m, doba letu — 29 min.,
rychlost — 130 km/hod., tieti Gisek — kompasovy kurs — 215, vyska —
1000 m, doba letu — 13 min., rychlost — 130 km/hod.

-Podobné tkoly nutno uréovati pfi pocateénim vyecviku, pozdéji moz-
no davati ukoly slozitéjsi, na pi.: pro kazdy usek trati méniti vysku
i rychlost letu. VSechna potifebna data pro let podle kompasu vypocte a
pripravi si kontrolniletec vzdy prfed vzletem.

Pri tomto zplsobu vycviku letec konajici let podle kompasu nebude
védét celkovy rozpocet letu, nebude znat prolétavani mista ani jednotlivé
useky trati a proto bude veSkerou svou pozornost soustiedovati na avi-
gafni pomucky. Bude délati pouze to, co mu bude za letu kontrolnim
letcem nadiktovéno.

Jednotlivé tkoly nutno davati v tomto poradi:

Prvni let: dva kursy, jeden po vétru a druhy proti vétru (od letisté
a na letisté). Pri téchto letech ma byti ziskdna divéra v kompas, nebot
zde je nejmensi pravdépodobnost udélati chybu.

Druhy let: tfi kompasové kursy, jeden proti vétru nebo po vétru a
dva kursy se Sikmym stranovym vétrem.

Treti let: 1ét do étyruhelniku, kde jsou dva kursy s kolmym strano-
vym vétrem na smér letu, jeden kurs po vétru a jeden proti vétru.

Ctvrty let: let do pétithelniku, kde jiz budou ruzné Uhly sneseni.

Pogledni dva lety mozno ztiziti zménou vysky a rychlosti na kaz-
dém tuseku trati. Doba letu 25 az 90 min. je zavisla na stupni vycviku.
Propoéitavani dat nutnych pro let je tfeba provadéti po celou dobu letu.

Jako kontrolni letec leti pozorovatel z velitelské druziny, ktery za-
znamenava vSechny chyby, jichz se letec-zak dopousti za letu, jakoz i ve-
likost tichylek na prolétdvanych bodech. Svych zaznamt upotifebi pti
rozboru letu. Musi miti vzdy dobrfe pripravenou mapu. Pri kursovych
uchylkach takové velikosti, Ze by se navrat na letisté nedal uskutecniti,
je pozorovatel povinen dovésti letce-Zaka zpét na letiSté podle své mapy.
Nejlepsi by bylo, aby prezkuSujicim pozorovatelem byl sam velitel roje,
ktery zna své podiizené po strance letecké do vSech podrobnosti a proto
muze nejlépe upravovati postup pri nafizovani jednotlivych tkolt.

Kontrola stihac¢t pri kompasovych letech je jiz obtiznéjsi, ponévadz
ji neni mozno provadéti druhym letcem na témz letounu, ktery je ¥izen
prezkuSovanym letcem. Zde je nutno vyslati jesté druhy letoun, ktery
poleti v dohledu za prvnim a jehoz pilot bude urcovati podle svych avi-
gacnich pomicek tchylky v letu, zmény v rychlosti a vySce letu proti
tkolu, ktery byl dan zkouSenému pilotovi. Jestlize zkouSeny pilot z ja-
kychkoliv pri¢in nedodrzi predem uréenou drahu letu v takovém rozsahu,
Ze navrat na letisté by nebyl podle prijatého kursu mozny, je povinnosti
kontrolniho pilota predletéti pred zkouseného letce a dati mu znameni, aby
jej nasledoval, a dovésti jej zpét na letisté. Kontrolni pilot musi miti pri-
slusnou drahu letu vZdy pfedem dobfe pripravenu na mapé.
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U stihaétt mé byti kontrolnim pilotem rovnéz velitel prislusného roje
jakozto nejpovolanéjsi Cinitel, ktery provadi vyecvik svéfeného mu roje.
Postup pri vycviku je tyz jako u zpravodajského letectva.

Ve vycviku pozorovateld musi byti dosaZeno Uplné a dostateéné
rychlosti v stanoveni tihlu sneseni a nadbéhu podle derivometru, v urco-
vani prislusnych oprav vzhledem na deviaci kompasu a nalezité dokona-
losti v zachéazeni se Sterligovovym vétromérem.

ZkouSenému zaku je nutno predem stanoviti useky trati, aby si mohl
provésti potiebné propocty a po pristani podle meteorologického hlaseni
si ovériti proleténou trat, zda vSe bylo spravné splnéno.

K zvySeni duvéry v orientaci u samych pozorovateli je potfebi, aby
kontrolni lety s nimi provadéli sami velitelé nebo nejzkusenéjsi piloti. Za
letu uréuje pozorovatel vysku letu, kurs mapy, rychlost a dobu letu na
jednotlivych tsecich prolétavané trati, kontrolni pilot pak v tomto pii-
padé dodrzuje presné vSechna data, jez mu diktuje pozorovatel, stanovi
si saim kompasovy kurs a urcuje uchylky od predem vytcené drahy letu.

—_—————

Porucik pol. poz. let. A. Castka:
Fotografické ptistroje v letectvi.

Prani fotografovati z ptaci perspektivy je dnes jiz 70 let staré. Po-
catek byl silné brzdén nedostatky fotografickych komor a negativniho
materialu. Fotografovalo se z upoutanych balond, pozdéji vidime malic-
kou automatickou komoru na téle postovniho holuba, nebo ji vidime pti-
poutanu k balonku naplnénému- teplym vzduchem. Nésleduje vynalez
teleobjektivu (dalekohledového objektivu pro zvétSené fotografovani na
velké vzdalenosti), zadklad nynéjsi letecké fotografie. Poéinaji byt vyra-
bény rtzné letecké fotografické komory, jako Goerz, Goldmann, Goera.

Znacny pokrok v tomto oboru prinesla svétové valka. S vyvojem
letectva postupoval také vyvoj leteckych fotografickych komor a ruz-
nych jinych zafizeni, potfebnych k dokonalému a rychlému zpracovani
negativniho i positivniho materialu.

Snimky potizené béhem svétové valky ukézaly ohromnou duleZitost
letecké fotografie, nebot byly mnohdy jedinym argumentem pro rozhod-
nuti velitele. Jsou dokladem o ¢innosti nepritele v prostorech s pozem-
nich pozorovatelen neviditelnych, piisobnosti stiel vlastniho délostielectva
pri rizeni strelby leteckym pozorovanim a pii bombardovani. Sikmé (pa-
noramatické) snimky, zhotovené pro velitele ttocici péchoty, usnadnuji
mu studium terénu, kterym méa projiti pri Gtoku. Stereoskopické snimky
(snimky s prekrytem alespon 60%), prohlizené pod stereoskopem (pii
éemz vynika premrsténa plastika), jasné ukazaly maskovani, které by se
jinak barvou neprozradilo, a klamné stavby.

Ukoncenim svétové valky neukonCil se vyvoj letecké fotografie,
ktera jde neustale kupfedu a dnes jest jiz daleko za stavem, v jakém byla
v okamziku ukonéeni svétové valky.

Fotografovani diive i dnes ma dva hlavni Géely:

a) ucel takticky a

b) ucel méricky.




