Letectvi u nas a v cizine.

K—ta;
Ramcové a zdloZni letky britského letectva.

Kalkulace sily letectva potrfebného v pripadé vilky na obranu zemé byva oby-
éejné vyjadiovdna poltem letek, z nichZz &ast jest urfena k obrané 2zdpoli a ¢ast
k spoluprici s armédou v poli. V Zadném staté neodpovidd dneSni stav letectva tomu,
co jest oznafovdno jako minimélni potfeba v dobé vilky (a to pfedeviim z divodl
finanénich). Naklady na letectvo jsou dvoji: jednak vydaje potfebné na udrZovani po-
stavenych jiZ jednotek, jednak vydaje na zfizeni jednotek novych. Celkova &istka,
kterou mize stidt na letectvi vénovat, je ddna finanéni schopnosti toho onoho statu
a podle nyné&jsi situace lze tvrdit, Ze na dlouhou dobu jsou dneSni vydaje maximem,
jehoZz podstatn&jSi pfekro¢eni hospoddfska tisefi sotva dovoli. Neni téZ nemoZné, Ze
odzbrojovaci konference pristiho roku bude hledét vykédzat se aspoii jednim dosa-

19) Coast Artillery Journal, 6—29 a Revue des Forces Aériennes, avril 1929,
¢is. 9.




LETECKE ROZHLEDY (33) 161

zitelnym tuspéchem, t.j.stabilisovinim vydaja, které stity na zbrojeni vénuji. Nelze-I1
tedy pocitat se zvySenim dotace, nutno hledat jiné cesty, jak dosdhnouti cile, t. j. za-
jisténi uréité sily letectva. K nmovym cestdm nutno prikrociti jesSté i z jiného davodu:
letectvo se pomalu vybaluje z détskych plenek a dostava se do ustdlenéjsiho vyvoje.
Tento vyvoj je dost jasny. Dostava vétsi, silnéjsi a 1épe vyzbrojené letouny, a to nejen
zbranémi, ale i riznymi pristroji, které maji zvysit jak bezpecnost letu samého, tak
i v8eobecnou bojovou vykonnost letectva. Rozumi se, Ze tyto vétsi a.dokonalejsi le-
touny jsou drazsi mejen svou porizovaci cenou, nybrz i ndkladem na jich udrZovani.
Toto zdrazeni se pocituje dvojndsob u nas, kde musime dovazet jak pohonné hmoty,
jichz potreba stale stoupd, tak i vSechny dalezitéjSi pristroje. Zdrazuje se tedy a bude
se i v budoucnu zdraZovat 1étdni zfizenych jiz jednotek. Ro¢ni dotace pak nejen ne-
umozni stavét nové jednotky, nybrZ nebude hradit ani bé’né vydaje. Omezit 1étani
by byla Spatna ekonomie. Ma-li letectvo hyt schopno splnit tkoly, pro které je uréeno,
a tak opravniti svou existenci, musi byt nélezité vyzbrojeno a vycvi¢eno. Jak jiz
v uvodu Tfeceno, jest valetnd potieba letectva vyjadrena poctem letek. Vzhledem
I predpokladanym a pravdépodobnym velkym ztratdm letectva za valky nutno pro
tyto letky zajistit ndleZité zdlohy. Tento ¢lanek mé objasnit, jak Fesi shora uvedeny
problém Velkd Britanie. Ukoly této velefife jsou od mnaSich odlisné, ale nepo-
chybuji, Ze mnohé véci muZeme od nich v zdsadé prevzit a pak v provedeni pFizpil-
sobit naSim potfebdm i k naSemu prospéchu.

Ve Velké Britanii stanovilo Komité pro obranu fiSe v roce 1923 potrebu letectva
na obranu Velké Britanie samé na 54 letek, pii poméru letek bombardovacich k sti-
hacim 2:1. Vzhledem k ukolim, které musilo britské letectvo plnit v koloniich a ze-
mich mandatarnich, kde prevzalo primo odpovédnost za bezpe¢nost, a vzhledem
k tomu, Ze ohroZeni miru v Evropé bylo velmi pravdénepodobné, postupovalo budo-
vani letek dosti pomalu. Rozlehlost britské ¥ife po celé zemé&kouli a moZnost vyuziti
letectva jako pojitka mezi jednotlivymi ¢&astmi riSe nutila k budovani jednotek
schopnych tyto tkoly provadét; ponévadz i hohatd Velka Britanie musi Settit, ne-
zbyvalo dosti prostfedkt na stavéni obrannych letek doma. Velkd Britanie nema
branné povinnosti. Jak arméda a namofnictvo, tak i letectvo se dopliiuji dobrovol-
niky. Distojnici jsou bud z povolani (kdoz si zvoli vojenské letectvi jako zivotni ka-
riéru), nebo kratkodobi, ktefi se zavdZi na uréitou ¥adu let a pak se vrati do civil-
niho zivota; rovnéz tak i muZstvo se zavaZe na uréitou radu let, a to na 12, z nichz
zbsolvuji polovicku ve sluzbé aktivni a poloviécku v zaloze. Rozbirat celou brannou
soustavu Velké Britanie vymyka se z ramce tohoto ¢lanku. Je to souhrn jednotlivych
zésad, které ve svém celku sméfuji k tomu, aby se s ndkladem co nejmenSim dosdhlo
co nejvetsiho vysledku. Pokud byl splnén program, jest véc jednoduchd. Zrizené jiz
letky jsou organisovany a pripravovédny na své upotrebeni normdalnim zphsobem. Jako
zalohy pro tyto letky byly stanoveny kategorie 2zdloznikf, a to 7 kategorii hodnosti
dtistojnickych a 3 kategorie muZstva. Diustojnické kategorie jsou:

A a AA distojnici vykonni letei,

B a BB diistojnici s.letecko-technickymi védomostmi,

C diistoinici technici, ucetni a pod.,

D a DD distojnici 1ékari.

Tiidy A, B a D jsou dopliiovany z dustojnik®i, kteri aktivné slouzili, ostatm
tridy se dopliuji piimo z obéanli neslouzivsich.

Tridy u muzstva jsou: I., t. j. muZstvo, které aktivné slouZilo a bylo pifeloZeno
do zélohy po splnéni zavazku, II. A, t. j. muzstvo, které splnilo zivazek ke sluzbé
aktivni i v zdloze a zavéazalo se znovu k dal§i sluzbé v zaloze, a II. B, t. j. muzstvo,
které aktivné neslouzilo. Pokud se vycviku tohoto zaloZniho persondlu tyké, nutno
pfedeviim brati v tvahu vykonny letecky persondl. Tridy A a AA cviéi normélné
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20 dni v kazdém kalendiarnim roce a musi absolvovat 12 hodin letu jako samostatni
piloti. Vycvik pozemni se kond podle potfeby. Dastojnici, ktefi byli pFijati bez dri-
v&jsi aktivni sluzby, absolvuji v prvnich Sesti mésicich pilotni vyevik v maximilni
dob& 91 dni. Ostatni tfidy absolvuji vycvik ve 12 dnech v roce podle potfeby. Béhem
vycviku dostdvaji zdloZnici plat jako ekvivalentni aktivni hodnosti.

Vyecvikem zaloznikli nejsou zatéZovany aktivni jednotky; tento vycvik jest pro-
vadén u civilnich Skol (vétSinou u leteckych tovaren), které pak dostavaji podle vy-
sledkfl rizné kompensace.

Kromé tohoto zdloZniho persondlu, ktery jest predevS8im uréen k doplnéni nor-
malnich aktivnich jednotek a k ndhradé jejich ztrat v prvnich dnech valky, méa Velka
Britanie jeSté tak zvanou zdlohu zvldStni (Special Reserve). Persondl zvlastni
zélohy slouzi u letek zvldasdtni zdlohy, dislokovanych v mistech, z kterych
se tyto letky dopliuji. Letky zvlastni zdlohy, zvané téz letky ramcové, jsou vedeny
aktivnimi dastojniky a maji i ¢ast persondlu aktivn&€ slouZiciho, ktery pfisobi jako
instruktofi zdloZnikli a peduje o udrZovani a spriavu materidlu, jehoZ maji tyto letky
plné poéty. VSechny letky zvlastni zdlohy jsou téZzké bombardovaci. Létajici personil
prochazi zatiteénim vycvikem trvajicim podle potreby aZ 183 dni, a to bud najednou,
nebo s preruSenim, ostatni persondl kond vycvik nejvySe jednomésiéni. V dalSich
letech zdlezi vycvik v prileZitostném 1létani (v sobotu a v nedéli), ve vycviku teore-
tickém a v l14dennim vycviku polnim v letnim obdobi.

Letky pomoené (Auxilliary Air Force Squadrons) jsou po-
staveny na principu teritoridlni armady. Cbdobné jako zfizuji hrabské asociace jed-
notky armadni pozemni, tak zfizuji a spravuji téz jednotky letecké (letky). Velitel
a vétsina persondlu t&chto letek jsou dobrovolnici, kteri se podrobuji vycviku ve svém
volném éase, mald ¢ast persondlu jscu prislusnici aktivniho letectva. Tito plisobi jako
instruktori a spravuji materidl letky. I tyto letky maji Gplny pocet materidlu a jsou
to rovnéZz letky bombardovaci (lehké). Pomocné letky jsou posddkou v mistech,
z kterych se doplhiuji. Vycvik téchto letek jest prilezitostny (v sobotu odpoledne
a nedéli) a =zaleZzi v periodickém létani, teoretickych kursech a v 15dennim polnim
vyeviku letky v kazdém kalenddfnim roce.

Jest samozrejmé, Ze vydrZovéani letek rdmcovych a pomocnych jest nesrovna-
telné levnéjsi neZ letek normélnich. Pro piipad potreby jsou vSak tyto letky k dispo-
sici od samého pocatku véalky a mohou byt pripravovany primo pro urcité predem
stanovené tkoly. Pokud se tyka vykonnosti, nez@istavaji tyto letky daleko za letkami
aktivnimi. Jejich vycvik jest sice vice teoreticky nez prakticky, ale pri cvi¢enich a pfi
stfelb&é a bombardovani dosahuji i ony vzdy vysledki pozoruhodnych.

Vyhody britského zplsobu zajisténi zdloch pro letectvo jsou:

1. Pro obranu zemé je potfebny pocet letek neustile k disposici.

2. ZaloZnici patrici do poétu uré€ité jednotky, s niZ jsou v stdlém kontaktu, pé&s-
tuji nejen Esprit de Corps u letectva tak potfebny, ale maji téz zajem o to, aby
letka, k niZ patfi a s niz se zG¢astiuji soutézi, byla vZdy plné hodnotnd a na vysi
doby. Veliteli a dastojniky pomocnych letek byvaji vyznacni ¢initelé v obcanském Zi-
voté (poslanci, starostové, vedouci obchodu a primyslu) a jejich priklad pfisobi i na
ostatni. Staly kontakt obfanstva s brannou moci jest jen na prospéch véci a potreby
Jednotek dochazeji spiSe splnéni, jsou-li zndmy 5irSi vefejnosti.

3. Jest zajisténo znaéné mmnozZstvi leteckého materidlu, ktery je stdle oSetfovan,
aniz tim statni spravé vznikaji zvlastni vydaje. Materidl zadloZznich a pomocnych letek
se tolik neopotfebuje jako material letek aktivnich a moZno nan spiSe spoléhat pro
prvni dobu véalky.

4. TUspor, kterych se dosihne zmenSenym nédkladem na ramcové a pomocné
letky, jest mozZno pouZit na pokusy a na zlepSeni materidlu a vystroje, aniZz bylo
nutno stdle zvySovat rozpocet na letectvi.
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5. Velky potet oblanti ma moznost nabyti leteckého vycviku a pak provozovati
letecky sport. Tim se nejen ukoji hlad po 1étani, ktery se v mladé generaci viude jevi,
ale stat tak ziskava i primo tim, Ze si zajistuje potfebné zilohy pro leteckou obranu
zeme.

6. Znalosti o letectvi, které jest budoucnosti kazdého néroda, pronikaji do vsech
jeho vrstev a z vétsiho poétu leteckych pracovniki(i se spiSe vytvori kddr vynikajicich
¢initelll, schopnych udavat smér pokroku.

Zavedeni britského zplsobu zajisténi zdloh pro letectvo u nas by zajisté nara-
zelo na velké prekdzky. Bylo by predem nutno preménit celou brannou soustavu. Po-
darilo-li by se i ziskat zasadni souhlas k tomu u rozhodujicich ¢initell, zfistdvaji dalsi
prekdzky v obtizich pfi formdlnim provadéni véci Gplné nové a proto uradam tézko
pochopitelné. Projevy leteckych korporaci mluvi vSak velmi zfetelng, Ze mnaSe
letectvo neni takové, jaké bychom je chtéli mit a jaké téZ musime mif, mé-li splnit
ikoly, které mu prindleZeji v miru i ve véalce, Jako p¥i¢ina nedostatki se uvddéji malé
finanéni prostiedky na letectvi vénované., Neni nadéje, Ze by v dohledné dobé mohly
byt tyto prostfedky podstatn& zvySeny. Proto musime hledat cesty, jak s menSim
nikladem dosdhnout ekonomi¢téjsihc vyuziti a vétsiho vykonu, a nesmime se lekat
ani opusténi navyklych, vySlapanyvek cest. Odvaha, prvni to vlastnost letce, mhZe se
projevovat i na zemi. Britové dosahli mroho svou odvahou. Zkusme je nasledovat.

—_——

Z 3 h = 4
C1Z1Cnn revul.
RIVISTA AERONAUTICA, &s. 6. z dervna 1931.

Major letectva Pietro Mattei: Leteckd armada a letectvo bombar-
dovaci

Clinek pojednava o letectvu bombardovacim s hlediska jeho tkolfi, prostfedki
a pouziti a o provddéni bombardovacich akeci s ochranou i bez ochrany, t. j. akei
blizkych a akeci vzddlenych; z Gvah odvozuje a vypoditivd autor poZadavky kladené
na bombardovaci letouny denni a noéni, zminuje se stru®né ale obsaZné o sestavé
posidek bombardovacich velkoletoun@i, o povinnostech élentt posddky, ddle o vycviku
persondalu bombardovaciho letectva a o jeho ¢innosti, resp. chovani b&hem akci jak
dennich, tak i noénich.

Inz. Luigi Stipa: Turbinové kridlo. Tak nazyvad autor novy typ letounu,
jenz je jeho vyndlezem a jehoZ studiem a zkouSenim se zabyval v poslednich néko-
lika letech. Jde vlastné o novy systém pohonu. V principu je tento letoun Venturiho
trubici, kterd je vlastné jeho trupem s kfidly (nosnymi plochami) profilovanymi jako
u jednoploSniku, s podvozkem a kormidly. Vrtule je umisténa vpiedu uvnitf trupu
(trubice). Zplsob pohonu je objasnén. Vyndlezce uvazuje i o moznosti velkoletountt
s nékolika motory, a tim i nékolika trupy (kolik vrtuli, tolik trupfi). Podrobnéji je
0 vynélezu pojedndno v ¢&is. 8 , L’'aerotechnica’ v ¢lanku ,ZkuSenosti s intubovanymi
vrtulemi', kde jsou téz uvedena data ziskand zkouSenim modelu v aerodynamickém
tunelu, Pojednani je velmi obsihlé,

Cis, 8. ze srpna 1931,

Dr. Francesco Musella: Radiogoniometrie v letectvu.

Autor pojednava o diilezitosti a potfeb& radiogoniometrie v plavbé ndmoini a
uvadi, Ze se taz potreba objevila také pi¥i vyvoji dopravy vzduSné. Popisuje ddle, jak
vypadd projektovand v Italii radiogoniometricka sit pro letectvo a jaké obéti prinesl -
stdt pro zfizeni a Ginnost stanic této sité (Plan stanic piiloZen.)




