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Pplk. V. S.:
Palba délostielectva s leteckym pozorovanim.

V ¢ervnovém cisle ,,Revues des Forces Aeriennes® zabyva se Ct.-letec
Cannone podrobné zménami, kterym byla letos podrobena kapitola franc.
predpisu pro zpravodajské letectvo, pojednavajici o palbé délostrelectva
s leteckym pozorovanim.

Metody strelby, stanovené u nas predpisem D-VII-4, jsou v podstaté
shodné s dosavadnimi metodami francouzskymi, proto tim vice nas muze
zajimat, jaké zmény si Francouzi pravé zavedli. Podle autora nebyly dosud
platné metody stielby docela v souladu s leteckymi prostfedky a s moz-
nostmi i zadsadami uziti délostielectva. Proto byla v r. 1926 franc. mini-
sterstvem valky ustanovena komise, slozena z dél. a let. odborniki, jejimz
tkolem bylo znovu prostudovati otazky metody stielby, prakticky je
prezkousSeti a navrhnouti zmény. Zmény komisi navrhované byly schva-
leny v Ginoru m. r. ministerstvem valky i letectvi.

Je pozoruhodné, Ze se pfi korespondenci zemé s letcem dale pouziva
terél. Oboustranné radiotel. spojeni pri dél. tkolech si Francouzi neza-
vedli. Je to pochopitelné, nebot bohaté zkuSenosti, které po této strance
ziskali na bojistich, pfipominaji, ze dél. pozorovatel, nema-li byti snadnou
obéti nepratelskych stihaci, musi byti velmi ostraZity proti nebezpedi ze
vzduchu. — Neni snadné pro dél. pozorovatele, aby pri slozitosti svého
ukolu, ktery tolik vyzaduje jeho pozornosti, stile strezil oblohu. Tuto
nezpbytnou ostrazitost zanedbava pozorovatel, ktery se musi neustéale sou-
stfed'ovati na prijimani radiotel. depesi, v mife mnohem vétsi, nez ten,
ktery ¢te vylozené terée. U nas se ovSem pfi cviCenich na st¥elnicich tiplné
zapomina na nebezpeci hrozici z ttoku nepratelskych stihac¢ii. Pokud dél.
ikoly nebudou provadény na nékolikamistnych letounech, zda se, Ze jinak
velmi vyhodné oboustranné radiotel. spojeni nebude miti na modernim
bojisti mnoho tspéchii.

Uvahu o tukolech, novém pojmenovani a odivodnéni metod stielby
predchazeji vieohecné poznamky, které, i kdyZ neobsahuji nové poznatky,
stoji za uvedeni.

O evolucich, vySce a jinych pracovnich podminkach dél. letounii.

Neni mozno stanoviti nejlepsi podminky, které by vyhovovaly dél.
letounu ve vSech pripadech. Tyto podminky se stale méni, nebot na né
plsobi svym vlivem atmosférické poméry (pracovni vyska je casto ome-
zena mraky, dohlednost a viditelnost okolnosti, zda pozoruji proti slunci
¢i se sluncem v zadech), vzdalenost cile, raze strel a konetné i pracovni
volnost, kterd je zavisla na Cinnosti nepratelského stihaciho letectva a
délostrelectva proti letadlim.

Tyto okolnosti pisobi protichidnym vlivem na volbu vysky a na evo-
luce pro vyhodné pozorovani, ma-li se diti bez ztraty ¢asu a p¥i zachovani
bezpeénosti posadky letounu.

Letecké rozhledy — 1.
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Tyto podminky se dale jesté méni podle toho, zda jde o tkol s urce-
nymi cili (zast¥ileni a kontrola palby), ¢i o stieZeni uréitého pasma piisob-
nosti, t. j. o Gkol, jehoZ téelem je vyhledati, rozeznati a hlésiti cile nove
nebo v ¢innosti, které by se hodily k tomu, aby na né delostrelectvo stii-
lelo. Jsou priznivéjsi v prvnim pripadé, kdyz prace byla peclivé pripra-
vena a kdy vyhledani cilu, t¥ebas i maskovanych, neni naméahavé.

Mnohem méné priznivé jsou v druhém pripadé, nebot evoluce letounu
jsou tak rtizné a pozornost letce je rozptylena po celém pasmé, které
ma stiezit.

Predpokladejme, Ze se ma provésti zastrileni nebo kontrola palby
na néjaky dobre viditelny cil, umistény 12 km hluboko v nepratelskych
liniich (granaty 155 mm).

V jaké vysce bude letoun pracovati? Cim vySe je letec, tim vétsi mé
rozhled. Na priklad s vySe 4500 m ma daleky rozhled, snadné zjisti veliké
orientaéni body na zemi a dob¥e rozpozna na mapé nebo fotografii vo-
ditka, ktera napomahaji stielbé.

V této vysi neni zapotrebi letét az kolmo nad cil; kdyz letoun vnikl
na 5 km k nepriteli, ma posiddka dojem, Ze je témér nad cilem, a proto
pro pozorovani palby neni tfeba prekrocit linie vice nez na 4—5 km. Ale
Z toho ze vSeho necinme jesté zaveér, ze vyska 4500 m je vzdy nejvyhod-
néjsi, nebot tak vysoko velmi éasto pro mraky nemuzeme. V této vysce
je citelné chladno i v 1été a kromé toho jsme prilis vysoko, takze podrob-
nosti unikaji, coz je ¢asto na Skodu. Kdyz je cil méné vyrazny nebo méns
viditelny, je nutno pracovati nize. Mensi vyska je stejné nutna, kdyz jde
o pozorovani strelby z dél mensi raze (u polniho kanonu raze 75 mm vy-
hovuje pro malou viditelnost vybuchu vyska 1200 m).

Mimo to je v této vysSce vétsi pravdépodobnost setkéni s nepratel-
skymi stihaci, a kdyz dél. letoun bojuje, musi zanechati svého puvod-
niho Ukolu.

Pozorovani palby s letounu miuZe byti i kolmé, ale nad terénem pro-
stfedné nerovnym neni to nutné.

Pri stfedni viditelnosti (s vySe 2000 m) muZe pozorovatel, kdyz je
kolmo nad liniemi, dobf'e pozorovati body narazu serie 4 ran raze 155 mm
nebo body néarazi serie 12 ran raZze 75 mm v blizkosti cile vzdileného
4—5 km od 1. linie. Kdyz pracovni vyska nebo viditelnost je mensi, musi
letoun proniknouti hloubéji do nepratelskych linii. V tom pFipadé lety
k cili a zpét vyzaduji vice casu a je vétsi nebezpeci, Ze letoun bude na-
paden. Proto, kdyz mraky nuti letoun pracovati ve vysce 500—800 m,
vyzaduje zasttileni nebo kontrola mnohem vice ¢asu. S malych vySek nenf
ani prizkum cilt tak aspésny.

Dale nutno poznamenati, Ze je velmi nesnadné pozorovati stielbu
v terénu porostlém. Nékdy je sice mozno pozorovati kour vybuchiu, jak
stoupi, ale je nezbytné, aby pozorovatel vidél i body narazi.

Povinnosti dél. jednotek a dél. letei.

Technicka p¥iprava stfelby mé teoreticky dovolit ziskani vyhovuji-
cich prvki, aby mohla byti zahadjena 1Cinnd palba bez jakékoliv pired-
chazejici stfelby. Takové palby byly v posledni valce nékolikrate pro-
vedeny a jejich tspéch mohl miti opravdu vliv na nynéjsi tendence v tech-
nice dél. palby. Pro praksi souhlasi vsichni s tim, Ze je vzdy vyhodné tuto
pripravu prezkouseti letcem, zvlasté v tom pripadé, kdyz nebylo kdy pro-
vésti Gplnou pripravu strelby.
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Na piezkouSeni piipravy stielby méa délostielectvo pozemni pozoro-
vani, letouny a balony. Kazdy z téchto organi ma své vlastni prednosti
a nevyhody a je s to pozorovati mechanismus strelby k vétsi nebo mensi
spokojenosti délostielectva. Avsak pro nedostateény pocet letountt a pro
omezeny poCet hodin letu, ktery je vyhrazovan délostrelectvu, je nutno
co nejvice vyuziti jinych prostiedku, drive nez pozadame letce, i kdyz by
jeho pozorovani bylo vyhodnéjsi.

Proto letoun zustane vyhrazen pro ukoly ,,s urcenymi cili, nebot ty
lze nalezité splniti jediné s jeho pomoci. Pripomeﬁme si na priklad, zZe
jenom letec muze pozorovat kolmo, coz mu umoziuje vidéti rychle
a s mnohem mensimi nesnazemi, nez jaké maji ostatni pozorovaci organy,
celek paleb, provadény i soustredenlml (Pres rozptyleny kout letec miize
vidéti zpravidla 2/, narazi.) Délostielectvo si bude pamatovat, Ze potre-
buje nezbytné letce k stfeZeni bojisté a k vvhledavam vSech novych cild,
které nejsou v dohledu jinych pozorovacich organt. V tomto tkolu je
letec hlavnim zpravodajskym orgénem; pf‘evezme arci znovu ukol pozo-
rovati stfelbu, kdyz to délostfelectvo bude od ného pozadovati. Délostrelci
musi védét, Ze pozorovatel nemizZe plnit soucasné oba ukoly. Koneéné ma
byti délostfelecky personal dobie obeznaly v této spoluprici a ma presné
dodrzovati tato ustanoveni:

Pred priletem letounu ma byti stfelba peclivé pripravena; palebné
véjire upraveny, stielivo pfipraveno, spolehlivé telefonické spojeni anteny
s jednotkou zajisténo, ostrazitd sluzba u anteny zavedena, personil pro
obsluhu terc¢t dobre vycvicen a v pohotovosti, baterie ve vyckavacim po-
staveni a tak ukaznéné, aby st¥ilely na povel co nejrychleji.

Pri zastielovani s letcem, které se provadi maximalné seriemi 3 ran
pro délo, ma byti tato serie bez ohledu na material vypalena co nej-
rychleji. Predepsany pocet ran pro délo mé byti dodrzovan pii palbé
G¢inné.

Tento posledni pozadavek je obzvlasté dulezity, nebot letec vidi cil
po kratkou jen dobu tim, Ze provadi malé nalety smérem k cili a v oka-
mziku, kdy usuzuje, Ze bude dobfe vidét cil, vysle povel ,Pal!“ Je tedy
nutno, aby strely dopadly v prostoru cile ve chvili, kdy je pozorovatel
teka; kdyz se tak nestane, je letec nucen zbyteéné prodlévati v dostielu
nepratelskych dél proti let., ztraci cas a muZe zaméniti stfelbu jiné
baterie za st¥elbu baterie, které mél pomahati p¥i zast¥ileni, zvlasté pii
zahajeni strelby.

Je samozrejmé, Ze letec neveli baterii, ale baterie ma uciniti vSe, aby
kol letce usnadnila.

Povinnosti pozorovatele.

Velitel pozorovaci letky naridi pozorovatelim, aby provedli tak-
tickou a technickou pfipravu svych tkoli.

Takticka priprava:

Pozorovatelé jsou stale seznamovani se vSeobecnou situaci, s ordre
de bataile, s hlavnimi a vedlejsimi pasmy pusobnosti dél. jednotek (ve
zprav. sale jsou nutné doklady peclivé shromazd'ovany).

Pro uréitou operaci zprav. dustojnik letectva arm. sboru opatii a za
pomoci zprav. dustojnikit letek seznami pozorovatele s operaénimi roz-
kazy, se spojovacim plinem, se stfeleckym planem div. délostrelectva
a skupin tézkého dél. a se vSemi informacemi ziskanymi styénym da-
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stojnikem. Pak se jim oznami, jak je prace rozdélena na letky, hlavné
co se tyka, dél. palby s let. pozorovanim. Pozorovatelé dostanou potreb-
né mapy, plany, fotografie a jiné doklady, tykajici se jejich tukoli.

Technickapriprava:

Kazdy pozorovatel si hned po pfichodu do nového useku osobné
pEipravi:

1 mapu ve velkém méritku, kde si zaznamené trasu nepratelskych
linii;

1 plan prostoru pusobnosti vyssi jednotky;

1 seznam potfebnych znacek a zkratek;

1 vypis ze spojovaciho planu.

Ma proveésti orientaéni let v tseku.

Pro délostrelecky tkol si pripravi 1 plan nebo fotografie cilii presné
zjisténych; rozétvereckuje si je, aby mohl rychle odhadnouti tchylky.
Do planu si téZ zaznamené umisténi anten hlavnich SV., hlavni a vedlejsi
pasma pusobnosti div. délostielectva, nebo téz umisténi oddilii uréenych
pro stfelbu na cile pomijivé a pak si podle tmluvy oéisluje cile.

Ukoly, nové pojmenovani a odiivednéni nové prijatych metod
a mechanismu.

Za nynéjsich podminek rozeznavame podle ruznych vysledki, kterych
chee délostrelectvo dosahnouti vzhledem k ¢asu a k prostiedkim, jimiz
disponuje, tyto tkoly dél. letce:

A. V ramei Gkoli s urcenymi cili:

1. kontrolu jednotlivych fazi palby;
a) kontrolu pripravy strelby (vzhledem k pomocnému cili);
b) kontrolu umisténi strelby na cil; (vzhledem ke skutecné-
mu cili) ;
2. Tizeni stfelby (vyjimecné) ;
3. pozorovani celku dél. paleb (celkového prizplsobeni ucin-
nych paleb).
B. V ramci ukolu streZeni:
stfezeni pasma pusobnosti délostielectva, které tvori jeden celek.

A. Ukoly s urcenymi ecili.

Zadosti nebo rozkazy pro ruzné ukoly letectva obsahuji vzdy tkol,
ktery ma byti v uritém case splnén. Ale rozkaz k provedeni nékterych
ukoli ponechava letcim obycCejné urcitou volnost. Je jim ponechana
volba chvile vyhodné pro evoluce a volba drahy letu. To znameni, Ze ve
vétsiné pripadid je zpusob provedeni zavisly na nich samych, na jejich
bezpeénosti a materialu. Na pr. dél. zprav. sluzbé je zcela jedno, jak bu-
dou letei postupovat pri porizovani pozadovanych snimki, jenom kdyz je
co nejrychleji dodaji.

Naopak pro tkoly pozorovani palby jsou pozadavky délostreleli vice
kategorické. Celé provedeni je pod vlivem nejenom let. prostredki a moz-
nosti spojeni, ale vice jesté a hlavné pod vlivem nynéjsi doktriny o uziti
délostrelectva.

Tato doktrina predvida, ma-li v utoénych akeich byti dosaZeno pie-
kvapeni:
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a) potfebu provadét kratké dél. pfipravy a prudkd a mohutni sou-
stiredéni;

b) povinnost provadét béhem dni a hodin, které predchazeji dél
pripravu, nenapadné stielby, nebo lépe nestiilet viibec, aby nebyly pied-
¢asné prozrazeny posice novych baterii.

Polni rad stanovi, ze délostrel. priprava trva nékolik minut aZ né-
kolik hodin. P¥i malém poétu letount a v omezeném céase neni snadné
nalézti vyhovujici metody pro zna¢ny pocet deélostreleckych jednotek,
které maji v jednom useku strilet témer soucasné.

Kdyz podrobné studujeme racionalni rozdéleni let. prostredki u arm.
shoru béhem jednoho dne, vidime, Ze divisni délostrelectvo bude miti zpra-
vidla vyhrazen toliko 1 let (pracovni doba 2—3 hod.) ; zfidka kdy 2 lety.
Stejné bude vyhrazen 1—2 lety pro skupinu tézkého délostielectva.

Predpokladejme, ze 1 arm. shor ma 2 divise v 1. sledu. Kazda divi-
se ma 2 skupiny pfimé podpory po dvou oddilech a 1 skupinu vSeob. ¢in-
nosti o 3 oddilech, celkem 7 oddili u 1 divise. Mimo to v useku kazdé
divise 1 skupinu tézkého délostielectva arm. shoru o 3 oddilech.

Celkova doba stanovena pro dél. p¥ipravu je 2 h 30’, ale délostrelec-
tvo potiebuje alespoin 1 h 30’, aby podle planu o uZiti délostrelectva vy-
strilelo stanovené mmnozstvi stieliva. Musi tedy béhem 1 hodiny dosah-
nouti od ruznych pozorovacich organti maximéalnich vysledku.

Predpokladejme dale, Ze palba vSech 4 oddili p¥imé podpory mohla
byti zajisténa pomoeci pozemnich pozorovatelen a divisniho balonu. Zu-
stavaji 3 oddily (2 oddily houfnic 155 a 1 oddil 75), celkem 9 baterii,
které maji byti obslouZeny letcem. Je mozno v tak kratké dobé umistiti
palby téchto 9 baterii pozorovanim postupnych oprav jako pri zastrileni,
aby pokryly piesné své cile? Zajisté ne. Z mnoha zkuSenosti vyplyva, Ze
prumérné je zapotiebi 3 oprav, aby se dosahlo priblizné jistoty, Ze cil
bude zaramovan. V jaké dobé lze dosahnouti takovych vysledkii v na-
Sem pripadé?

Aby byla ziskana pramérna teoreticka doba, je nutno propoécitati
trvani nejnutnéjsich evoluei letounu za predpokladl, Ze pozorovatel je
dobfe vycvicen, ze dodavani radiotel. depesi jde hladce, Ze letoun pro-
vede jenom nejnutnéjsi pocet evoluci a Ze neni pii tom nijak rusen. Tuto
dobu nutno ovSem nasobiti uréitym koeficientem, vyplyvajicim z vélec-
nych podminek.

Na priklad: 1 baterie raze 75 mm, umisténa 2-5 km od prvnich linii,
strili na cil vzdaleny 7 km. Pracovni vyska letounu 1500 m; s této vysky
pozorovatel dobie vidi prostor cile, kdyz je 1 km v nepratelskych liniich.
Letoun je dvoumistny, nynéjsiho typu a pracuje v rychlosti od 110 az
200 km/hod. Letoun krouZi mezi antenou a cilem, cesta k cili 3 km —
130", cesta zpét k antené 3 km — 1’ 00” (p¥i navratu pilot zvySuje rych-
lost letounu pritlacenim, aby rychle unikl palbé dél. p. let.). Celkem 2
30” pro 1 serii. Nasobime 3 a dostaneme 7’ 30" pro zastfileni 1 baterie.
Pii zaokrouhleni na 8 00" vyzaduje zast¥ileni celého oddilu 24’ 00", kdyz
nenastane zadné zdrZeni.

Jiny piiklad:

1 baterie raze 155 mm, umisténid 3 km od prvnich linii, st¥ili na cil
vzdéleny 8 km. Pracovni vyska letounu 2000 m; s této vysky vidi pozo-
rovatel dobte prostor cile, kdyz je 2 km v nepfatelskych liniich.

Cesta k cili 4 km =1’ 30", stejné zpét k antené. Evoluce pro 1 serii
trvaji 3' 00”. Poéinaje toute razi je zapotiebi 2 serii pro 1 opravu, to zna-




134 (6) LETECKE ROZHLEDY

mena 6" 00”; to nutno 3krat opakovati. Celkem tedy 18 minut pro 1 baterii
a 54 minut pro cely cddil, kdyZz nebylo vibec zZadného zdrZeni. Tak by
1 letoun potfeboval 2 hod. 30 min. k presnému umisténi paleb téchto
3 oddili. Tento teoreticky ¢as ovSem nikdy nedostacuje; dale bude uveden
prakticky cas, pri kterém je prihlédnuto k valeénym podminkam.

Avsak vidy nastane zdrzeni. Letoun je ruSen palbou nept. dél. p. L
nebo nepratelskymi stihaci, nebo pro zdrZeni ve spojeni (personal u an-
teny je nedostatecné vycvicen) strely dopadly v okamziku, kdy je pozo-
rovatel necekal a proto je nevidél. Nejvétsi zdrzeni nastane tehdy, kdyz
velitel skupiny neorganisoval stielbu tak, aby 1 baterie byla stale pripra-
vena k palbé ihned, jakmile letec zasle opravy, tykajici se serie pred-
chazejici.

Spravné slouceni paleb nékolika baterii, zvlasté kdyz st¥ileji na stej-
ny cil, zplisobuje, Ze nenastava zdrzeni ¢ekanim, az 1 baterie ukonéi své
opravy. Konetné prakse dokazala, Ze nevyhnutelné vznikne ztrata casu
vzdy, kdyZz letec méni korespondenta na zemi; z toho duvodu se doporu-
¢uje, kdyz to telefonické spojeni dovoluje, soustPediti praci u anteny
skupiny.

Budsi tomu jakkoli, letec polozi délostrelci tuto otazku: ,Prejete si
pfesnou praci pro malo baterii (zastrileni)“? nebo ,,prejete si sumarni,
méné presnd oznaceni pro celek vasich baterii?“

Za nyneéjsiho stavu je zast¥ileni povazovano za vyjimeény zpusob,
a to proto, Ze vyhovi dosti malému poc¢tu baterii na Gjmu vSech ostat-
nich. Proto mé byti zevSeobecnén zpusob vykonnéjsi, nezbytné méné
presny nez je zastrileni, t. j. kontrola palby.

Ucel kontroly palby.

Ucelem kontroly palby je zpraviti velitelstvi a velitele délostfelectva
o tom, jak presné jsou polozeny palby podrizenych baterii, umozniti tém-
to bateriim, aby dosahly urcitého zlepSeni ptivodniho umisténi paleb, a to
zasadné provedenim 1 opravy pro baterii.

Definice mechanismu kontrely pro pozorovatele.

Pro pozorovatele kontrola palby znamena pozorovati serii (podle
12, 8 nebo 4 ran), kiera byla na jeho povel ,pal“ vypalena.

KdyZ pozorovatel vidél umisténi 12, 8 nebo 4 bodi narazi, umisti
jejich stiedni bod v terénu, pak v mapé nebo na fotografii, zméri v me-
trech tchylku tohoto bodu k osam S.—J.—V.—Z., prochazejicim bodem
kontroly, potom tyto Gchylky oznami radiotelegraficky, a to po kazdé po-
zorované serii.

Aplikace tohoto mechanismu.

Délostielectvo zada od letectva, aby se bud zGdéastnilo kontroly pii-
pravy strelby nebo kontroly umisténi palby na cil. Pfi kontrole pfipravy
strelby neni pozorovani a méfeni tchylek provadéno pro kazdou baterii
vzhledem k samému cili, nybrz s piednosti vzhledem k jednomu nebo
vice pomoenym ciltim, které mohou slouzit pro nékolik baterii.

Od téchto pomocnych cilii pfenesou baterie pozdéji stfelbu, aby za-
sahly cile, které je$té nemusi byti zjiStény. Tyto pomocné cile maji byti
voleny tak, aby:
bylo mozno je snadno rozeznati v terénu;
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bylo mozno je snadno urciti topograficky, t. j. umistiti je na planu
a tim je snadno urciti souradnicemi;

byly umistény v prehledném, pro letce vyhodném terénu (mimo lesy,
jiny porost, baziny) ;

byly v blizkosti cilii, nebo co mozna spadaly s nimi v jedno, jestlize
vyhovuji vySe uvedenym pozadavkum.

Baterie stfili rovnobéznym véjifem na stfedni smér a pod stfednim
uhlem, ktery odpovida kontrolnimu cili.

Pri kontrole umisténi palby st¥ili baterie na své cile; pozorovani
a méreni tchylek se provadi zasadné pro kazdou baterii vzhledem k stie-
du cile. V tomto pripadé neni véji nutné rovnobézny; baterie mohou jej
prizplsobiti Sifce cile nebo casti cile, na kterou maji stiileti. Serie jsou
zpravidla vypaleny pod stfednim uhlem, ktery odpovida stfedu cile. Jest-
lize vSak byl za pomocny cil zvolen jiny bod cile, ma to délostfelectvo
zvlast oznaciti v programu kontrol.

Organisace seric kontrol.

Se zretelem na nedostutek letouna se pozaduje, aby kazdého letu bylo
co nejvice vyuzito. ZkuSenost ukazuje, ze zjednoduSenim spojeni mezi
letcem a zemi a zvlasté zmenSenim poc¢tu korespondenti na zemi se
,mrtvé ¢asy velmi zkrati. Jak jiz podotceno, bude tak vyznamny celek
délostielectva, jako je div. délostrelectvo, disponovati toliko jednim le-
tounem k provedeni viech svych kontrol v dobé velmi kratké. Tato okol-
nost nuti k soustredéni a k seriovému provadéni kontrol paleb. Zpra-
vidla organisuje a ridi kontroly paleb delostfeleckd skupina; zcela vyji-
mecné pripadne tato uloha oddilu.

Velitel dél. skupiny obycejné vi, Ze letce bude mit k disposici jen po
omezenou dobu. Napred stenovi ramec, v kterém bude prace v omezené
dobé providéna, t. j. stanovi a odisluje pomocné cile, kterych bude po-
uzito. Studuje ruzné kontroly, které bude tfeba provésti, a tridi je podle
poradi naléhavosti, maje p¥i tom na zieteli palebny vyznara ruznych cilt
a podminky vice nebo méné priznivé, za kterych budou jednotlivé bate-
rie své palby provadéti. Aby zabranil zdlouhavostem a mylkdm v pozoro-
vani, pomysli i na pieruSeni nékterych paleb po dobu provadéni urcité
kontroly.

Po této tivaze stanovi velitel dél. skupiny program kontrol paleb
(podle néhoz bude zasadné postupovano) tak, aby dovolil letci, prejiti bez
zdrzovani od jedné kontroly na druhou. V tomto programu jsou uvedeny
vSechny zpravy usnadnujici letci zjisténi pomocnych cili. Tento program
dostanou a predem prostuduji jednotlivé oddily a letec. Velitel dél. sku-
piny upravi spojeni mezi zemi a letcem a spojeni ve skupiné. Spojeni
s letcem obstara antena skupiny; u této anteny méa byti pfi vykladani
a obsluze sign. ter¢t postupovano podle predpisu, jakékoliv zjednoduseni
neni dovoleno. Zkusenosti ukazuji, Ze opomijeni nékterych signila, které
se zdaly zbytecnymi, vede vzdy k mylkdm a k ztraté ¢asu. Doporucuje
ST pripraviti nahradni antenu, kterd by v ¢as potfeby nahradila antenu
skupiny.

Anteny jednotlivych oddilt v permanenci naslouchaji vysilani letce
a mohou tak zachytiti depeSe tykajici sc jejich baterii, sledovati prabéh
kontrol a prijmouti i pfimo od letce povel ,,pal a vysledky jeho pozoro-
vani, Jestlize telefonické spojeni mezi skupinou a oddilem bylo pravé
preruseno.
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Provedeni serie kontrol.

Ridici strelby zajisti provedeni serie kontrol podle rozkazu velitele
skupiny. Pred prichodem letce pfipravi prvni kontroly. Za tim ucelem
zpravi baterie, které pierusi palbu. Uvede do vyékavaciho postaveni ba-
terie, které budou prvni kontrolovany; podle potteby je vyzve, aby za-
ujaly nalezity smér a prezkouSely své sméry a véjire fadou vysokych
rozprasku.

Letee, kdyz odstartoval s pracovniho letisté a prezkou$el nad nim
svou radiotelegrafickou stanici, zamifi k posicim délostrelectva tak, aby
tam byl v stanovenou dobu. Jiz za letu k bateriim zahaji volani prvni
urcené prijimaci stanice vysilanim serie volacich znacek a tfimistného
¢isla, oznacujiciho délku viny, na které vysild, na pf. AXI, AXI, 320.

Vsechny prijimaci radiotelegraf. stanice jednotek, které se ziicast-
nuji serie kontrol, maji se ihned naladiti na vysilani letce a naslouchati
po celou dobu jeho ukolu. Letec zjisti vyznacovaci teré anteny velitele
skupiny (nebo Fidiciho stfelby), kde ma byti vyloZzen ter¢: 91 rozumim,
t. j. prijimam dobfe vasSe volani, vyslani je dobré, prijimaci stanice je
naladéna, jsme ve spojeni, hotovi k zahajeni ¢innosti.

Letoun zamiri k prostoru cili a pozorovatel srovnava terén s mapou,
planem nebo s fotografii. Po orientovani se vraci smérem k antené a pfi
tom vysila: AXI, AXI (volaci znacka); JJP, JJP (jsem pripraven
pozorovati).

Ridici stfelby da vyloziti éislo ,,n“ kontrolniho bodu, kterého bude
pouzito. Letec odpovi A X1, AXI, n, rozumim. Kdyz to bylo pfijato an-
tenou skupiny a anttnami oddilii, zGcCastnéné baterie bud. prerusi palbu
nebo se pripravi k provedeni kontrolnich paleb. Jakmile prvni baterie
je pripravena, ihned to hlési.

Ridici strelby da vyloziti teré ,stielba seriemi n, baterie pri-
pravena‘‘.

Letec ve vhodné chvili, kdy miiZe pozorovati, vysle povel ,pal®. Po-
vel je pfijat antenou oddilu, ktery jej da provésti; mimo to i skupina
mu jej oznami telefonicky. Oddil hlasi, Ze prvni baterie vypalila. Ridici
strelby da vyloziti ter¢ ,baterie vypalila“. Letec zjisti co nejpeclivéji
tchylky stfelnich bodi narazu a hlasi je. Pri kontrole pripravy stielby
letec oznami, zda je pomocny cil stfelbou zaramovan, a muze oznamiti své
pozorovani o Sifce véjire vzhledem k normalni Sifce rovnobézného véjire,
a to pomoci signalu 33 ,,Véjir prili§ Siroky* nebo 36 ,,Véjir prilis tzky*.
Pri kontrole umisténi strelby na cil hlasi letec, zda nastal pripad, Ze je
pomocny cil zardmovan, a ozniami kaZdou neshodu mezi frontou pro-
storu, na néjz se st¥ili, a frontou cile. Tato oznaceni tykajici se véjife
jsou podivana na konci depefe ve formé: 33 —...— 202, t. j. ,VEjir
prili§ Siroky*; 200 m je Sirka postielované fronty a ne — jako diive —
rozdil mezi frontou skutec¢né postielovanou a frontou, ktera ma byt po-
strelovana.

Antena oddilu ptrijme tuto zpravu a doda ji baterii, které se tyka;
tato, je-li toho treba, opravi své prvky stielby; za tcelem prezkousSeni
oznami antena skupiny telefonicky oddilu uchylky, které prijala. Pri ne-
souhlasu jsou rozhodujici tichylky podané Fidicim strelby. Nasledujici
kontroly jsou pak provadény bez preruSovani, jak bylo pravé vysvétleno.
Béhem provadeéni muze velitel skupiny rozhodnouti, aby nékteré kontroly,
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jejichz vysledky povazuje za nedostatetné, byly opakovany. V tom pii-
padé jsou baterie, kterych se to tyka, o tom zpraveny; ty opravi své
prvky strelby podle tichylek hlasenych letcem a jsou pohotovy na rozkaz
ridiciho znova zahajiti palbu.

Poruchy v radiotelegrafickém spojeni.

Kdyz prijimaci stanice delsi dobu neslysi letce, dotaze se ridici strelby
telefonicky oddilu, zdali jejich anteny slysi. Jestlize prijimaci stanice od-
dilt neslysi, da ridiei strelby vyloziti signal 94, , NeslySime Vas‘. Muze-li
letec za letu opraviti poruchu své vysilaci stanlce, kol pokracuje; kdyz
nemize, tkol konéi. Jestlize ptijimaci stanice oddilti slysi letce, je poru-
cha u prijimaci stanice skupiny, proto fidici stfelby oznami letci signaly
54 nebo 55 piijimaci stanici oddilu, & kterou bude nadale korespondovati.

Poéinaje timto okamzikem jsou palby vedeny oddily, které se st¥i-
daji podle napfed jiz urceného poradi. Kazdy oddil, ktery ukon¢il kon-
trolu, odevzda letce dalsimu oddilu pomoci signalu 54 nebo 55.

Jiné obtiZe.

Pri obtizich, jako ,nevidim rany dopadati“, ,baterie neni priprave-
na*, prejde ridici stfelby ihned k nésledujici kontrole. Kontroly, které
takto nemohly byti provedeny, budou opakovany az naposled, zbyva-li
Cas a naridi-li velitel skupiny opakovani.

Dokud nebyl letei ozracen ter¢i jiny pomoeny cil, pokracuje v pozo-
rovani vzhledem k stejnému pomocnému cili. Baterie jsou pohotovy
k stielbé na oznaceny pomocny cil, dokud nejsou uvolnény ridicim stfelby.
Uvolnéné bhaterie plni pak dale své normalni ukoly.

Dobré provedeni serie kontrol vyzaduje:

autority, poradku a mnoha klidu; priliSny spéch vede k zmatku,
z kterého pak nelze vyjiti;

presné znalosti mozZnosti letce, oddili, spojeni & zvlastnich podmi-
nek uziti jich v uréitém okamziku;

koneéné iniciativy a soudnosti, aby bez omeskavani bylo ¢eleno viem
moznym obtizim.

Vseobecné je kontrola dél. skupiny pred zahajenim jeji ¢innosti snad-
néjsi, nez po ném; je snadnéjsi kontrola piipravy st¥elby dél. skupiny
nez kontrola umisténi palby na cile.

- VSem zucastnénym nutno doporuciti prisnou kazen; nicméné me-
chanismus kontroly je dosti pruzny, aby mohl byti prizptsoben zménam,
které nahlé okolnosti na bojisti mohou vnutiti.

Mozno Fici, ze teoreticky neni divodu proti tomu, aby serie kontrol
byla provedena i bez pfedhézné stanoveného programu.

V praksi vSak, mélo-li by se kontroly zGcastniti nékolik baterii, aniz
byl pfedbézné stanoven program kontroly, tkvi v takovém postupu vazné
nebezpeci nezdaru. Sestaveni programu zajisti hladké provedeni kontroly
a zabrani ztratdm casu. V kazdém pripadé bylo by obtiZzné obejiti se bez
piehledného pojmenovani podrobnosti v dotéeném pasmu pusobnosti. Toto
pojmenovani si smluvi dél. skupina s letcem, t¥ebas i telefonicky. I kdyz
je moZzno oznamiti letci souradnice pomoci signalnich tercd, zustava
prece nesnadnym oznaditi letei za letu néjaky bod v terénu.




138 (10) LETECKE ROZHLEDY

Cas nutny k provedeni kontrol.

Uvedeme nékolik ¢islic o vykonnosti, které délostrelci mohou dosah-
nouti pii uziti vySe uvedeného mechanismu. Tyto éislice mohou byti uve-
deny jen s vyhradou, nebot se rychle méni podle toho, zda je viditelnost
dobra ¢i Spatni. Podle toho, zda mame pfevahu ve vzduchu, éi jsme-li
stile ruseni nepratelskym stihacim letectvem, miZe byti vykonnost vy-
borni nebo Zadna. Mimo to i hodnota a vycvik personalu zicastnéného
pii kontrole (¥idici stielby, letee, baterie, spojovaci organy) mohou byti
riizné. Proto je nesnadno s jistotou stanoviti po¢et kontrol anebo pocet
serii, které mozno v daném ¢ase vypaliti a s Gspéchem pozorovati. Jsou-li
véechny podminky co nejvyhodnéjsi, miize zkuSeny letec, kdyz je dobra
viditelnost, spolehlivd ochrana, dobfe provedena priprava palby a presna
kézen strelby, provésti kontrolu palby 12 baterii raze 75 mm za 1 hodinu.
KdyZz neni jinych obtiZi nez opakovani struénych radiotel. depesi, nutno
pocitati pFiblizné 4 min. jako primérnou dobu pro jednu serii vypalenou
na stfedni vzdalenost.

Pri kontrole oddilu raze 155 mm (2 serie pro baterii a vétsi vzdale-
nost cile) nutno poéitati 5—7 minut pro serii, t. j. 30 az 45 min. pro
1 oddil a 2 hod. 15 min. az 2 hod. 30 min. pro skupinu hrubého délo-
strelectva o 3 oddilech.

Pozorovani celkku dél. paleb.

Aby bylo mozno provésti kontrolu 4 oddili raZe 75 mm, je zapotfebi
alespon 1 hodiny, pro kanonovy oddil raze 155 mm 30 az 45 min.

Musime miti na zreteli, Ze je nutno prerusiti ur¢ité palby, aby letec
mohl rozpoznati serie vypalené na jeho zadost. Cim kratsi byla priprava
palby, tim hustsi jsou palby, tim nesnadnéjsi rozpoznani a pravdépodob-
néjsi nedorozuméni. Nemuze-li byti ponechana letci alespon 1 hodina,
zda se, Ze alespon v ramci div. dél. je nutno upustiti od timyslu provésti
serii kontrol. V tom pripadé zada deélostrelectvo letce, aby v stanoveném
pasmu pozoroval co nejlépe provedeni programu paleb (plan uziti), ktery
dostal od velitele jednotky, pro niz pracuje. Tento tikol se nazyva ,,P o-
zorovani celku paleb®.

Provedeni. V stanovenou hodinu zjedna si letec spojeni s urce-
nou pfijimaci stanici. Cile, pfedvidané v planu uziti, byly jiz ocislovany.
Letec provadi pozorovani obycejné vzhledem ke stfedu tvaru jednotli-
vych cili. Léta nad postfelovanym prostorem a postupné soustreduje svou
pozornost na kazdy z cil, na které ma byti v této dobé strileno. V néko-
lika minutdch ma byti s to, aby zaznamenal do planu nebo fotografie
elipsy znazornujici postielované prostory. Obycejné, soustredi-li svou po-
zornost na jeden cil, ma moZnost rozpoznati rany réze 75 mm od ran
raze 155 mm. Kdyz dobie rozeznal body narazii, poda letec co nejrychleji
radiotel. depesi tohoto obsahu:

XAI XAT —ee— 31 — ... — ‘ n ‘ BBB
Volaci znacka »Vidim rdny vlastnich ‘ smluvené é&islo | ,,cil je zardmovén«
baterii padati na ... « cile
nebho:
XAIXAI —...—31 —...—n 41155 BBB — ... — 75 sev 101 vych 055,

t. .
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,»Vidim rany vlastnich baterii padati na maly lesik oéislovany n--1,
rany raze 155 mm v cili. Vidim téz rany raze 75 mm, rozptylené po tomto
lesiku, ale hlavni skupina bodid narazii ma svij stiedni bod 100 m na
sever — a 50 m na vychod od stredu cile®;
nebho:

XA XA —...— 3 —...— n}+2 JPR

,Nevidim rany padati na cil n}+2, nemohu Vam dati jiné zpravy
o n-+2

nebo jesté, kdyz letec konstatoval, ze cil n-|2 neni zasahovan, a zji-
stil v jeho blizkosti skupinu bodu narazi, které snad patri cili, poda tuto
depesi:

XAl XAI —...— 35 —...— n+42 —...—

31 vych 202 jih 101:

,,Nevidim rany padati na n--2, ale vidim padati rany, jejichz stfedni
bod narazi je 200 m na vychod a 100 m na jih od cile n--2.

StieZeni. ]

Strezeni pAsma pusobnosti letcem umoziuje, aby délostfelectvu byly
hlaseny nové cile, at pevné nebo v pohybu a v ¢innosti, a aby bylo zpra-
veno o ¢innosti nebo zdanlivé nehybnosti cili jiz dfive znamych. Tento
druh letcovy ¢innosti mé veliky vyznam pro délostfelectvo v mnoha tak-
tickych situacich. Vyznam je tim vétsi, ¢im neurcitéjsi je situace. StfeZeni
vyzaduje, vice nez ostatni dél. ukoly, dobfe vyecviéenych a duvtipnych
pozorovateld. Pruzkum cilu je obzvlasté nesnadny v porostlém terénu a
v pasmu blizkém bojisti, kde vyznamnéjSi a zjevné pohyby jsou béhem
boje velmi ridké a rychle pomijivé. Po vyrazeni nékolika utoénych vin pii
zahajeni ttoku nasleduje dale jenom postup jednotlivelt nebo malych
skupin, které zraku letce snadno uniknou, stejné jako zraku pozorovatele
na zemi. Zato pohyb tankl je dobre viditelny. Nelze si ovSem predstaviti,
Ze by letec mohl pracovati po 2 hodiny ve vysi 1000—1200 m nad pro-
storem cilli, a nebyl by pri tom nékolikrate napaden neptitelskymi sti-
haci a nebyl znepokojovan nepratelskym délostfelectvem proti letadlim.
I kdyz letec pracuje v této vysi, mohou byti jeho zpravy negativni nebo
neurcité, jestlize nepfitel je roztrouSen a nehybny, nebo kdyz je skryt pod
stromy nebo pod jinym porostem. A rovnéz letci neni snadno zjistiti, od-
kud se nan strili z kulometii nebo pusek.

Vyhledavani posic nepratelskych baterii.

Letcim je ¢asto polozena otézka: , Muzete vyhledati posice baterii a
spolehlive zjistiti, zdali jsou ¢i nejsou obsazeny?" Kdyz byly na letecké
fotografii zjisStény body podobajici se dél. bateriim, muZe se letec poku-
sit ziskati s malych vysek presnou zpravu. AvSak v nynéjsi dobé neuvidi
Jiz letci fady nemaskovanych baterii v plném pohybu ve volném terénu.
Kdyz jsou baterie pokryty maskovaci siti a obsluha zistava bez pohybu,
nemuze letec zjistit nic spolehlivého. Zato kdyZ jsou baterie v éinnosti,
zjisti je letec snadno podle zébleskl i z vétsi dalky sikmym pozorovanim
(pfi vyhodném osvétleni). MizZe letec presné udati razi zjisténych baterii?
Nékdy a zvlasté podle kadence strelby muze tvrditi, Ze jde o malou razi.
Byly piipady, kdy jsme vidéli veliké zablesky a nemohli jsme spolehlivé
Tici, zda jed o razi 150 mm, 210 mm ¢&i o razi jinou. Letec muzZe proto pouze
odhadovat razi zjisténé baterie. Jediné zprav. sluzba, kdyz si ovéri pozo-
rovani letectvo zpravami ostatnich zprav. organii, muZze udati presnéji
vazi.
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Uréovani polohy cili.

Kdyz byl néjaky cil zpozorovan a spolehlivé rozeznan, mé si letec
poznamenati jeho stred do mapy. Potom se snazi pfesné urciti jeho Sitku
a hloubku a zaznamend i to v mapé. Jakou presnost lze ocekavati? Moz-
nost presného oznaceni polohy cile zavisi predné na terénu. Je v blizkosti
cile néjaky vyznacény bod? KdyZ ne, neni tloha letce pohodlna; ale v ev-
ropském terénu je to ridky ptipad. Avsak jak pracovati v terénu, tiebas
s vyznamnymi body, kde jako za valky v jednotvarné Champagni byly
vSechny lesiky stejného vzhledu a snadno mohly byti zaménény a  kde
mnozstvi zakopt tvofilo komplikovanou splet usnadiujici nedorozuméni?
Nebo jako ve Flandrech, kde je mnozstvi ktizujicich se cest, topolovych
aleji a na sta stejnych statki? Pro letce to byly tiseky znac¢né nepohodlné.

Presnost soufadnic cilti zavisi ziejmé na presnosti pouzivanych map.
Vzdy, kdy je to mozné, pouziva letec planu 1:20.000 a rozctvereckované
mapy 1:50.000. Tvrdime, Ze vycviceny letec muze umistiti v mapé stied
cile, aniz mylka presahovala 50 m ve vSech smérech, to znamena, ze cil
je urcité uzavien ve ¢tverci 4 hektari. Podotykame, Ze se pouziva sto-
metrovych soufadnic, oznacenych ¢&isly o 4 nsho 6 éislicich; za téchto
podminek neni dobie mozno pozadovati od letce vétsi presnost pfi urco-
vani néjakého bodu v terénu. Ale kdyz cil byl jiz zndm (na pi. baterie,
ktera dosud nestrilela, ale jejiz posice byla zjiSténa na snimku), nebo
kdyz je tento cil blizko planimetrické znacky znemoznujici nedorozumeéni
(krizovatka, most, statek a pod.), mohou si délostfelei provésti pFesnou
restituci pfes moznou mylku v oznaceni souradnic. V kazdém pripadé se
vyhneme nejistoté ve stfelbé na cile takto ozna¢ené, kdyz muzeme dat
provésti kontrolu této palby tymz letcem, ktery cile vypatral.

Zaméreni podle letounu.

Jeden mozny pripad, na ktery pamatuji predpisy: letec nema mapy.
V tom pripadé ma se uziti k urceni cile zaméieni podle letounu. Domni-
vame se, ze tento zplsob, zdbavny v ucebné nebo na stfelnici, muze byti
uplatnén pouze v koloniich; na modernim bojisti, kdyZ letec nemé mapy,
musi co nejrychleji pristat a mapu si opatrit. Letec bez mapy nic ne-
zmuze.
Uréovani novych cili.

Letec urcuje nové cile zpravidla tim, Ze:
1. oznaci cile: (priklad: BT A baterie v cCinnosti... ;
R ST shromazdéni vojsk; LF R péchota...; CLN proud;
L AT priznak nepratelského utoku; CH C utoénad vozba, atd.);
. oznaCi souradnicemi stfed cile;
. S8ifku a hloubku cile;
uvede podle pot¥eby naléhavost zadsahu délostielectva (signal 37) ;
. depeSi urcéujici cile ukonéi dvojmistnym c¢islem volenym v stano-
vené serii, ktera se 1isi od serie Cisel, oznac¢ujici znamé cile.
Vzor depesi:
UK2 UK2 Ifr mar vers le Sud Tet 9867 prf 404 —..— 37
Zn r T1, coz
znamené: volaci znac¢ka. Péchota v proudu pochoduje k jihu — celo
proudu 9867 — hloubka 400 m. Naléhavost zahédjeni Géinné palby
smluvené cislo T1.

U 00 N
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UK2 UK2 RST Ifr chec 9423 Fro 303 prf 101 —..— 37
Znr T2.

Znamena: volaci znacka, Shromazdéni vojsk a ttocna vozba, stied
v 9423, sifrka 300 m, hloubka 100 m, naléhavost zahajeni palby smluvené
¢islo 72.

RB5, RB5 BTA 4225 znr 8 —..— 4328 znr 82 5110 znr
83—6445 znr 84 YJP.

Znamena: volaci znacka. Baterie v ¢innosti 42 25, smluvené ¢islo 81;
v 4328, éislo 82; v 5110, cislo 83; v 6445, cislo 84.

Zpravy o znamych cilech.

Tyto cile jsou jiz napred ocislovany a jejich urceni dostane letec
v rozkaze pro sviij ukol. Letec béhem svych evoluci, aniZz zanedbava svij
hlavni tkol, ktery byl pravé popsan, snazi se ziskati pro délostrelectvo
uzitecné zpravy o znamych cilech. Jsou v ¢innosti a nestrili se na né? Je
zajimavé to vedét, nebol nékdy mize byti vyhodné zméniti poradi pred-
vidanych soustfedéni. Jsou-li naopak nehybné, i kdyz je klamna cinnost
organisovana (klamné baterie), muze byti uSetfeno streliva a hlavné
baterie mohou byti uvolnény pro jinou palbu.

Priklad:

RB5 RB5znr 56 BTA :

»Jedna baterie je v ¢innosti v posici povazované za obsazenou, smlu-
vené cislo 56.

Nebo: RB5RB5 znr 58 RAS:

»V posici oznacené smluvenym cislem 58 nevidim Zadnou éEinnost,
nemam co hlasit.*

Vyuziti zprav ziskanych a dodanych letcem.

Vyuziti téchto zprav prinalezi veliteli délostfelectva. Za tim tcelem
organisuje a da zah4jiti palby ve chvili, kterou povazuje za vhodnou. Pri
tom bere co nejvice v ivahu oznaceni o' naléhavosti svého zdsahu. Aby
uloha letce byla zjednodusena, koresponduje s nim pouze jedna prijimaci
stanice. Tato stanice podléha veliteli délostrelectva, jemuZ prinalezi, aby
urcil a uvedl v ¢innost baterie, pozménil podle pot¥eby plan uziti, vyzadal
si a pak Fidil kontroly paleb, které povazuje za nutné.

—_——
Podplukovnik Josef Wirth :
Obrana proti letadliim.

Protiletadlova baterie, jeji organisace a ¢innost.

Pro obranu objektu proti leteckému ttoku jest, jak jsme se jiz zmi-
nili, nutno, aby baterie splnila svij ukol dfive, nez ttocici letadlo svrhne
§vé pumy.

Z toho plyne, Ze veSkeré Usili baterie musi byti soustfedéno na pro-
stor, v kterém se letadlo k svému cili bliZi, a Ze je méné dulezité, sta-




