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Podplukovnik Ondfej Vyslouzil:
Motorisace délostrelectva.

Uvod.

Mechanisace je ve smyslu vojenském kazdé zvysSeni bojového vykonu
strojnim zarizenim. Opakovacka, kulomet, rychlopalné délo znamenaji
jiz urcitou mechanisaci. V uzs$im smyslu slova rozumime vSak mechanisaci
zbrani spojeni zbrané a posadky s motorovym vozidlem, pii ¢emz je celek
chranén podle potieby bud UpIné nebo Casteéné pancirem.

Motorisaci ve smyslu vojenském rozumime nahrazeni lidské a zviteci
energie v dopravé motory (tepelnymi stroji). Dopravuji-li prapor pé-
choty s normalni vyzbroji na automobilech, je to jednotka motorisovana,
kdezto jednotky obrnénych automobild, Gtoénych vozil, obrnénych vlaki
jsou mechanisovany.

Taktéz u délostrelectva lze mluvit o délostfelectvu motorisovaném,
jde-li toliko o dopravu, a o délostfelectvu mechanisovaném, je-li délo spo-
jeno s vozidlem, které je zaroven spodni lafetou. Tim se osvobodi obsluha
od namahavych praci spojenych se zaujetim palebného postaveni.

Moderni technika spéje k uplnému vyradéni ¢lovéka z vlastni bojové
¢innosti. K tomu sméfuji hlavné pokusy v letectvi a v Gto¢né vozbé, resici
Fizeni stroju a aktivovani zbrani na dalku vysilanim elektrické energie.

XX. stoleti je oznaCovano jako stoleti pohybu, hlavné neobycejnym
rozsitenim motorového silniéniho vozidla. Automobil zasahl hluboko do:
hospodarského Zivota vSech statt a zménil raz silniéni a Zelezni¢ni do-
pravy. Zrovna tak jako v zapadnich zemich nutno i u nas pocitati s rych-
Iym vzriastem automobilni dopravy a predvidati podle toho vyvoj organi-
sace armady. Hospodarské duvody, které nuti civilni dopravnictvi k na-
hradé animélnich potahti silou motorickou, vypuzuji pomalu koné, takze
jich pocet nebude stacit na dopravu zbrani na bitevnim poli. Zvlasté proto,
Ze se i zemédé@lstvi motorisuje, musi v budoucnu koni ubyvat. Znaci to
vSak zase uvolnéni 10—15% pudy pro ucely vyzivovaci.

NeZ za¢neme probirat otdzku motorisace délostrelectva, musime si
zopakovat zasadni problém tahu a srovnat pak vyhody a nevyhody moto-
rického tahu s tahem zvirecim.

K tahu néjakého bremene potiebujeme urcité tazné sily. Kazda sil-
nice neho cesta klade odvalovani kola uréity odpor, ktery nazyvame odpo-
rem valivého tfeni nebo trakénim koeficientem a ktery ¢ini u dobré silnice
0'03, u Spatné 0'1. Z toho vidime, Ze potiebna tazna sila je tim mensi, ¢im
mensi je trakeéni koeficient. Tato tazni sila vSak roste velmi rychle se
stoupanim. U biemene 12.000 kg p¥i stoupani 23% ¢ini asi 4000 kg, kdezto
na roviné jen 1200 kg.

Prc dobrého tazného koné poCitame jako taznou silu asi 1/, az 1/
jeho vahy, to je tedy 80 aZ 100 kg. Potfebovali bychom teoreticky 40—50
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koni. Se zaprazenim vétsiho poétu koni klesa vSak rychle soucet jejich
tazné sily. Je to u 2sprezi 98%, 4sprezi 80%, 6sprezi 64%, 8spiezi 49%.

Z toho vidime, Ze takova bfemena animalnim potahem nemuZeme
dopravovat. To byly také duvody, pro¢ se zacalo pred valkou s rmoto-
rickym potahem u tézkého délostfelectva.

Dalsi vyhody motorického potahu jsou: okamzitd trvala
pohiotovost, vétsi rychlost a vétsi dopravni vykon, Setreni sily muzstva,
mensi zranitelnost, neteénost proti plynim, provozni hmoty zabiraji méneé
prostoru, a stoupajici motorisace civilni usnadiiuje opatfeni materialu za
valky.

Nevyhody jsou: hluény provoz, tézké zasobovani p¥i vétSich po-
chodech, vaha omezuje pochod pres mosty, mensi broditelnost, normalni
vozidla jsou odkéazdna na silnice, zna¢né opotfebovani silnie, provoz pod-
1éha silné atmosférickym vlivam.

Vyhody konského potahu jsou: moznost do¢asného zvyseni
vykonu o znaéné hodnety, nebot v nékterych pripadech dopravi i 14 nor-
malnich potahti celé bremeno, vétsi bezhlucénost, kin muze zustat i delsi
dobu bez krmiva.

Nevyhody jsou: vétsi zranitelnost, tézka ochrana proti plynim,
koné podléhaji nemocem, které, jsou-li nakazlivé, decimuji v kratké dobé
znacné pocty koni, potfeba velmi Cetného obsluhujiciho personalu.

U motorického potahu nutno také miti zetel na prilnavost kol k ce-
sté, kterd nékdy brani vyuziti plné sily motoru (kola prokluzuji). To vede
k specialnim konstrukeim vozidel s nahonem na vSechna kola, nebo s pa-
sem, neboli k zvétseni sty¢né plochy hnaciho mechanismu se zemi.

1. Vyvoj motorisace délostielectva do konce svétové valky.

Napoleon charakterisoval silu armady sou¢inem mnozstvi a rychlosti.
Rychlost pohybu jako faktor vitézstvi zaméstnavala stile tohoto genia
a zra¢i se v jeho strategii a ve vSech operacich. Predvidal vyznam do-
pravnich stroju pro valeéné Gcely, nebot kdyz byl zvolen ¢lenem ,,Institut
de France*, prednasel zde na téma ,Samohybné vozidlo ve valce* a po-
jednéval o moznosti vyuzit parniho vozidla Cugnotova k valeénym uéeltim.

Toto prvni mechanické tazné vozidlo, urCené k dopravé dél, vSak ne-
proniklo. Je ted jednim z nejzajimavéjsich predméta ,Musée conserva-
toire des arts et des métiers‘.

Vyvoj délostielectva vyzadoval nejen zdokonaleni rychlosti a pres-
nosti palby, donosnosti a mohutnosti uc¢inku strely, nybrz téZz pohyblivo-
sti. Hlavné nedostatek tézkého délostrelectva pri stfetnuti polnich armad
se stalymi odolnymi pevnostmi nutil predevsim ucinit tézka déla pohyb-
livymi. .

V praxi pouzilo po prvé mechanického potahu némecké vojsko
v roce 1870—T71 pri obléhani Patize, a to dvou parnich lokomobil na do-
pravu tézkych dél a stieliva. Obé vozidla vykonala znamenitou préci,
Némei vSak po dobyti PariZe nepokracovali dale v tomto oboru.

Rovnéz vrusko-turecké valce 1877—78 pouzilo ruské veleni
12 parnich lokomobil k odvazeni tézkych dél po obléhani Plevna.

Pozdéji byla to jen Anglie a Italie, jejiz technikové sledovali
intensivnéji tuto otazku novodobého dopravniho prostfedku. Anglicané
zkouseli tento potah pfi manévrech a ziskali tak cenné poznatky, které
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ve vét&i mire uplatnili v burskeé valce 1890. Parni lokomobily se osvédéily
hlavné pri zasobovani a maji nemalou zasluhu na uspéchu anglické
armady.

Rovnéz Italie sledovala peclivé tuto otazku, hlavné po zavedeni
spalovacich motorl, a za okupace Tripolisu 1911 pouzila zna¢ného auto-
mobilniho parku lehkych nakladnich automobili Fiat-Tripolis.

Rovnéz v balkianské valce bylo pouzito hojné automobili
k tahu.

Prvnimi staty vsak, které zavedly automobilisované jednotky délo-
strelectva, byly Rakousko a Francie. Francie pouzila jiz v roce
1912 pri velkych manévrech automobilisované baterie 12em kanond.

Rakousko, které se pripravovalo na valku s Italii, v jejiz spoje-
nectvi nikdy nevérilo, potiebovalo proti modernim pevnostem mobilni téz-
ky mozdi¥. Proto konstruovalo v letech 1909—11 30.5cm tézky mozdir,
k jehoZ dopravé nestaéil jiz konsky potah. Daimlerovy zavody ve Viden-
ském Novém Mésté dodaly na tu dobu vyborny 100ks traktor na dopravu
jednotek tohoto mozdire. Jak délo, tak traktor se za valky skvéle osved-
¢ily a byly zakladem rozvoje motorisace tézkych deél.

Némecko se pripravovalo pouzit v ¢as valky k dopravé tézkych
dél parnich lokomobil, kterych bylo v Némecku dostatek. Teprve v roce
1914 na podkladé skvélych zkuSenosti, dosazenych v Rakousku, byly ko-
nany pokusy tahnouti 21lem tézky mozdif nakladnim automobilem, ale ne-
osvedcilo se to.

Za valky méla motorisace délostielectva neobycejny rozmach.
V Rakousku se mimo velky pocet motorisovanych 30.5¢m mozdiro-
vych baterii pristoupilo k motorisaci 15cm tézké houfnice, 21em té&zkého
mozdire, 24ecm tézkého kanonu, 38- a 42em tézké houfnice. Tyto houfnice
pro jejich velkou vahu nebylo vSak mozno tahati traktory pro jejich ne-
dostateénou_adhesi. Zavedenim benzino-elektrickych vlaku byla skvélym
zpuisobem roziesena otazka tahu nejtézSich del.

Némecko pfi vypuknuti vaiky motorisovalo jednu baterii 42cm
houfnic pluhovymi motory a dvé baterie 30.5ecm mozdifu lokomotivami
parnich pluhti a vypujcilo si od Rakouska v prvnich dnech valky 4 bate-
rie 30.5¢cm mozdifi. Némecké vrchni veleni podcenovalo vyznam motori-
sace délostfelectva a teprve po velkych uspésich motorisovanych baterii
byly rozepsany podminky pro stavbu délostreleckych taznych vozidel, a to
nejen pro tézka, ale i st¥edni a lehka déla, nebot citelny nedostatek koni
nutil téz resit otazku motorisace lehkého délostelectva. Byla zavedena t. zv.
motorova kolesna, ktera se vSak do konce valky neosvédéila. V roce 1917
bylo pristoupeno ke konstrukei a pouziti pasovych motorovych .vozidel,
ktera vykonala znamenité sluzby pri dopravé streliva neschudnym roz-
strilenym terénem, ale nebylo lze jich pouziti k dopravé na silnici. V po-
slednim roce valky ziskalo Némecko velké zkuSenosti s motorickym po-
tahem u délostrelectva, nemohlo v8ak jiz svych poznatkt vyuZzit.

Anglicky general Fuller, propagator radikalni motorisace, v své
kritice jarni ofensivy némecké v roce 1918 uvadi, ze kdyby Némecko bylo
mélo tehdy 5 az 6000 terénnich traktorti, bylo koneénému vitézstvi blize,
nez snad myslilo.

Nejvétsich uspéchtt v motorisaci délostrelectva za valky dosahla
Francie. Na zacatku valky méla motorisovany 4 baterie 12¢m kanoni
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a 1 autokanon proti letadlim. V prvnich mésicich valky byly objedniny
dalsi traktory u francouzskych a americkych tovaren.

Na podzim roku 1915 méla francouzska armada 40 automobilisova-
nych baterii téZkého délostielectva raze 12 cm, 15.5 cm a 22 cm a jednu
automobilisovanou 7.5cm polni baterii. NeZ tim se Francie nespokojila.
Vrehni veleni ve snaze rychle zasazovat velké masy délostielectva prikro-
¢ilo k motorisaci celé hlavni zalohy délostrelectva, a to jak délostrelectva
téZkého a hrubého, tak, hlavné, délostrelectva lehkého. Pri tom bylo uzito
viech zplisobil motorisace. Tedy tahem tézkych dél traktory, vezenim leh-
kych dél na nikladnich autech a noSenim hrubych dél na motorovém vo-
zidle, které bylo zaroven spodni lafetou.

Ke konci valky méla Francie motorisovano 34 plukd, t. j. 306 baterii
lehkého délosttelectva, 10 pluktt po 4 oddilech po 3 bateriich hrubych
kanont, 10 pluktt po 4 oddilech po 3 bateriich hrubych houfnic, 1 pluk
24cm téZkyeh kanont, 1 pluk tézkych houfnic a tézkych mozdirt, 10 ba-
terii tézkych dél na pasovych traktorech a 24 oddily po 3 bateriich auto-
kanont proti letadliim.

Mimo to znal francouzsky dopravni ¥ad 4 pripady motorické pre-
pravy celych divisi (A, B, C, D), které se lisily poétem dopravovanych
koni. A bylo s plnym poétem koni, D bez koni, B a C s redukovanym poc-
tem koni.

II. Nynéjsi situace v motorisaci délostrelectva.

Ve vSech statech pracuje se o motorisaci délostielectva, i kdyz na-
rodohospodarské zietely nuti k opatrnému postupu.

Nejintensivnéji pracuje o tiplné motorisaci velkych jednotek Anglie.
Néazor anglického hlavniho $tdbu na motorisaci jsem popsal v élanku
o anglické motorisované brigadé ve VR. 1928, éis. 3. Anglicky hlavni §tab
vidi jako jediny prostiedek k paralysovani velkého Géinku stfelnych zbra-
ni a k obnoveni manévrii plnou motorisaci velkych jednotek (jejichz
kadr jiz postavila) a vybaveni normalnich pésich a jezdeckych divisi ta-
kovym poétem motorisovanych a mechanisovanych jednotek, aby mohly
Celit obrnénym silam a mohly provadét daleké zvédy a obchvaty.

V posledni dobé vénuje téZ Amerika velké tsili motorisaci délo-
stirelectva a ¢ini pokusy s riznymi druhy motorovych vozidel. V listopadu
1930 byla postavena stala motorisovana jednotka jako k&dr motorisované
divise k studiu dvcu zakladnich problémtt budouci motorisace a mecha-
nisace armady, t. j. zkousky nejvhodnéjsich vozidel a materidlu a zkousSky
pouziti motorisovanych jednotek (jejich zpusoby boje).

Ostatni staty vice méné vyckavaji, az se vyvoj motorovych vozidel
ustali, a po€inaji s improvisovanou motorisaci pouzitim civilnich aut, za-
branych za valky.

Ve vSech statech je vSak zasadné rozhodnuta otdzka moto-
risace hlavnizadlohy délostrelectva.

Ucel hlavni zalohy délostfelectva vyzaduje, aby jeji jednotky mély
velkou strategickou pohyblivost, t. j, aby se daly rychle
premistovat na velké vzdalenosti od jedné armady k druhé, coz vyzaduje
dennich vykonu asi 200 km. Mimo to nutno klasti pozadavek aspon pro
lehké a hrubé délostrelectvo této zalohy, aby jeji baterie meély dobrou
taktickoupohyhblivost, t. j., aby v bojovém pasmu divise mohly
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nésledovat za péchotou terénem. Motorisaci téchto jednotek se dale ziska
jejich pomérna nezranitelnost a netecnost k plynum. Nutno priznat, ze
v atmosfére plynem prosycené motor nenaskodi, avsak v takové atmosfére
kun jiz vubec nevydrzi, kdeZto motory uvedené véas v chod mohou ta-
kova pasma projizdét, nebotl motor v chodu jiz vydrzi.

U nas vypada situace v motorisaci délostielectva takto: 5 pluki
tézkého délostrelectva jsme zdédili, jak co se tyka délového materialu,
tak potahu. Zlepsili jsme vsak potah zavedenim délostfeleckého trakto-
ru vz. 29. Je to Sestikolovy traktor se 4 hnanymi koly, vSechna kola na
pneumatikach, tlak je rovnomérné rozdélen na vSechny 3 osy. Je to ne-
obycejné vykonné vozidlo a soudim, Ze je to snad nejlepsi traktor toho
druhu vubec.

24cm tézky kanon je vezen BE vlakem, jehoz systém je dostatecné
znam. Je to pfimo idedlni YeSeni dopravy nejtézSich dél a neni zdaleka
jesté nicim predstizen.

Tedy tézké délostrelectvo je pro své tkoly co se pohyblivosti tyka
opatieno dobvre.

Ze ctyr lehkych délost¥eleckych plukti hlavni zalohy délostielectva
je motorisovan dél. pluk 51. Baterie o 4 délech s obsluhou, s jednim
palebnym priimérem streliva a s 2 pasovymi traktory je naloZena na
péti délostieleckych automobilech vz. 24 nebo 29 (kolové nakladni auto).
Na dopravu streliva ma baterie lehka Sestikolova nakladni auta. Pasové
traktory jsou uréeny k taZeni dél mimo cesty.

Motorisaci tohoto pluku pro ucely hlavni zalohy délostFelectva nutno
povazovati za velmi zdatilou. Jedina vée, kterd se snad zdd nevyhodou,
je znacéna vaha délosrtreleckého automobilu, coz pii jizdé polnimi cestami
znemozni prejizdéni Spatnych mostd, a prozatim maly pocet 6kolovych
automobili v civilnim dopravnictvi.

Ostatni tifi pluky lehké a dva hrubé nejsou prozatim motorisovany.

Moznosti, jak je motorisovat, je nékolik.

Jaksi nejbliz§i a nejprirozenéjsi zda se motorisovat je béznymi na-
kladnimi auty, a to bud tahem anebo naloZenim. NaloZime-li baterii na
3tunova nakladni auta, potfebujeme misto dfive uvedenych 5 délostrelec-
kych automobiltt 11 aut pro kanonovou baterii nebo 13 pro houfnicovou
baterii. Tim stoupne potfeba benzinu asi o 60%. Prumérna rychlost bate-
rie je mensi. Siizdnost cest mimo silnice nemozna. P¥i Spatnych atmosfé-
rickych podminkach (rozmoklé silnice, snih) klesne znac¢né rychlost a
sjizdnost stoupani.

Dalsi moznost, jak motorisovat toto délostrelectvo, je tah 5Stunovymi
ctyfkolovymi nakladnimi auty bézné vyroby. Tu vSak nutno déla pro tuto
dopravu prizpusobit, t. j. zesilit a perovat napravy a kola opatfit pryzo-
vym obrucovim. ZavéSenim tohoto bfemene pietizi se nékladni auto a
tim stoupne nelimérné spottfeba benzinu, klesne prumérna rychlost a do-
prava se stava nespolehlivou. Velice znacné klesne sjizdnost stoupani a
sjizdnost silnic prfi Spatnych atmosférickych podminkach.

Hrubé délostielectvo da se motorisovati tahem 5Htunovymi nakladni-
mi auty se vsemi nevyhodami, jak jsem jiz uvedl.

Motorisace divisniho délostielectva neni prozatim tak aktualni z na-
rodohospodarskych duvodu, jak jsem jiz uvedl, i z jinych jesté davodu.
Nutno vSak pamatovat na to, Ze divise bude nutno prepravovat moto-
ricky. Mimo to nutno pocitat s nedostatkem koni za valky.
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Tim, Ze arméadni délostielectvo je motorisovano, je motorickd pre-
prava divisi za valky snadni, nebof nemusi brat své hipomobilni délo-
strelectvo s sebou.

Francie ma veSkeré délostfelectvo hlavni zalohy motorisovano,
rovnéz tak deélostrelectvo armady. Mimoto pro nékolik divisi jest jiz
v miru predurceno motorisované délostrelectvo, a to 6 plukii 7'5em ka-
nontt a 2 pluky 155e¢m houfnic. Lehké délostrelectvo je motorisovano
naloZenim na nakladnich autech spolu s pésovymi traktory, které po
opusténi silnice dopravuji déla a st¥elivo do palebnych postaveni. Hrubé
delostrelectvo je opatfeno perovanymi napravami a pryzovymi koly a
privésuje se na nakladni automobily. Tézka déla se tahaji traktory. V sta-
diu pokusu jsou motorické lafety, benzinoelektricka vozidla a polopasové
traktory Citroen-Kegress s gumovym pasem, takZe silnice tak netrpi.

Protiletadlové délostrelectvo ma bud motorisované lafety, nebo jsou
déla tazena na privésnych vozech jako u nés. Zkoufeji se kolopasové
motorické lafety.

Francie vénuje otdzce motorisace vSeobecné a délostielectva zvlasté
velkou pozornost. Ministerstvo valky ma zvlastni oddéleni pro motorisaci,
v jehoz cele je ¢len valecné rady jako gen. inspektor motorisace.

Italie. Lehké délostrelectvo divisi (34 pluki) ma motorisovano
jen 2 oddily po 3 bateriich. Déla jsou tazena kolovymi a pasovymi trak-
tory nebo jsou naloZena na nakladnich autech.

Délostrelecké pluky sboru, pluky tézkého polniho délostielectva
s 10'5¢m kanony a 14'9cm houfnicemi maji vesmés pridéleny tazné od-
dily s kolovymi a pasovymi traktory. Déla jsou taZena traktory ,Pa-
vesi a pFi tom jsou nalozena na jednondpravovych podvozcich, dobie
perovanych a opatrenych dvojitymi koly s pryZovymi obrucemi. Tento
zpusob motorického tahu ma byt zaveden pro veskeré délostielectvo i pro
protiletadlové, které je dosud vyzbrojeno motorisovanymi lafetami. Z téz-
kého délostrelectva je 5 plukti pevnostniho a 3 pluky pobrezniho délostre-
lectva motorisovano taznymi oddily s traktory ,Pavesi‘.

Anglie. Anglie ma technicky v motorisaci velky naskok a pracuje
k tplné motorisaci velkych jednotek. Jeji nakladné pokusy s motorisova-
nou brigadou ji prinesly velmi cenné zkusSenosti technické a taktické, co
se tyka zpusobu boje motorisovanych jednotek. Mimo motorisovanou
brigadu, kterou jsem popsal ve V. R. 1928, jsou dile motorisovany 2 ba-
terie doprovodného délostrelectva. Houfnicové baterie pridélené jezdec-
tvu jsou tazeny traktory ,,Carden-Lloyd“. U polniho délost¥electva se pro-
vadéji riizné pokusy s motorickou dopravou. Déla jsou jednak naloZena
na nakladnich automobilech anebo, vétSinou, tazena kolopasovymi trak-
tory. Celé hrubé délostielectvo je vyzbrojeno ¢tyikolovymi a pasovymi
traktory. Protiletadlové délostrelectvo je motorisovano.

Zkousi se 8'38m polni kanon s motorickou lafetou, uréeny téz k boji
proti letadlim i proti tankiim. Dale se zkousi délo proti tankim s moto-
rickym potahem.

Spojené statyseveroamerické Kadr motorisované velké
jednotky, postaveny v listopadu 1930, ma toto slozeni: eskadrona obrné-
nych aut, rota tto¢né vozby, rota kulometnd, doprovodni baterie (déla
na pasové lafeté), baterie primé podpory (motorisovana vezenim na na-
kladnich autech s pasovymi traktory), rota stavebni, ¢eta plynova, ceta
protiletadlova, ¢eta spojovaci, 2 cety zasobovaci. Americky ,,The Field
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Artillery Journal®“ uvefenuje v cervencovém ¢Cisle roku 1931 tyto néa-
zory na motorisaci délostielectva:

Vyvoj motorickych vozidel bude miti asi ten vliv na motorisaci leh-
kého délostrelectva hlavni zalohy, Ze se ustali tyto 2 typy:

1. délostrelectvo tazené péasovymi traktory,

2. delostrelectvo vezené.

Pro motorisaci lehké baterie se zada 6 Sestikolovych nakladnich aut
Stunovych, na kterych ma se vézti obsluha, 10.000 kg streliva a 4 pasové
traktory. Déla maji byti v zavésu na podvozku.

Amerika mé velkou vyhodu v tom, Ze se tam Sestikolova nakladni
auta vyrabéji v neobycejné velkém mnozstvi. Podle poslednich zprav
dennich listtt se zda, ze se podarila konstrukce kombinovaného vozidla
s pryzovymi koly na dopravu po silnicich a s pasy na dopravu v terénu.

Prozatim jsou 3 lehké délostrelecké pluky motorisovany tplné a 3
casteéné dopravou vezenim. Nové zavadéni lehka houfnice je zafizena
jak pro tah motorickym potahem, tak pro tah osmispiezim,

Z hrubého a tézkého délostrelectva jsou 4 pluky vyzbrojeny kolo-
vymi a pasovymi traktory. 36 baterii protiletadlového délostrelectva je
rovnéz vyzbrojeno kolovymi a pasovymi traktory.

Pokusné sestavenym rychlym hrigadam byly pridéleny lehké kanony
(75 em) a houfnice (105 em) na motorisovanych lafetach. Pro obranu
proti tankiim se zkouSeji kanony na motorisovanych lafetach.

Polsko. Motorisace lehkého délostielectva neprekrocila jesté sta-
dium pokusu. U tézkého délostrelectva je ze 100 baterii jen 1 kanonova
a 1 mozdifova vyzbrojena kolovymi traktory. Od protiletadlového délo-
strelectva je motorisovano 1 oddil u pluku a nékolik samostatnych od-
dil.

N émecko. Néemecko ma versailleskou smlouvou presné predepsa-
ska je 7 baterii motorisovano, po jedné baterii u 7 plukii.

Mad arsko zkousi touz motorisaci jako Italie traktory ,Pavesi‘.

Shrneme-li nynéjsi situaci motorisace délostrelectva, vidime, ze hlav-
ni zaloha délostrelectva je vesmeés motorisovana nebo ve stavu provadeéni,
ze pro lehké délostielectvo uziva se prevazné dopravy vezenim, a to na-
kladnimi auty ¢tyrkolovymi (Francie) nebo sestikolovymi (USA. a CSR.).
K dopravé terénem se nakladaji soucasné pasové traktory.

Pro doprovodné (protitankové) délostielectvo se uziva motorisova-
nych lafet.

Hrubé délostielectvo se dopravuje tahem, a to polopasovymi
traktory nebo nakladnimi auty a

tézké délostrelectvo tahem specialnimi traktory nebo BE vozidly.

Divisni délostrelectvo ziistava s konskym potahem, hledaji se
vSsak vhodna vozidla, jimiz by bylo lze motorisovati i toto délostrelectvo.
Hleda se a zkousi kombinované vozidlo, které by zarucovalo jak rychlou
dopravu po silnici, tak spolehlivou dopravu terénem.

III. Vyvoj motorisace délostielectva v budoucnosti.

Povazuji motorisaci za nejvyznamnéjsi udalost (vedle letectvi) ve
vyvoji moderni armady.

Stalé zdokonalovani stfelnych zbrani a zvySovani mohutnosti jejich
ucinku mélo v zapéti prevahu palby a vedlo k zatlac¢ovani a opomijeni vy-
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znamu manévru. Vzdy vsak, kdyz se vyskytly pohyblivé, rychlé armady,
vitézily. Napoleon vzkrisil uméni manévru. I kdyz v bitvé dokonale uplat-
noval palbu, daval prednost manévru, kterym rozhodl bitvu pied jejim
zapocetim. Rceni, ze vyhraval valky nchama svych vojaki, neni jen
obrazné.

Posledni technické zdokonaleni palebnych prostiedkl, hlavné kulo-
metlt a rychlopalnych dél, pohtbilo v posledni valce manévr skoro uplné.
Palba rozhodovala a vitézila, protoze se nenasli viidcové, ktefi by novo-
dobych technickych prostedki dovedli vyuziti k paralysovani zvySenou
pohyblivosti.

Pri nynéjsich zplusobech bhoje nebude ani v budouci valce manévr
mozny. Kulomety, délostfelectvo a draténe prekazky zpiisobi zase ustrnuti
front.

Motorisace a letectvi mohou vSak zpusobit vybrednuti z dosavadnich
ztrnulych forem vedeni valky, forem, které neodpovidaji vyvoji techniky
poslednich let.

Ony zpusobi vzkriseni uméni manévru obnovenim a zvyS$enim po-
hyblivosti, kterd umozni manévr nejvétsich rozméru a obchvaty jak
rovinné, tak prostorové.

Soudim, zZe ten stat, ktery se pripravi na takovou motorisaci a jehoz
armada si osvoji dobrou taktiku boje motorisovanych jednotek, rozhodne
velmi rychle pristi valku v sviij prospéch.

Nemohu se dale §ifit o této véci a proto odkazuji na svuj ¢lanek
o anglické motorisované brigadé.

Jakym smérem se bude vyvijet motorisace délostielectva ?

Je to predné hlavni ziloha délostrelectva, pri jejiz motorisaci nutno
si stale uvédomovati, ze jeji Gcel vyzaduje co mozna nejvétsi strategickeé
pohyblivosti. Soudim, Ze tento pozadavek lze splnit jediné dopravou ve-
zenim lehkymi rychlymi nékladnimi auty, ktera zarucuji spolehlivost
jizdy za kazdych atmosférickych podminek. Podle nynéjsiho stavu kon-
strukece téchto vozidel je to jediné Sestikolové nékladni auto. Povazuji
dopravu tahem a nakladnimi auty nebo traktory nebo kolopidsovymi nebo
kombinovanymi vozidly za nedostacujici. Nemohu se zabyvat technickym
oduvodnénim tohoto stanoviska.

Ze svych zkuSenosti pri motorisovanych taZenych bateriich dospél
jsem k nazoru, ze tato doprava je sice nutna pro tézké a snad hrubé dé-
lostrelectvo, Ze vSak neni vhodna pro lehké délostielectvo hlavni zélohy.
Konstrukéné se ztraci asi 300 kg na zesileni lafety, aby se doséhlo zpu-
sobilosti pro motoricky tah, kterézto vahy by se mnohem vyhodnéji dalo
pouzit k zvySeni balistickych vlastnosti déla. Konecéné pri tahu se neda
vyvinout rychlost kolem 50 km, kterézto rychlosti jsou pro tyto jednotky
nutné.

Za druhé se musi v blizké budoucnosti jednat o délostrelectvu vel-
kych jezdeckych jednotek. Jsem toho nézoru, zZe toto délostielectvo muze
jediné byt délostrelectvo motorisované, jinak musi brzdit pohyblivost
jezdectva. Hipomobilni baterie nestac¢i svou rychlosti jezdectvu a jejich
obsluha prichazi do palebnych postaveni priliS unavena, aby tim strelba
netrpéla. Samosebou se rozumi, ze toto deélostrelectvo nemiize byti moto-
risovano jako délostrelectvo hlavni zalohy, totiz vezenim, nebot nutnost
rychlého zaujimani palebnych postaveni a rychlé pohotovosti k palbé to
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nepiipousti. Toto délostfelectvo muZe byt motorisovano jen tahem. Pro
tah téchto jednotek povazuji za nejzpusobilej$i polopasovy traktor asi
typu , Kegress-Citroen. Na stielivo, spojovaci a jiny material lehka
Sestikolova auta (1'4t).

Za treti se bude v budoucnosti jednat o motorisaci divisniho délo-
stielectva, nebot nutno poéitat s tim, ze i velké jednotky, které by nebyly
uplné motorisovany a mechanisovany, budou musit byt k zvysSeni své
pohyblivosti ¢asto prevazeny auty. PrevaZzeni hipomobilniho délostielec-
tva je vSak véc velmi obtizna a nakladani a vykladani vyzaduje mnoho
¢asu. Soudim, Ze vyvoj bude mit i tu v zapéti vypuzeni koné, i kdyZ se
stari délostfelci nemohou s opusténim tohoto vérného a spolehlivého
druha smiFit. Motorisaci tohoto délostfelectva si predstavuji jediné ta-
hem, nikoli v8ak béZnymi nakladnimi auty at jiz ¢tyrkolovymi nebo Sesti-
kolovymi, ktera pro tah nejsou zpusobild a spolehlivid, nybrZz kombino-
vanym vozidlem (kola pro silnici, pasy pro terén). Stfelivo, spojovaci a
jiny material na lehkych Sestikolovych automobilech (1l4t).

O nutnosti motorisace zbrojniho parku netieba se Sitit. Staéi probrat
jedno aplikacni cviceni o zasobovani strelivem jedné divise, aby vyhoda
motorisace zbrojniho parku byla kazdému jasna.

Prechod k této motorisaci délostielectva nebude a nemuize byt pie-
kotny a stejnodoby u vsech jednotek. Nutno dbat na narodohospodarské
poméry, o kterych jsem se zminil, a na vyvoj motorovych vozidel v civilni
dopravé, dale na jejich zajisténi v mobilisaci. Dale na stav silnic a cest,
na zajisténi pohonnych hmot a gumy. Muze tedy byt jen postupny a po-
nenahly. Musi vsak byt pripraven a dukladné propracovan planem pro
budoucnost.

Jak je dostateéné znamo, nevyhovuje nasSe silniéni sit, vybudovana
koncem XVIII. a zacatkem XIX. stoleti, ani zdaleka automobilni dopravé.
Jsme vsSak na nejlepsi cesté vyfesit Stastné tuto otdzku, nebot daleko-
sahly plan ministerstva vefejnych praci na vybudovani nasi silnicéni sité
zarucuje dobré vyhlidky do budoucna. Je tieba dbati toho, aby p¥i prova-
déni této tpravy silnic bylo prihlédnuto téz k strategickym pozZadavkiim,
co se sméru dilezitych silnic tyka, a co se tyka upravy vozovky a silnic-
nich objekti, hlavné na pozadavky motorisovaného délostrelectva.

Zvlastni pozornosti zasluhuje otdzka pohonnych hmot. Prozatim ne-
jsme sobéstacni. Nase domaéci prameny benzinu nejsou dostatec¢né. Suro-
vy olej, dobyvany ve Kbelich, obsahuje jen 2% benzinu a jeho vyroba se
nevyplaci. Na vyrobu umélého benzinu z kbelskych oleji nejsou nasSe ra-
finerie dosud zarizeny. Avsak posledni pokusy dokazuji, Ze se i v tomto
oboru miizeme v budoucnosti stati sobéstaénymi. Pro zapoli a etapu lze
pocitati s pouzitim parnich automobili, které maji velké vyhody co do
vykonnosti a lace provozu. Pro zapoli lze také pocitati s pohonem gene-
ratorovymi plyny, k jejichz pohonu mame pfi svém lesnim bohatstvi do-
statek surovin.

Pro armadu v poli lze pocitati s benzinem vyrabénym z naSeho hné-
dého uhli. Tato vyroba je podle poslednich pokusii velmi Usp&sna. Dale
lze pocitati s dynalkolem, ktery se dobfe osvédéuje, aniZ je tfeba prova-
déti adaptaci na motoru a aniz pozbyval vykonnosti. Dynalkolu, smési to
60 dilu (podle objemu) benzolu a 40 dila ¢istého lihu, budeme miti do-
statek, jezto uhelna tézba zarucCuje dostatecnou vyrobu benzolu a nase
zemédélstvi dostateénou vyrobu lihu.
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Ozehavéjsi je otazka obrucovi kol. Nemame tovarny pro gumarisky
prumysl a nemame surovin. Spatné zkusSenosti isolovanych stati z po-
sledni valky nas nuti hledat cesty, jak se stati i zde sobéstaénymi. Za
valky nebudeme mit dostateénych zasob gumy a musime hledat nahradu
za pneumatiky v pruzném kole, které by se pneumatice vyrovnalo. Tato
otazka Ceka vSak jeSté na své resSeni. Mozné reSeni je vSak téz zajistit si
dostateéné zasoby suroviny, hlavné za priznivych cen na svétovém trhu,
jak je tomu nyni.

= L U
Major g&t. Albert Nesweda a Skpt. Fr. Herclik:

K diskusi o ¢lanku ,lLehky délostrelecky oddil za
priblizovaciho pochodu a zjednani dotyku®.
(VR. 1932, ¢is. 4, str. 422.)

V poznamkach k uvedenému ¢lanku na strance 422 se tvrdi, Ze bude
nejlépe Kkresliti nacért vztaZnych bodi v méritku mapy bez zvétSovani.
Takova priprava nacértku vztaznych bodu, provedena styénym diastojni-
kem, by byla v naSem pripadé (v zajisténém ubytovani, kdy styény dua-
stojnik ma dostatek ¢asu) dosti povrchni.

Zbéznym zvétSenim mapy ve formé planimetrického nacrtku, v kte-
rém se vynechi vse zbytecéné, jest umoznéna nejen jeho prehlednost, ale
i moznost oznaciti v takovém nacértku vétsi pocet vztaznych bodu, ¢imz
bude usnadnéno mnohdy i nemozné dopliiovani viditelnych bodt z pozo-
rovatelny (na pf., kdyz styény diastojnik s velitelem péchoty jsou vpiedu
a velitel oddilu je vzadu na své pozorovatelné) a ulehéeno urcovani cili,
které nebudou prévé v blizkosti nebo pfimo u Vztainy'ch bodit (na pf.:
cil na spojnici dvou vztaznych bodi 42—47 muZeme uréiti takto:
42— 47 % ... ..., , COZ znamena, Ze na spojnici v jedné tretiné od vztaz-
ného bodu 42 je cil........ )

Francouzové pouzivali ve valce nejen zvétSenych planimetrovych na-
crti, ale také fotograficky zvétSenych useki mapy, jimiz byli podéleni
i velitelé pésich cet.

Zveétsenych planimetrickych nacérti bylo pouzivano k ulehéeni
strelby, t. j. prvka pro stfelbu a prenosy (smér a dalku).

Kreslit nacérty (vztazné body) v méritku mapy, event. jen prusvitek,
je malo vhodné, a to jak pro malou pi‘ehlednost (maly poéet vztainych
bodu a tedy nutné dopliovani bodi az z pozorovatelen), tak i pro mani-
pulaci s prusvitkou (pokréeni, krouceni a nesnadné prikladani prusvitky
na mapu).

Kone¢éné. mame-li prehledné zakresleny terén na mapé, nemusime
délati naérty a k oznafovani bodit v terénu postaéi nam étvercovy systém
useCek a poradnic, natiStény nebo zakresleny na mapé podle VV. 1930,
¢is. 33 (nehledé na jiné mozné eventuality).

Naprosto nemohu vSak souhlasiti s ndvrhem, aby vztaznych bodi
bylo malo. Jsem naopak toho nazoru, ze téchto vztaznych bodu
nemuze byti nikdy dosti. Zda se, Ze autor poznamek zaménuje tyto vztazné
body, které slouzi dohodé mezi péSdkem a délostfelcem, za vztazné
body, pomoci nichZ se dorozumiva velitel oddilu se svymi veliteli baterii;




