7. cizich revui.

Revue de cavalerie, ro¢. 41 (1931), bfezen—duben.

La cavalerie des grandes unités tactiques. Les groupes
de reconnaissance.

Autor poukazuje na to, Ze v ndzorech na pouZiti pfezvédnych oddilt pési divise
a prezvédnych oddilit armadnich sbhorti neni jednotnosti. Pievlad4 tu snaha v teoril
hledati rozdil v jejich tikolech a upotfebeni, aékoliv oboji je vdzano spoletnymi zisi
dami. V studii, kter4 m& byti vykladem ustanoveni pFedpisu, obird se hlavné opera-
cemi pred bitvou, piedpokladaje, Ze jednotky, o néz jde, maji pied sebou volny prostor
nebo jsou na kridle.

Veleni vyZzaduje mit co nejdfive prezkouSeny dotyk. Velitel divise neb arm.
sboru musi se starat o to, aby splnil sviij tkol, aby vedl tsili tam, kam mu bylo na-
fizeno, aby postupoval rychle, téZil z cest, aby mohl provésti vhodny manévr, aby
mohl proti nepfiteli stavéjicimu se v cestu rozvinout své prostfedky rychle a vas
a vedl shromazdéné sily proti jeho slabindm, pii ¢emz vZdy hledd moZnost napadnout
jej v boku.

Proto musi velitel velké jednotky mit co nejdiive zpravy o nepiiteli. Potfebuft
jich proto, aby se rozhodl, jak chce tikol provést, a zavcas ucinil vhodni opatfent
Predeviim, kdy zahaji priblizovani, potom uskupit své jednotky k hlavnimu napor
s tézistém na uréitém sméru, vyjadreném i uskupenim délostielectva.

K zjedndni zprav mé letectvo, zpravodajské organy armady a vlastnl ek
vSechny neskytaji zaruky nepiretrzité éinnosti. Ta vyZaduje pouZiti jezdectva. Hod-
notné zpravy se ziskdvaji vyprovokovdnim reakce, tedy zjedndnim dotyku s
pritelem a jeho prezkouSenim i na nékolika mistech, aby byla poznéna i sila, uskﬂpenj
event. i kfidlo. Tim mfiZe byt divise uSetFena i zahajovacich bojf, které tristi jel
silu pfed provedenim hlavniho tkolu, a zmirfiuje se nebezpedi vnuceného stret-
ného bhoje.

Vzddlenost, na kterou musi byt tento dotyk zjedndn, musi byt takové, aby
mél ¢as volné disponovat. To by hbylo teoreticky na vzdalenost dostrelu nepfétel
ského délostrelectva 10—12 km.

velitel

Klistické

Proc¢itinim doby potfebné k prezkouSeni dotyku akeci jezdecké neb cy
eskadrony, k dodani zprav a k vyddni rozkazi pro akce, které jsou nédsledkem ziskff'
nych zprav, pfichdzime k zdvéru, Ze tato vzdilenost nestaéi a Ze je nutno pocitat ¢
méné se vzddlenosti 20 km. Pohybuje-li se jezdectvo pési divise metodicky na 45k
pred pési divisi, jde tato divise vstiic piekvapeni. Blizky priizkum pro potfebl
voji nebo hoénych voji mohou obstarat plukovni jizdni patraéi.

pied-
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Jak m4 byt organisovdno vyhleddvéani zprdv, ukazuje na schematickych prikla-
dech, Arméadni sbor na kridle o dvou neb o trech divisich, postupujici proti nepiiteli a
kryt daleko vpfedu armédnim jezdectvem, vysle své prezvédné oddily jednak k navéazani
siyku s armadnim jezdectvem, jednak do boku. Pred frontou vysSich jednotek prvniho
dedu postupuji divisni prezvédné oddily, nékdy i podiizené veliteli predvoje, coz je
vélmi nevyhodné, nebot' jejich postup se stava prilis§ metodicky v intencich velitele
pfedvoje, ba prejde nékdy az v kol plukovnich patrac¢h. Jezto vSak maji byt 8—10 km
wiedu, ocitaji se v blizkosti prezvédnych oddilt armadniho sboru. Pro¢ by tedy ne-
mohly pracovat spoleéné&, aby nebyly za sebou dva sledy jezdectva, kazdy s jinvm
velitelem ?

Vélenény armédni sbor miuZe bez obtiZi vyslati vSecky prezvédné oddily slou-
tené nebo zesilené Eastmi péchoty na autech na jednodenni pochod pied sebe, ¢imz
Ziskd moznost prezkouSet dotyk.

Jestlize na poéatku operuji divise prvniho sledu na $irsi frontg&, nestaéi sily pie-
wédného oddilu armédnihe sboru k zjedndni a prezkouSeni dotyku. Potom jisté bude
vfhodné, aby pfezvédné oddily jak armidniho shoru, tak i divisni byly vysldany vpred,
iy kazdému byla svéfena nékterd z postupovych os se stejnym tkolem. Mohou byt
wtom vecky podiizeny veliteli arméadniho shoru nebo veliteliim divisi. Dodat hldgeni
Vpripisech pro viecka mista neni nijak obtiZné.

Jako historicky p¥iklad uvadi tu éldnek z Revue de Cavalerie z 1930 ,La cavalerie
francaise & la veille de la bataille des Ardennes‘.

V dalsi ¢asti pojednava o tom, jak jednaji prezvédné oddily. Predeviim je nutno
Wmezit jim presné kol stanovenim smérfi pro postup, cilli a uréenim, jaké zpravy
maji dodati z kazdého z mich, kdy a kam, nebot je nutné, aby vy33i jednotky mély

jovias; jak se maji zachovat pri srdZce s nepritelem, zda ttoéit ¢i vést boj na
urzenou,

- K provedeni tikolu musi dostat potfebné prost¥edky, maji-li mit schopnost dotyk
fezkouset. Proto je nutno dat jim obrnéné automobily nebo utoéné vozy, Eastice
d?lustielctva (Cetu, baterii), n&kdy i p&chotu na autech (nejvySe prapor) a zajistit
tedem soudinnost s letectvem. Tyto posilové prostfedky nutno vzit z pé&Si divise
Vzhledem na, nynéjsi organisaci.

1 Prezvédné oddily postupuji z jednoho cile na druhy, pfi éem# autor zamitd zpd-
b vysilani hlidek schematicky rozdélenych v celé Sifce padsma, kazdych 4, 5, 6 km
se 3% s

¥ lzjizdéjicich, aby se potom sjely a znovu byly vyslany jiné hlidky, nebot tim

ngSObem klesne rychlost jezdectva na 1 aZ 2 km za hodinu a celd eskadrona je hrzy
Yeerpana,

iez D(EPOI‘LT(‘,uje él.en_it oddil v priizkumny sled tvofeny nékolika jezdeckymi éetami,
it E"i}s UPuji po silnicich majice pred sebou malé hlidky na 8—10 km. Gety mohou
alehk::-kquéc}l. (2—3) na dalezitém sméru. Prostor neni sice zataZen v celé §ifce
e 35t1"népratelské mohou mezerami proniknout, coZ neni zdvadou, nebot pred-
¥ Nisledujicich vojsk se samy také zajistuji. Na malou vzdilenost za prizkum-

oy i y y yvaj
m sledem nisleduje bojovy sled sloZeny ze zbyvajicich prostiedkfi, tfebas i posilo-
Weh s velitelem oddilu.

aepﬁiﬁzk“mn)"“sled, ktery.veéel v dotyk s nepritelem, miiZe ihned ¢asti sil poutat
Drostiegka Zij-hé.Jlt obchvatx_ly manévr. Neni-li moZny, provede velitel celku se viemi
el Zdy "f)’}?ad na vhodném misté, nejlépe do hoku, aby vyprovokoval reakci u ne-
- % Ldari-li se zdolat nepiitele, pokraduje v svém tikolu, ztroskotd-li se akce, jedna

¥ smy
Myslu Gikolu, ktery mu predpisuje ¢innost pfi sréaZce.
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Nestfetnou-li se pFfezvédné oddily s nepfitelem, kryji na konci dne zaujeti pred-
nich strdazi. Mohou zOstat bud' na misté (pravidelné) nebo nocuji za prednimi stré-
zemi (vyjimecéné).

Pozadovat od pfrezvédnych oddillt prezkouseni dotyku ma vZdy za nésledek zna-
né ztraty. Ty jsou vSak vyvédzZeny tim, Ze velkd jednotka jde do boje za vhodnych pod-
minek, bez prekvapeni. Mimo to nebudou piipady tohoto pouziti ve vélce prili§ fasté
Pro tyto tukoly nutno v budoucnu pamatovat i na vhodnou organisaci.

V bitvé budou prezvédné oddily velkych jednotek v zdloze, a jakmile si odpoéinuly,
budou pohotové. KdyZ se bitva vyviji GspéSné, budou pfibliZeny, aby mohly vyrazt
k vyuziti Gispéchu a presly k prondsledovéni, jakmile je terén volny. Za tstupu jsou
souc¢asti zadniho voje.

Les associations de cavaliers en Allemagne.

Chef d’escadrons Chailly popisuje vznik, Géel jezdeckych svazl a jejich organisac
v Némecku a dospiva k zavéru, Ze tato instituce je velmi prospé&Snd, umoziuje roz
mnozit v kratkém &ase v ¢as valky jezdectvo jak vycviéenymi konmi, tak i jezdc,
kterych lze pouZit v ramci organickych jednotek nyné&jsi arméady.

Etude sur lTobservation et linstruction des observa-
teurs.

Capitaine Dalmay de la Garennie pojedndva o organisaci‘ pozorovéni a vyeviky
pozorovatelt a navrhuje program vycviku obsahujicich jednak priipravu zachézesl
s prostifedky, cviteni pisemnd a cviteni v terénu. Opird se o ustanoveni piedpisu
Instruction sur l'observation (1922) a o pfisluind ustanoveni pfedpis pro péchotu §
jezdectvo.

Dressage et monte a 'obstacle du cheval de concours

Capitaine Fréminville pojedndva podle osobnich zkuSenosti o piipravé koné pré
zavody v dresufe a skakdni. Tlustroval capitaine d’Halewyn. Prvni ¢dst pojednéve
0 vybéru koné.

Les performances de nos chevaux de cavalerie aux mé:
noeuvres de 1930.

Preklad ¢lanku némeckého generdla v. Posecka, uverejnéného v Gasopisech
Sankt Georg z 2. prosince 1930 a Militir-Wochenblatt z 4. prosince 1930, pojednava:
jici o némeckych jezdeckych manévrech v roce 1930.

Franchissement des cours d’eau par la cavalerie alle-
mande. ]

Capitain de Lassus pojedndvd o cvifenich v némecké armadé v prekanavas
vodnich tokQt a uvadi priklady preplaviani Wesery a Labe v 1ét& 1928.

La fin de I'escadron de Gironde.

Vylitend &innost eskadrony v koneéné fazi najezdu 5. jezdecké divise &
ZAFi 1914,

L'éntrainement des chevaux quatorzesiécles avantJé
Christ.

Profesor Hrozny predlozil loni francouzské akademii pojednéni o vycviki otk
z doby étrndct set let pred nasim letopoétem, z néhoz je vidét, Ze neni yelkého ror
dilu mezi tehdejsi a dnesni metodou.

Pojednani je prekladem &tyF tabulek nalezenych u Boghazkeni, jejiché &
v 900 fFadcich hititstiny je vlastn€ celou pfiru¢kou pro vycvik koni. Autoren ¥
vrchni Stolba Kikkulis a pradépodobné psal je za krdle Suppiluliumase. Patd z tabulek
se nedochovala. o

Dilo je rozvrZeno v tri &asti. Prvni pojedndvd o pfipravé koné pro vjerik
druhd o vycviku v klusu a tfeti o vycviku ve cvalu. Uplnd doba vycvikovd, pok

8 10.

Suss
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i z uchovaného textu patrné, trvala 180 dni. Popisuje presné kazdy krok, odpoécinek,
kaZdé krmeni a jeho sloZeni, napéjeni, koupani atd., coZ svédéi o damysiné metodé.

Mitani a Hetiti chovali své koné& ve stdjich, kde byli uvdzdni ke kolikiim. Na
jafe a v 1été je vyhanéli na pastvu. Krmili je je¢menem, ovsem, travou a na noc
i senem, po koupani vafenym jeémenem. Jako dnes byla tato krmiva michéna s Te-
zanou slamou. Casto koné koupali v Fece i v moci. Uzivali jich hlavné jeko spfeZeni
do valeénych vozi.

Vyevik pro tento Géel byl zapocat na jare. Po zkuSebnim hé&hu byl zapoéat sou-
stavny vyevik pri prisné dieté. Aby nezrali stelivo, dostali ko§ a ¢étvrty den pocali
tvilat pro vsazeni do dechu — na 16 km — pak dostali védro slané vody a mlita
pro prijem. U¢elem bhylo odtuénéni; néco podobného se déld v Anglii za tymzZ Gifelem
s aloem. Potom byli denné koupani. V dalSich dnech po oslabeni byli Setfeni, vy-
sléni na pastvu na 16 dni. Jedenadvacaty den trainingu zadali znovu postupné béhat,
napied bez vozikfi, pozdé&ji s voziky na kratké vzddlenosti, pfi ¢emZ byla prisné
zchovivana dieta zostfend nékdy i Gplnym postem.

Text vykladd metodu vycviku v klusu asi tymz zphisobem, jako se déje dnes,
Casto b#hali koné i v noci, éimZ se vysvétluje zvyk Mitanti a Hetitt ttociti na ne-
pritele v noci.

Dile jednd o vycviku ve cvalu a z pouzivaného systému je vidét, Ze je to vy-
sledek staletych zkuSenosti.

Je nutno predpokladat, Ze tento systém byl jiz tehdy uplné propracovan, kdyz
Hetiti na svych bojovych vozech vnikli kolem roku 2000 pfed Kristem do zadni Asie,
& je nutno klasti za¢4tky téchto zkuSenosti jesté o tisic let dopfedu.

Koni neuzivali jen v boji, ngbrz i na lovu a p¥i z4vodech.

Militir-Wochenblatt, ro¢. 115, ¢is. 33, sl. 1282 pifindsi éldnek ,Zusammen-
Wirken von Panzerkraftwagen mit Kavallerie*, v kterém autor
Poukazuje na nutnost a zpfsob spoluprdce jezdectva a obrn&nych automobildi, opiraje
§ 0 ustanoveni anglického predpisu.

Oboje zbrané maji riizné vlastnosti, ale pres to dostivaji jednotny tkol. Jejich
spoluprdce musi byt Fizena tak, aby jeden prostifedek nebyl zdvisly na druhém, nybrz
aby se navzdjem doplhovaly. Nemohou tedy trvale pfisobit spoleéné stejnym zpfiso-
bem, ngbrz je treba nasadit kazdou zbrait podle jeji zvlastnosti. Obrnéné auto-
mobily nebudou na pr. pii Gtoku jezdectva ttodit s nim é&elné&, nybrZz budou pfhisobit
d boku. Podobn& i pifi tstupu. PPi vyuZiti Gspéchu a pronédsledovani mohou vyuZit
8vé rychlosti a napadat nepritele v boku i v tylu, prehrazovat mu cestu.

.NaOP&k zase nesméji byti samostatné tukoly obrnénych aut voleny tak, aby
Spojeni s jezdectvem bylo ztraceno a nepfitel jim znemoZnil n4vrat. Vzijemné spojeni
ezl nimi musi byt vzdy zajisténo.

«Kritische Betrachtungen zur Verwendung des H K K. IL
gtgen die B elgische Armee“. Autor Rittmeister Crisolli pcjednidvd o nasa-
"0 II. jezdeckého shoru v operacich na pocatku valky 1914 proti Lutychu. Bere
! ochranu velitele 9. jezdecké divise, kterému oficidlni Reichsarchivwerk, TI. dil,
S 111 Klade za vinu, Ze povaZoval pfechod pres feku Maas (Mésu) mezi Luty-
them 2 Huy 7 nemozny bez posilovych prostfedkfi. Poukazuje na obtize, které méla
f:defké divise Garnierova s prechodem u Visé pfes to, Ze byla zesilena péchotou,

'3_5‘ len prechod prezvédnych eskadron vyzadal doby 914 hodiny, a je toho nazoru,

19. jezdeck4, divise méla byti podporovéana péchotou.

Povazuje za Gcéelnéjsi, kdyby byl cely jezdecky sbor Marwitzav (2., 4. a 9.

*adecké divise) vzhledem k dalsim dkoltim predel at severnd nebo jizné od Lutychu
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pfes Maas (Mo6su), nebot by byl byval mohl vyjasnit drive situaci belgické armédy
zarizujici se k obrané na fece Gete neZ postupem ve dvou skupinich, tak jak byl
uskute¢nén.

Také podrizeni jezdeckého sboru armdadé nepovaZzuje za 1celné, nebot tim byl
brzdén v provadéni hlavniho tkolu, ktery nutno vidéti v obchatném manévru,

Militir-Wochenblatt ro¢. 115 (1930/31).

Cislo 36., sl. 1403 ma ¢lanek ,Divisions-Kavallerie im englischen
Heere" v némz autor poukazuje na ustanoveni 2. dilu anglického Cviéebniho du
a dospiva k zavéru, Ze piedpis klade pro divisni jezdectvo vétsi dlraz na zajidtén
neZ na vyhledavani zprav.

V cisle 37., sl. 1443 je znovu ¢lanek navazujici na predchozi ¢l. o SPO.: ,DieAuf-
kladrungsabteilung einer Infanterie-Division‘ Autor je celkem
opa¢ného ndzoru nez drivéjsi. Hlavni kol vidi ve vyhleddvani zpriv pro velitele d-
vise. Prostiedkem je zde jezdeckd hlidka, kterd neni k tomu, aby hojovala, vyjma
piipady nenadélého stfetnuti, kdy pouzije Savle, ale jejim tkolem je vidét a hidsit
Pro boj, kterym by zjednal velitel potfebné zpravy, rozhodne se jen tenkrate, kdyl
jeho hlidky jsou zastaveny, memohou pronikat a kdyZ naSel vhodné misto k prove
deni ttoku. Nepodafi-li se mu proniknout, stoji pfed odporem, na ktery bude ttodi
celd divise.

Je nevhodné davat prezvEdnému oddilu takové ukoly, v kterych je boj prvnin
poZadavkem, nebot k témto tkolim neni ureen. Je nutno uvézit, jak tézko budo
nahrazeny ztraty vycvitenych jezdefl. Maji-li takovéto ukoly byt Fefeny zvldtnin
oddilem, bude musit jej divise zvla§t sestavit ze svych prostfedkf, ale divisnl pfe-
zvédny oddil nema v ném co délat; zstane vZdy organem velitele divise, ktery sim
Fidi jeho ¢innost.

Cislo 38, sl. 1480 pfinasi poznidmky k novému vydani predpisu ,Reitvor
schrift z r. 1912, které vyslo v roce 1926. Autor je toho ndzoru, Ze piedpis i&
prinesl Z4douciho zjednoduSemi pfi vyeviku v jizdé kofimo, jak to vyZaduje nové po
uziti jezdectva, nybrz zlistivid na starém stanovisku, které oznauje jezdectvo spisé
jako Skolu jezdeckého uméni a ne zbran.

Dnesni jezdectvo nepotfebuje dokonalého jizddrenského jezdce s koném vyskol-
nym pro boj Savli, nybrz jezdce, ktery jist€ a rychle jede terénem s koném do
miry vycviéenym, aby ho bylo lze i samostatng pouZit. Tomuto pozadavku mé vyho-
vovat i pfedpis. Nyn&jsi predpis se hodi pro jezdecké uéilists, ale pro vojska nutno Wy
pracovati novy, kterym by se po vyzkouseni Fidila. Co asi bude tfeba ménit 10
odstranit, uvadi se svymi davody.

V ¢&isle 40, sl. 1565 polemisuje generdl m. sl. von Monteton s autorem Pfedclw
ziho ¢lanku a snaZi se dokdzat, Ze vSecko, co navrhuje zrusit a odstranit z predpisl
je velmi dobré. Jak vidét: stard Skola proti nové. .

Cislo 40, sl. 1558 a 41, sl. 1595 v ¢lanku ,Dieneuzeitliche Infanterie
division vom Standpunkte ihrer Kavallerie“ nadp. m. sl v. Coet¥
poxratuje v diskusich o vybaveni p&si divise smiSenym pfezvédnym oddilem_. P”
ktery pouZivd ndzev lehky pluk a o vybaveni p&sich plukfi jizdnimi patraci. Davody
hledd jednak v Ulohdch jezdectva v rameci pési divise, jednak ve vlivu motorisacé '35'
vedeni boje, pfi ¢emz prihlizi k skuteéné dneSni situaci, kdy nelze o tplné motofi?“
nékteré zbrané vibec mluvit. Motor povaZuje za prostfedek, ktery zbrang doplit
ma vliv na jejich taktiku, ale nemuZe je nahradit.

Pro hlavni tkoly jezdectva pési divise — piezvédy a zajisténi — PO
dnesni oddil sloZeny z velitelstvi, dvou eskadron, ety téZkych kulometd, cet
spojovaci Cety, ety obrnénych automobili a cyklistické eskadrony za 11(:!(1°5t'3te‘m$'B

vazuje
y &
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to proto, Ze padsmo dinnosti pési divise se znac¢né roziifilo vlivem zvétSeni pisob-
a0sti neptatelské a zvySenim bojové sily. Divise musi se za postupu ¢leniti do hloub-
ky i do 8ifky jako predvileény armadni sbor, aby unikla spiSe zasahtim daleko-
nosného délostielectva a letectva. Bude tudiZ tkolem jezdectva pé&Si divise vyhleda-
vati zpravy ve znalné Sifce, k ¢emuZ spotiebuje vétSinu svych prostiedktt a pro
lkoly zajistovaci, vzhledem k rozsdhlosti prostoru, nebude miti dostatek sil

Mimo to prezvédnému oddilu pési divise velmi ¢asto, skoro zpravidla, pfipadne
kol vyhliddvani zprav daleko pied vlastni jednotkou, nebot lze predvidati pouziti vy §-
sich jezdeckych jednotek na kiidlech jako manévrovacich ¢ésti. Proto je nutno, aby
byly jednotlivym péSim plukfim pfidéleny cety jezdectva, které by prevzaly tkol vy-
hledivdni zprav k bezprostfednimu zajisténi jednotlivych proudd.

Ukoly jezdectva pred frontou vlastnich sil déli ve dvé skupiny, a to na tkoly
pfezvédné, t. j. ziskat zpravy a zarudit jejich dodéni, pf¥i ¢emZ boj je jednim z pro-
stredkfl, jez slouzi k zjednédni zprav a prispivd k zajisténi. Druhd skupina jsou
lkaly bojové k ziskdni vhodnych podminek pro zasazeni nésledujicich vojsk. Pre-
wéiny oddil je pfedeviim orgdnem pro vyhleddvéani zprav. Vybaveni bojovymi pro-
stfedky znaéné palebné sily svddi vSak k tomu, Ze asto dostdva i tikoly bojové. Oba
Ukoly nemfize viak najednou plnit, jezto prostfedky k tomu nestadi. Je nejadelné&jsi
ponechati mu skupinu tkoldt pfezvédnych a pro tkoly bojové miti zvlastni oddil,
kiery nelze formovat odnétim né&jakych éasti pésim plukam, nybrz nutno postaviti
nové v rdmei divise. Co do sily ma miti hodnotu zesileného praporu, velitelstvi,
droty a jednu kulometnou rotu, spojovaci ¢etu, déla. Oba oddily mohou se doplhovat
lavzéjem pii plnéni svych tkold,, jak pri vyhleddvani zprdv, zajiténi, tak p¥i vy-
Wwiti fispéchu a prondsledovéni.

Pokud jde o vnitini sloZeni, povaZuje za tcelnou souéinnost obrnénych vozfl
& cyklistd s jezdectvem. Cyklisty nelze prozatim nahradit motorisovanou jednotkou,
Drotoze doprava na ndkladnich automobilech pfed frontou je nemoZnd. Dati jim
tolik obrnénych vozidel nutnych k prevozu bylo by nehospodarné, nebot jde o kratké
vzddlenosti.

Z téchze dfivodt je vyhodné miti novy oddil pro bojové tkoly jako cyklisticky
rapor, z n&hoZ by jen ¢4st (rota) mohla byti prepravovina na pancéfovych vo-
Zdlech, slouzicich jen dopravé a ne k prizkumfim.
~ Vdisle 41, sl. 1599 uvefejnény é&linek ,Reitdienst bei der Truppe"
1 pokraéovanim v diskusi o zjednoduSeni vyeviku v jizdé na koni a nutnych zmé-
“%Ch: JeZz z toho vyplyvaji, v nyn&jsim predpise. Autor souhlasi s vyvody uveiejn&-
Iymi v ¢isle 38.

Militir-Wochenblatt, ¢is. 45 (1931), rod. 115 prindsi v ¢lanku: Brauchen wir
éite Truppen-Reitvorschrift ? nazor generala Posecka k diskusim z piedchozich éisel
133. 40, 41, 42). Autor poukazuje na to, Ze poZadavek cviditi jezdectvo pro vélku
jako zbraf palebné mohutnosti je od svétové vélky piné uplatiovan. Vyslovuje viak
Pochybnosti, ze by vycvik koné mohl byti néjak zvlast zjednoduSen, nemé-li trpét
10 vykonnost, Mingni, ze pro uziti v uzavienych tvarech v boji kofimo je potiehi
“konalejsiho vycviku kon® ne dnes, povaZuje za pochybné, nebot je tomu zrovna
#80pak. Je mnohem nesnadnéj&i pFipravit koné k samostatnym fikonfim nez k pouziti
¥ Sku. Koh musi byti daleko lépe pfijezdén, mé-li ho byti pouzito v malych skupi
Tch nebo jednotivé v terénu.

. Ma-li byt zjednodufen vycvik koné a jezdce, nelze to provésti Skrtnutim nékte-
ryc-h tasti z predpisu, nebot ten tvofi logicky celek, ktery neni radno rusit. Zd4 se,
% Jednou z pri¢in volani po zjednoduSeni je také nedostatek uditelg-dresurnich jezdet
#len tim oviem odstranén nebude.
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Deutsche Wehr, ro¢. IV (1931).

Deutsche Wehr v Cisle 8, str. 193 prinasi ¢lidnek generdla Flecka ,Heeres
kavallerie und Infanterie-Aufkldrung’. Autor dovozuje, Ze modemi
zplisob hoje vyzaduje, aby péchota byla cviéena ve vyhleddvani zpradv stejné inten-
sivné, jako je tomu se streleckym vycvikem u jezdectva.

Po zkuSenostech ze svétové valky bude zridka kdy ucelné, aby armidni
jezdectvo plisobilo pied frontou armdady. Jeho tUkoly budou zpravidla na volném
kiidle. Jako d@ikaz uvadi pouZiti némeckého jezdectva v roce 1914 na zépadni fronté
Jezdecké sbory byly rovnomérné rozdéleny po celé Sirfce fronty, misto aby byla sesku-
pena masa jezdectva na obchvatném kridle v duchu Schlieffenova planu. Potfebné
vysSi jednotky mohly byt vzaty pro ten ucel ze stfedu fronty, kde jim pro piflifnou
blizkost nepiitele chyb&l potiebny prostor k rozvinuti zvédné éinnosti. Pro vyhle
davéani zprav bylo by zde stacilo jezdectvo vy&Sich jednotek, jak to predvidd i né
mecky polni Fad.

Na konec uvddi dva priklady, jak m4 péchota organisovat cviceni ve vyaledi-
vani zprav.

Cislo 15 na strané 392 piinasi ¢lanek ,,Eigenschaften von gepanzer-
ten Kraftfahrzeugen v kterém mjr. v. Faber uvaZuje o rozvoji obrnénjch
motorovych vozidel a uvadi podstatné vlastnosti tank@l a obrnénych automobild.

OA. bylo na evropskych bojistich za svétové vilky velmi mélo pouzivéno, a proto
je nedostatek zkuSenosti. S rozvojem obrannych prostiedk@t pfichézi neustdle do po-
predi potfeba uéinit je schopnymi pohybu mimo cesty, aby jich mohlo byt vyuZio
tak, jak to vzhledem k vysoké cené je nutno. V tom sméru povaZuje nafe Skodovy OA
a Zestikolové Tatry za vedouci. Pokladd za nutné doplnit jednotky OA. vozy fplué
nezavislymi na cestach, které by vlastné& provadély prizkum pod ochranou tézkych
vozll silniénich. Rychlost OA. vnucuje jich pouZiti s jezdectvem a proto povaZuje
za Gelné dati je jiz v miru jezdecké divisi. Hodi se k provad&ni rychlého prizkumi
k doplnéni &innosti letecké, ale jejich plisobnost je omezena pouhym zjisténim delnich
¢asti nepritele. S vyhodou jest jich pouZivdno k ochrané hokf jezdectva, s predvoji
nebo zadnimi voji a k ttoénym akcim do boku i do tylu neptitele. V budoucnu nutno
pocitat i s hromadnymi akcemi téchto jednotek.

V ¢&isle 16 na strané 422 pojedndava mjr. v. Faber o eskadroné obrnénych automO:
bilt. VSeobecny nazor, jaké tkoly lze svérit obrnénym automobiltim, je celkem jednotny
ve viech stitech, ale chybé&ji vale¢né zkuSenosti, které by ujasnily nédzor na slozeni J'Odj
notek obrnénych automobill, nebot' vlastnosti jednotlivého vzoru k tomu nestaéf. Velmi
¢asto jsou obrnéné automobily nasazovany podle technickych vlastnosti materidl
jez jsou mnohdy i prekroZeny nebo vedou k jeho opotiebovani a vy&erpini posédky,
ne-li ke ztratdm velmi drahého materidlu. U¢elné pouZiti neni tedy v maximu vykont.
nybrz naopak v omezeném pouZiti.

Od obrnénych automobilfi se vyZaduje, aby mély velkou rychlost, mohly jeti
terénem, mély velkou palebnou silu a byly chranény dostateéné silnym pancifem
Dosud se vSak nepodafilo slouéiti vecky tyto vlastnosti v jednom voze a profo! *
nutno sestavovat jednotky obrnénych automobildi z r@znych vozfi, riiznych vlast
nosti. Lehkym voztm, které mohou jeti terénem, pfipadnou tikoly obdobné kol
jezdeckych hlidek, kdeZto tézké vozy silné pancéfované a mocné vyzbrojené znamensi
priiraznou silu a oporu malych vozidel ve chvili, kdy se srazi s nepiitelem. Drubf
tézky materdl si drZi velitel v ruce, aby jim hledal rozhodnuti, a nevydavé jei pred:
c¢asné.
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Malé vozy musi byt éetné a proto laciné a primitivni, kdezZto tézké vozy, které
pebudou na pédsech, maji byt posledni vymoZenosti techniky; tyto maji soustfedit
zejména rychlost a palebnou silu, ony se musi vyznadovat lehkosti.

Motor malych vozQh musi byti tak silny, aby umoZnil zatiZeni pancifem a aby
neztratily schopnost pohybu terénem. Takové lehké vozy lze ziskati z b&Zné& pouZiva-
njch vozidel odstranénim r0znych karoserii a vhodnym zamontovdnim zbrané bez
vétsich potiZi; ovSem motor bude pro vysloveny poZadavek zpravidla slaby.

Tézké vozy nelze improvisovat. Ceskoslovensko v tom sméru vede v konstrukei
modernich obrnénych automobilfl.

Pro sloZeni eskadrony obrnénych automobilt doporuduje autor toto ucélenéni:
3 Cety kazdou po dvou t&Zkych vozech s délem 37 cm a s t8Zkym kulometem a
o tfech lehkych polopancéfovych vozech s lehkym kulometem. K tomu velitelskd
teta motocyklistdh o 1 t&%kém a o 3 lehkych vozech s potfebnou radiotelegrafni vy-
zbroji a skupinou pro spojeni. Celkem 42 vozii, 116 osob.

Cislo 19 na stran& 513 pfind&i zpravu o Géasti jezdefi n¥mecké armddy v mezi-
nfrodni soutéZi v Rimé&, kde po prvé po vilce némeéti distojnici soutézili s Italii a
Francii, Vysledky tam dosaZené jsou velmi p8kné, mezi jinymi prvnimi cenami ziskali
némeéti jezdei zlaty pohar Mussoliniho 2 mnoho velmi éestnych umisténi. 1

Bulletin belge, duben 1931. — Revue technique.

La Cavalerie et son instruction équestre (3kpt. Ougardin).

Po kratkdm f{ivodu, v némZ autor zd@raziuje a odfivodiiuje nutnost dobrého vy-
wiku v jizd8 na koni, popisuje v prvni &isti zdsady zdkladniho jezdeckého vycviku,
kiery rozdéluje na dvé tidobi:

1. Ndcvik sedu, o ném# pojednivi ve zvlaStni kapitole, kde rozbird pohyb
kofského téla pH pohybu kon& a vliv tohoto pohybu na pohyb jezdce, z &ehoZ vyvo-
zuje charakteristiku spravného sedu. Nécvik sedu pokladd za zaklad jezdeckého vy-
wiky; jestlize jeho dfilezitost byla dFivéjsimi predpisy zneuznina, jest nyné&jsimi
Vzvednuta nafizenim, Ze se mu ma vénovati 25—80 cvideni v jizdarng, nejprve na
stejném koni, pak na rtiznych konich a kone¢né& v terénu. Pripadné prostocviky ne-
2avthuje, ale zdraziuje, Ze jezdec se miiZe vycviditi jen v jizdarng, v sedle, pHi jizdd
tfemi zékladnimi rychlostmi (krok, klus, cval) a bez otSZi.

2Vycvik ve vedeni kong, pri ¢emz jest prihlizeti také k vlastnostem
kong, nebot! ne vaichni stejné& reaguji na pobidky. Vedeni koné je v podstaté vycvik ve
mEng sméru a rychlosti. Nejprve cvi¢ime pfechody do rfiznych rychlosti. Zné-li jezdec
PouZivati pobidky, jest prikroc¢iti k nacviku skoku. Vycvik ve vedeni kon& dokonciti
fizdou na dlouhyeh, pFmych liniich.

Obé Gdobi vycviku vyZaduji 3 mésice — kaZdé 6 neddl. Pak moZno piikroéiti
k bojovému vyeviku,

Dalsi kapitolu vénuje vycvikové metodé, kde klade uréitou vdhu na psycho-
logickou stranky vyeviku; je tieba ziskat dfivéru novacéka voltigeovanim, snaZiti se,
8y jizdfrna byla profi potéSenim, plisobiti na sebeldsku jezdeli, avSak vyhybati se
wiZivim a jizlivym poznamkam (!).

Varuje pred zn4silfiovanim vyeviku v této dobé svalového ptizpfisobeni, ponévadZ
tim je znehodnocen vyevik celého ro¢niku, pon&vadZ je postaven na Spatny zéklad.

V druhé ¢asti probira hlavni zdsady jezdeckych vycvikovych piedpisti a ukazky
%du od roku 1830 az do ned&vného vyd4ni nejnovéjsiho pfedpisu (v roce 1930), jehoZ
;“;n":; Zisady byly uvedeny v prvni &dsti, a ktery také byl podnétem k sepsani tohoto

. Mjr. F.

Jezdecks rozhledy — 9.




970 JEZDECKE®E ROZHLEDY 10

Cavalry Journal, vol. (1931), No 80, duben—<erven. (Anglicky.)

Jezdectvo v zdkopech,

Generdlmajor Pitman 1i¢i posiéni valku v lednu a finoru 1915 v okoli Ypres
Je to prvmni pouziti angl. jezdectva jako péchoty za valky. Boji se z(castnily po-
stupné 2. a 3. jezd. divise.

Filipoimen, posledni z feckych generalf.

General Tuller podava struény prehled politické a vojenské situace starého
Recka v 3. a 2. stol. pfed Kristem. Filipoimen stdl v &ele achajského spolku. Vyzna-
menal se v mnohych bitvich, z nichZ nejznadméjsi je bitva u Mantiney, kde na hiav
porazil spartského tyrana Machanida. V r. 183 pred Kr. byl otrdven.

Dillezita a zajimava je jeho ¢innost jako vojenského organisitora a cviditele
Mimo jiné vydal nafizeni o vycviku jezdectva. Zpfisob tohoto vycviku se nelisi pod-
statné od nyné&jiich metod. Zadinal individudlnim vycvikem jednotlivee, pokracoval
v provadéni spoleénych pohybtt a konéil bojovym vycvikem. Vycvikové ohdobi kon-
¢ilo velkym cviéenim jezdectva na zpiisob naSich manévril.

Napoleonské jezdectvo a jeho viidcové. Cpt. Sheppard

V tomto &lanku, jako pokraCovani drivéjSich, je Zivotopis marSdla Murata
Ze 26 marZala 1. cisa¥stvi vyslo jich z jezdectva 8. Murat, nar. 1767, syn hostinského,
byl urden pro knéZské povoldni. Utekl vSak ze semindfe a vstoupil k jizdoym
mysliveim. Jako nadSeny privrZenec revoluce vyznamenal se v revolucnich phtkich
a odeSel s Bonapartem do Italie jako jeho pobo&nik. Zde vykondval dilezité diplo
matické a kuryrni sluZzby a bojoval jako velitel polni brigddy u Rivoli a na Tagliamenti
Nejvétsich tspéchft dobyl v Egypts, kde se stal brigddnim a po bitvé u Abukiru d-
visnim generdlem. Po ndvratu do Francie rozehnal radu 500 a byl odmé&nén rukol
Napoleonovy sestry, Caroliny. Po Marengu hrnuly se naii nové pocty a tifady. Stil
se marsilem, velkoadmirdlem, voj. velitelem PafiZe atd.

Vyznamenal se u Ulmu a u Slavkova,

V r. 1806 je jmenovan velkovévodou z Bergu. Jako velitel arm. zil jezdectv
prispél zna¢né k Gspéchim u Jeny, Jilového a Friedlandu.

V r. 1808 potladil vzpouru ve Spanélsku a stal se pozdéji krdlem obou Sicilii
Roku 1812 byl znovu povoldn jako velitel jezdectva velké armady. Toto jezdecti
mélo 36.000 koni a 132 dél. S potatku bojoval fisp83n&, ale po bitvé u Winkova 2
¢ala hvézda jeho valedného 5té&sti hasnout.

Po odchodu Napoleona od armAady z Ruska stal se velitelem celé armady, ale
prenechal ji brzo princi EvZenovi a odjel do Neapole. V r. 1813 znovu bojoval
u Drazdan a u Lipska. Po Napoleonové nefispéchu odvrétil se od ného, a &by #
chranil neapolskou korunu, spolé¢il se s jeho meprateli, ktefi jej vSak brzy opustil
Zatim se Napoleon vratil z Elby a Murat vypovédél zbrkle vélku Rakouskl Byl
vSak poraZen a pozd&ji, kdyZ cht&l s 250 muZi znovu dobyti svého kralovstvi byl
zajat a zastfelen.

Tak skon&il jeden =z nejudatn&jich generdlt Napoleonovych, skvély jendet
zjevem i &iny. Adkoli pochdzel z nizkého rodu, byl gentlemanem kazZdym Coule’f”
choval se opravdu krdlovsky. Nebyl genidlnim vojeviidcem, ale jako velitel J'm_“'
tva doved! vzdy zasdhnout v pravy ¢as a na pravém misté. Byl jedineénym v SV
vykonech zvédnych a pii pronasledovani.
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The Cavalry Journal. — 1931, ¢is. 3 a 4, bfezen—duben. (Americky.)
Jezdectvovpritomnosti abudoucnosti Mjr. Surles.
Predvéiletnd taktika jezdectva je Gplné zménéna. Je treba prizplisobit jezdectvo
wvim podminkdm boje, hlavné vzhledem k mechanisaci bojovych prostfedki. Jezdec-
tvomé prozatim velkou vyhodu jak pred p&Sdkem, tak i pfed mechanickymi prostiedky,
kterd zdlezi jednak v rychlosti, jednak v neomezeném vyuZiti této rychlosti v terénu.
Autor se pak zmifluje o organisaci amerického jezdectva, o jeho nynéjsich nedostat-
tch & event, ndpravdch. Na pi. doporucuje nahradit jezdecké zasobovaci kolony, ta-
Imé mezky, rychlejSimi kofimi a lehéimi vozy a podle povahy terénu i automobily. Ny-
oE pojitka jsou nedostateénéd a dala by se zlepSiti zavedenim radiofonie a radiotele-
mafie, tak jak jich uzivaji obchodni spole¢nosti a jichz zdokonaleni vojenskymi dilna-
nilze oéekdvat v nejblizdi dobé&.

Je tieba zvysiti palebnou silu jezdeckych oddilti dostateénym poétem kulometfl.
Navrhl pro jezdecky pluk 64 lehkych kulometdt a téZké kulomety velké rdZe i dopro-
iodné délostielectvo.

Leteetvo a obrn&né automobily pievzaly nékteré ukoly diive jen jezdectvem
providéné a proto t¥eba pii pouziti jezdectva vyuZiti hlavné jeho pohyblivosti.

Priprava koni pro zadvody. Gen. Short.

Autor se nejdrive zminuje o jednotlivych &astech vystroje zdvodniho kon&: pod-
favy, sedlo, uzda, banddZe. Potom pojedndvad obSirné o dosaZeni a udrZeni kondice
fné, Ulelnd zaiizena staj, stdld péfe o hygienu a dietu, volba potravy a regulovéani
doby krmeni, vycvik.

Vyevik v nepfiznivém mifeni s kulometem — ve své&tnici.
Npor. Schaefer.

Popis metody vycviku a praktické priklady.

Primys]l androdni obrana. Gen. mjr. Moseley.

Pokratovini z tinora. Autor uvadi ndvrh planu pro mobilisaci primyslu a zdi-
fzinje nutnost tésné spoluprdce ministerstva valky s ostatnimi obory statni spravy.

Americkd vojska v ¢in& — Jejich tloha. Kpt. Cope.

Popisuje boxerské povstdni v 1. 1900 a% 1902 a zakrodeni velmoci. Americké
Wily jsou v &iné podle ujednani z r. 1902 a maji za kol udrzovati volnou Zelezniéni
1t 7 Pekingu k mof. H.

Rizné zpravy.

Obéné vozy y amerického jezdectva,

i ,'jezdecka divise m4 12 automobili-
,;&:QCh kulometti - (obrnénych vozl),
Pfezvggh Zejména pro spojovaci jizdy a
% \J DOSiél hlavnich silnic. Jejich
5 Drot_x palbé délostielectva a pre-
ngl zlezi §pi§e v rychlosti a pohyb-
N 5 oge? V silném pancéfovani. Chassis
iy i€ 8 beZnymi tovarnimi typy,
%o mozné rychlé rozmnozeni.
ke tm jsou dva typy: lehky T1 (1135
» Motor o 140 HP, 6valcovy, maxi-
i ﬁdgychlost 65 km, posadka 3 muzi
% i) 2 kulomety, z nich 1 protile-
MVY}; akéni radius 250 km, 50.000 né-
ancéfovani do vyse obliceje po-
VSek odkryty; lehky T 2 (2500

Y

kg, motor La-Salle o 60 HP, osmivéilcovy,
maximélni rychlost 72 km, posiddka 4
muzi, 1 kulomet a 1 kulometni pistole

nebo 35 mm délo, sklapéci obrnény
vriek, celkovd vyska 1.80 m, ostatné
jako T 1).

Ztraty konistva ve vilce. Podle zpravy
plukovnika-zvérolékafe Hugiera v ¢aso-
pise ,Vie agricole” méla Francie v roce
1914 ve vojsku 175.000 koni a mezkl,
pri vypuknuti valky vzrostl tento pocet
rekvisicemi na 955.000. V roce 1916 bylo
ve sluzbé 1,163.500 kusii. Celkové ztraty
v celé vélee ¢Cinily 1,140.000 kusfl. 268.136
koni bylo ranéno stielami.




