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i Podplukovnik FrantiSek Ulman :

Jak se osvéddily taktické cyklistické jednotky za svétové
' valky?

Diive nez prikro¢im k tomuto ocenéni, musim se zminiti o vy-
voji taktickych cyklistickych jednotek v raznych armdadach za
svétové valky i pred ni. Koncem 19. stoleti povstal boj v nazorech na
taktické cyklistické jednotky. Ve vojenské literature témér vSech
evropskych statt byl svadén boj pro né i proti nim, ale nerozhodny,
nebot nebylo valeé¢nych zkuSenosti. Proto bylo v organisaci cyklis-
tickych jednotek v8ude prijato vycékavaci stanovisko a teprve fran-
couzskd armada prevzala iniciativu a tim vedouci ulohu na tomto
poli. Tak byly na sklonku 19. stoleti formovany ve Francii prvni
dvé cyklistické setniny, které byly v roce 1903 rozmnozeny na Sest.
To je zatitek velkého planu generala Langlois organisovat 18 cyk-
listickfch mysliveckych praport. Roku 1905 zutastnil se francouz-
skich manévri jeden cyklisticky prapor ve svazu vySSi jezdecké
Jednotky po prvé. O rok pozdéji byl pri francouzskych manévrech
piidélen cyklisticky prapor vy&$imu vedeni jako pohybliva ziloha.
Po nabytych zkuSenostech prikro¢ila francouzskd armada k defi-
nitivni organisaci cyklistickych jednotek. Neorganisovala je ani
Vprapory ani v roty, nybrz volila stfedni cestu mezi praporem a
rofou a pojmenovala je ,groupe cykliste. Tyto taktické jednotky
b!'l.vypost‘upné rozmnozovany, takZe v roce 1913 méla francouzska
armada ,groupe cykliste” (kazdd z nich méla tii Sety) s poetnim
stavgm asi 300 cyklistt. Nelze upfiiti, Ze ze vSech vojenskych vel-
ocl méla francouzska armada prvni dobfe organisovanou a po-
tetné dobre dosti silnou cyklistickou trupu, kterda byla soucasti
lezdectva, a byla uréena k jeho podpofe a doplnéni.

_ Ale ani Italie nezanedbavala organisaci cyklistickych jednotek.
Msl’edujic brzy Francii stavi nejdiive 4, pozdéji 8 cyklistickych
setnin. V roce 1913 jsou italsti cyklisté organisovani ve tiech prapo-
l‘gch. Pied samym vznikem svétové valky meéla italska armada jiz
1~, praport ,Bersaglieri ciclisti, pridélenych jezdeckym divisim.
Dile byla jedna samostatnd cyklisticka setnina dislokovana na
ostrové Sardinii, V anglické armdadé propagoval sam jeji vrchni
",ell.lEI‘Inaréeil Lord Wolseley zacatkem 20. stoleti organisaci cyk-
!?t}(‘liych jednotek takto: ,Velitel, ktery bude mit dva aZz t¥i cyk-
I““}S‘kf prapory, prapor péchoty na konich, jeden pluk jezdectva
;él;g;;it‘l§}1Y}lli kanony k _disposici,vm'ﬁ‘?e se rozhodnout k nejodvaz-
Sl ; .ll'l_xum a spadno vje'uskutecnlt N I?regl svétovou vélkou maji
kst {ilc\e armadé u ka7:de'ho ’dobrovolnlckeho praporu denu ka-
..‘C\O}E rotu a 13 cyklistickych praport u teritoridlni armaddy.
‘inlfél Hcevllerr} v miru byla pchraqa ppbf'eii (pi-imof'l’). l?oz.déj'i, b&hem
930 ‘nynilzl?) l\afdy anglrlcky gl'm'adm s:boy jeden cyk lstlcliy prapor
kolech U) o tfech rotdach s Sesti lehkymi kulomety, naloZenymi na
VOI:\Tap_Poti.tomq zustalo vojenské veleni Némecka a Rakouska

ganisaci cyklistickych jednotek znatnd pozadu za zapadnimi
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velmocmi. V rakouské armadé byly teprve v roce 1909 organisoviny
tri cyklistické roty na zkouSku. Dvé léta pozdéji byly u &ty mysli-
veckych praport jejich 4. roty definitivné pfemeénény v cyklistické
setniny, v roce 1914 byly nové postaveny dvé cyklistické setniny a
dvé cyklistické setniny honvédské. Za svétové valky méla rakouske
uherska armdada celkem tri cyklistické prapory, z nichZ jeden byl
honvédsky a jeden byl sloZen z dobrovolnikt. Z velmoci se nejpo-
zdeéji k organisaci cyklistickych jednotek rozhodlo Némecko. Prvni
cyklistické setniny, které byly vzdy 6. rotou praporu myslivei, byly
postaveny v roce 1913. Do svétové valky Sla némeckd armdda s 1§
cyklistickymi setninami. ProtoZe byla v miru postavena téZ nd
hradni cyklistickd t&lesa, mohla némecka arméada brzy po vypuk-
nuti valky své cyklistické jednotky zdvojnasobiti. Na konci vilky
vzrostl pocet némeckych cyklistickych setnin na vice nez 80. Mimo
to bylo jiz v miru piedvidano postaveni cyklistickych pionyrskych
oddilti u jezdeckych divisi.

TéZ v Rusku byly uindny piripravy k zesileni jezdeckych divis
cyklisty za valky. U pohrani¢nich sborti mél pred svétovou valkou
kazdy pési pluk cyklistickou jednotku o 125 vojinech.

Belgie prikrodila brzo k organisaci cyklistickych jednotek, tak-
Ze méla pied svétovou valkou sice mensi podet, ale dobfe vycvite
nych cyklistickych setnin.

Nejdéle se zdrdahalo organisovati taktické cyklistické jednotky
Svycarsko. Prece se v8ak r. 1914 rozhodlo — asi ndhradou za chybé:
jici divisni jezdectvo — organisovat cyklistické jednotky v dosi
znafném podtu. Svycarskd armada mdla pred svétovou valkou asl
16 cyklistickych setnin.

Tim bych ukoné&il Gvahu o vyvoji taktickych cyklistickych jed-
notek pred svétovou valkou a za ni. Nyni teprve muiZzeme déle sl
dovat, jak se taktické cyklistické jednotky osvédéily za svétov
valky na ruznych bojistich a k jakym taktickym tukoltm jich byl
pouZito.

Jiz pii zapoleti svétové valky zulastnily se cyklistické jednofks
na obou strandch dalekého prizkumu vyS§sich taktickych jednotek
jezdectva. Némecké cyklistické jednotky mohly pi#i rychlém p
stupu vlastnich vojsk Belgii a severni Francii pii velmi dobré sil-
ni¢éni siti uplatnit svou rychlost. Jedna némecka cyklisticka 1ot
vykonala pri postupu severni Francii za jeden den pochod 125'km,
Ale také samostatné pracovaly cyklistické jednotky jiZz na zatatku
valky v pruzkumné sluzbé a p¥i pronasledovani, 0

Tak vidime jiz v prvnich zaFijovych dnech roku 1914 tspéi
bojovat jednu némeckou cyklistickou rotu, zaradénou u pf'Ed"‘OJc
jezdecké divise. Pronika za ustupujicim neptitelem 35 km a1
Marnu. Jejim ndhlym objevenim byli Francouzi pii obrapn)’l‘h
pracich uplné piekvapeni; nastala panika na mosté a nahly prepd
provedeny cyklistickou rotou, zpusobil Francouzum znaénéNZVll'ﬂl.‘;
Praveé tak pozdéji prekro€ili pronasledujici Francouzi 9. zall »_.*
Marnu v ¢ele se svymi cyklistickymi jednotkami. P7i pronasledov
ni se dalo cyklistickych jednotek dobie upotrebit i na ruské' from‘f:
Némecké cyklistické jednotky pronasledovaly ustupujici Rus}
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yroce 1914 u Gumbinnen a Eydtkumen. V roce 1916 zasahuje pii
prondsledovani znacénd éast cyklistickych jednotek téZ na rumunské
fronté. Také Italové pronasleduji v voce 1918 svymi cyklistickymi
jednotkami rakousko-uherskd vojska a obsazuji tak uzemi, vykli-
zné RakusSany.

Uloha rychlého obsazeni dulezitych posic nebo vyznaénych ob-
jekt cyklistickymi jednotkami byla za svétové valky jiz s pocatku
refena. 10. francouzska groupe cykliste byla v zari 1914 jen proto
v urfitém prostoru zasazena, aby umozZnila rozvinuti vlastni jez-
decké divise. Jedna némecka cyklisticka rota zamezila svym vias-
nym zasazenim vyhozeni mostu francouzskymi vojsky pies Oisu a
lim uvolnila prechod pies feku celému n&meckému sboru Richt-
hofenovu. Rovnéz v Rusku bylo némeckymi cyklistickymi jednotka-
mi mnohokrat zabranéno znifeni mostt ustupujicimi Rusy a tim
imoznéno valnym ¢astem pokracovat v pronasledovani. Tak tomu
bylo na Nidé, kde byl v posledni chvili zachrdnén jiz zapaleny
most; na Bsufe byly uchranény znifeni t#i piechody u Alexan-
drowa atd. Skvéle se téz osvédlily cyklistické jednotky pii obsazo-
vini a udrzovani velkych tusekt po deldi dobu. Za bitvy na Aisné
v zdfi 1914 drzel jeden némecky cyklisticky prapor o Sesti rotach
matny vsek fronty vice nez tyden.

Belgické cyklistické jednotky mély téz znaény tuspéch proti po-
stupujicim némeckym vojskim. Nékolik dobie rozmisténych bel-
gickych cyklistickych setnin zadrZelo postup celého jezdeckého
sboru némeckého generala Marwitze po sedm hodin. Ulohy uzavie-
0l nebezpetné mezery zhostily se se zdarem cyklistické jednotky
rak_OUSké. Bylo to v bitvé u Limanowa. Rusové méli v imyslu za-
sadit do nastalé mezery cely armadni sbor. Rakufané disponovali
jedinou pohyblivou zdlohou, a to cyklistickym praporem. Tento
Prapor byl jiz za tmy alarmovan, v noci pFfivezen drahou a pristiho
ine vpadl Rustim do tylu. I jako zdlohy zasahly cyklistické jednot-
ky se znanym uspéchem na ohroZzenych mistech. Pii ofensivé
v Rvumunsku méla némecka armada stale cyklistické zdalohy poho-
10\'59: Italové vrhli postupujicim rakouskym vojskim v roce 1916
Vstfic S$Vé posledni zdlohy, aby zastavili dalsi postup. Byli to ,Ber-
saglierie ciklisti, kteii upadli ovsem i s celym cyklistickym par-
kem,do zajeti. Pii velké bitve na Piaveé roku 1918 mel kazdy italsky
armidni shor v niziné tii cyklistické prapory jako stalou zalohu.
Na strang Rakugant byly v této bitvé pohotové tii cyklistické pra-
bory, aby mohlo byt vyuZzito mozného tspéchu.

Ve svazu s jezdeckymi divisemi vykonaly francouzské ,groupe
cyl“,l‘Ste“ Fadu tkolt na podatku svétové valky. V&8imnéme si jen

U ve dnech 8, a 9. srpna 1914 v prostoru Rochefort—Durbuy—
oulseur. Béhem t&chto dvou dni byly francouzské cyklistické jed-
"(.),lky predvojem, boénym a zadnim vojem, konaly prizkum a za-
Wimaly predni straze; pri tom vykonaly 140 km denniho a no€niho
POC]lOdl{- V polovici zai 1914 se podartilo francouzskym cyklistickym
’;‘mlkam provésti,dva. pfepady némeckych n}un_iénich kolon se
ton 10, Jakvo zadni voje vykon’alry cyklistické jednotky mnoho

uych sluzeb. Jako priklad uvadim francouzskou 10. groupe cyk-
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liste, ktera byla v za¥i 1914 pridélena zadnimu voji u Vermando-
villers a umoZnila bojem na zdrZenou preskupeni vlastni pgchoty.

Pri ustupovych bojich v Albanii v za¥ri 1917 byly u zadniho voje
zafadény dvé rakouské cyklistické roty. 1. listopadu 1918 chranil
cyklisticky honvédsky prapor tustup 2. rakouského armdidniho
shoru z italské fronty. TéZ némeckych cyklistickych jednofek hylo
Casto uspeé&né upotiebeno u zadnich voju.

Jako zvlastni vykony cyklistickych jednotek zasluhuji zminky:
zniteni Zeleznidnich trati, zastirani ustupu (némecky pochod do
»Siegfriedstellung® v roce 1917), obchvaceni zadniho voje. Tenio
vykon se podaril italskym ecyklistickym jednotkam koncem fijna
1918. Spoletné s obrnénymi vozy pusobily cyklistické jednotky se
zdarem jak v némecké, tak i ve francouzské armadé, ke konci valky
téz v armadé italské. UspéSnou ¢&innost projevily cyklistické jed-
notky také pii dobyti Litvy, Estonska, koneéné za bojt v Macedoni,
v Karpatech, v Lotrinsku, ve Vogésach a p¥i ustupu v roce 1918 na
linii Antverpy—Mosa. Némeci pouzili svyeh cyklistickych jednotek
také k provedeni vdtSich vojenskych akei, Za tim tudelem sloudili
6 cyklistickych praporu (u kazdého byla pridélena rota kulometu
na autech) v cyklistickou brigiadu. Tento organisaéni svazek se ro-
manitym zptsobem velmi dobie osvédé&il. Na pi. v roce 1916 v
ValaSsku, kde prondsledovala Rumuny celd 2. némecka cyklisticka
brigada. PFi pFistdni na ostrové Oesl u Taggabucht povedlo se cyk
listiim uzaviit hraz pres Moonsund, znemoznit prichod nepiatel-
skych posil a zaskotit posadce ostrova ustup. Konené pii ustupl
Némecti na zdpadni fronté na podzim 1918 vykonaly jejich cyklis
tické jednotky némecké armadé neocenitelné sluzby.

MuZeme ¥ici, Ze bylo taktickych cyklistickych jednotek za sv-
tové vialky upotfebeno mnohostranné a tuspésné; zejména v pohyb-
né vilce se utastnily bojit viech druht. Ale i v positni vélce dalo
se cyklistickych jednotek dobre upotrebit. )

7 uvedené ¢innosti cyklistickych jednotek za svétové valky
miZeme odvodit jejich charakteristické vlastnosti asi takto: Moho
do boje zasdhnout s prekvapenim a hodi se pro boj, v kterém jde
o ¢as (boj na zdrZenou). To je snad jejich nejvét# cena. Jejich velké
pochodova rychlost umo#ni jim snadno projeti dlouhé trati a obj®
vit se neoCekavané v kratkém Case na ruznych mistech se znai‘no}l
palebnou silou. Velkou cenu maji pfesuny cyklistickych jednot®
za noci, nebot jsou bez hluku. Za pochodu ¢lenény do hloubky Jsou
cyklistické jednotky proti leteckym utokaim velice mélo citlit
Z téchto duvodu hodi se cyklistické jednotky vytetné jako pO]l.\‘l{h'
vé zdlohy vyS§Sich velitelstvi. K spoluprdci s jezdectvem a k 2%
déni u SPO, jsou cyklistické jednotky v moderni vélce nezbytné. To
plati tim vice pro armddy, které maji mirové jezdectvo poteint sler
bé, nebo je-li v zemi nedostatek jezdeckych koni. V téchto armad{“‘h
musi byti pamatovano jiz v miru na pripravy u vyssich jezdeck."fh
jednotek, aby muZzstvo, které nemiize prechodné dostat koné, m"! {
byt slouteno v cyklistické jednotky bud zvlastni nebo u jezdeckyt
pluki. Prote je Zadouci, aby kazdy vojin jezdectva dovedl takeé Jer
dit na kole jiz v miru.
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Mohlo by se oviem namitnout, Ze p¥i dneinim rozmachu moto-
risace nemaji cyklistické jednotky jiz té ceny jako za svétové valky
Tento ndzor nelze viak uznat za spravny. Je sice pravda, ze je obec-
nott snahou pohyblivost vojsk pro pi#isti valecné zapoleni zvysit a
tim zpusobiti rychlejsi pribéh v operacich. Valka budoucnosti vsak
nehude vedena jen motorisovanymi armadami, jest jisté, Ze nékteré
jejich ¢asti budou mit nejen motorovy potah, nybrz i motorisované
faktické jednotky. JiZz dnes jsou témeér u vSech armad nékteré jed-
notky motorisovany. Obecnd snaha zvySit rychlost vojsk nuti k pre-
myéleni, zda nelze téz zvySit rychlost pésiho vojska, alespori
jelo éasti, To 1ze uskuteénit jen rozmnozenim cyklistickych jednotek.

Nelze sice zapriti, Ze i cyklistické jednotky maji jisté nevyhody,
ale jejich prednosti jsou tak znacné, Ze je mozno i v pristi valece po-
ttati s velkym poctem ecyklistickych jednotek u ruznych armad.
Rozumi se samo sebou, Ze muZe v miru kazda armada udrzovat jen
urtity pocet téchto taktickych jednotek, a proto se musi postarat
0 piipravy, aby mohly byt brzy rozmnozeny. Toho lze dosici jen
tehdy, budou-li jiz v miru zrizena ndhradni télesa pro viletné for-
mace cyklistické, Nepujde jen o cyklistické parky, nybrz téz o evi-
denci muzstva schopného k sluzbé u cyklistickych jednotek. Cykli-
slické jednotky v miru a cyklisticka nahradni télesa zaruéuji moz-
l'lots’l ;I;fléllého rozmnoZeni cyklistickyeh jednotek ihned pfi zapo-
tetf valky.

At e

—a—:

Vyhleddvéni zprav v anglickém Cvi¢ebnim ¥idu
pro jezdectvo.

_ Uvedeny piedpis, ktery vySel v roce 1929, vymezuje &innost
JemeytYa a prostredkd s nim pracujicich pii vyhledavani zprav ob-
dgbne‘ jako naSe predpisy. Tuto ¢innost v8ak shrnuji ustanoveni
Pedpisu pod ndzvem prizkum. Ruzny rozsah ¢innosti je vymezen
boimy strategicky prizkum a takticky pruzkum. Predpis obsahuje
L jodrobnd ustanoveni, jez predvidd u nas predpis o polni sluzbé
{_eéZfIIECt\’?}. Srovnani muZe si kazdy Ctenaf provést snadno sam podle
iasledujiciho vécného obsahu.

bechﬁéelgm prizkumu je ziskat zpravy o nepiiteli, o jeho pohy-
0 m'oa: dlspps;lcml}; mimo to zpravy o terénu a o ruznych zdrojich.
tvem ‘ZE‘dem kol se déli jezdectvo s obrnénymi automobily a letec-
X 6\.;‘ I?I"avy‘ doddavané letgctvem musi byti zpravidla doplilovany
solmgl:t)'mny jezdectvem, pii Cemz OA. svym velkym okruhem pi-
jednote L) l')’thlostl urychluji a usnadiiuji pruzkum jezdeckych
“inotek. Uplng samostatne pracuje jezdectvo jen tehdy, je-li letec-

Vo vie .
Y0 vyfadéno z ¢innosti povétrnostnimi vlivy.
Oddily, kterym je svéfeno vyhledavat zpravy, fidi se pii své
kterd s svym ukolem a nejsou zavislé na pohybu jednotky,
Ie vyslala. Naopak, uzna-li velitel celku za vhodné piidélit

tinosti jey




