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Letectvi u nas a v ciziné.

V.
Nejvyssi leteckda rada ve Francii.

V srpnu t. r. byla ve Francii zvlaStnim dekretem ustavena nejvySsSi leteckd rada
jako pomoeny orgédn ministra letectvi. Ustaveni této rady je v , Journal Officiel" ze dne
28, srpna odGivodnéno takto:

Jeden z hlavnich ukolti ministerstva letectvi, ktery je piedevSim zaméstnava a
nejvice jeho odpovédnost zatéZzuje, je kol vyzbrojiti ndrodni letectvi takovym mate-
ridlem, ktery by stdle vyhovoval i nejnovéjSim pozadavkim letecké techniky a védy.

Je velice dalezité, aby velitelstvi, kterému je na konec svéfeno pouZivdni mate-
ridly, mélo mozZnost i v materidlnich otazkach pronésti sviij nazor.

Mimo to, mé-li byti vyhovéno opravnénym pozZadavkiim vrchniho velitelstvi
armiddy a namornictva, je ¢im dale naléhavéjsi, aby pfi studiu a uskuteénovani
broblémfi organisace a upotiebeni jednotlivych druhfi letectvi bylo uzsi spojeni
mezi ministerstvem vélky a ministerstvem namofnictva.

Stejné silné se ukazuje potfeba stdlé soucinnosti s inspektoriatem teritoridlni
obrany proti letadltim.

Aby byla zajiSténa tato nezbytnd soucinnost jak v ministerstvu letectvi, tak
| mezi interesovanymi ministerstvy, je na misté utvofiti stdly organismus, sloZeny
Z nejvyssich autorit leteckych: budou v ném i vrchni inspektor teritoridlni obrany
proti letadlim a nejkvalifikovanéjsi zastupci ministerstva vdlky a namornictva.

Tato nejvyssi rada bude povolana prozkoumati vSechny otdzky, tykajici se
organisace, dopliovani, letadlového materidlu a vyzbroje; zaroven bude zkoumati, do
jaké miry mze zavedeni nového materidlu phsobiti na taktiku uziti letectva, a vSe-
obecné bude se obirati vemi problémy, vztahujicimi se na pfipravu letectva k valce.

Tento organismus bude pro odpovédného ministra nezbytnou zarukou, aby se
mohl znalecky rozhodovati.

Dekret, kterym byla nejvyssi leteckd rada ustanovena, obsahuje téchto 9 ¢lanki:
Cl. 1. V ministerstvu letectvi je utvorena nejvyssi leteckd rada.
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Cl. 2. Nejvyssi leteckd rada, jiz predsed4 ministr letectvi, je poradnim orginem,
kterému je svéreno podéavati odfivodnéné posudky o vSech otazkach, tykajicich se:

vSeobecné organisace leteckych sil v miru a ve valce;

soucinnosti letectva pri operacich pozemni a ndmorni arméddy a pri teritoridini
obrané proti letadltim;

zplsobt dopliiovéni, vSeobecnych metod pfi vyeviku persondlu letectva;

bojové taktiky letectva;

sestavovani materialnich programf;

prezbrojeni jednotek novym materidlem a jeho vlivu na podminky uziti;

primyslové organisace.

Mimo to miZe byti poZadéna, aby se vyjadrila o vSech otdzkach, které ji mi-

nistr predlozi.

Cl. 3. Nejvyssi leteckd rada je sloZena takto:
a) €¢lenové s pravem hlasovacim:

ministr letectvi, predseda,
generdlni inspektor letectva,
niacéelnik hlavniho Stdabu letectva,
generalni technicky reditel,
5 generdla-letci;
¢lenové s pravem poradnim:
generalni technicky inspektor letectvi,
generdlové podndcelnici hlavniho leteckého stdbu (jednomu z nich
je svérena funkce zpravodaje).

Clenové nejvyssi letecké rady budou ustanovovani dekretem na pocdtku kaz-
dého roku.

Cl. 4. Mimo to, vzdy kdykoliv mé nejvy$si rada podati posudek ve vécech tyka-
jicich se ministerstva valky, namornictva a teritoridlni obrany proti letadlim, jsou
povoldni, aby zasedali v radé s pravem hlasovacim:

generalni inspektor teritoridlni obrany proti letadlfim,

generalni inspektor armaédy,

naéelnik hlavniho 3tdbu armady,

nacelnik hlavniho Stdbu ndmofnictva a jeden ¢len nejvy35i namorni rady.

Cl. 5. Nejvysai leteckd rada méa k ruce stdly sekretaridt, ktery je u hlavniho
leteckého Stdbu a je podfizen nédcelniku hlavniho Stabu.

Tento sekretariat, jejz ridi stabni dstojnik, pripravuje vSechny slozky potfebné
k projednavéni, zpracovand konenou zpriavou o vysledku jedndni a pe¢uje o archiv.

¢l, 6. President republiky maZe navrhnouti, aby nejvyssi leteckd rada zasedals.
Prevezme predsednictvi vZdy, kdyZ to uznd za dobré, v tom pripad& je pritomen
schiizi ministersky predseda a povolani jsou do ni téZ ministr vdlky a namofnictva.

€l. 7. Ve vSech otdzkach, které ma rada projednati, mize se poraditi s kompe-
tentnimi osobami civilnimi nebo vojenskymi.

Cl. 8. Radu svolava ministr letectvi tak éasto, jak toho vyzaduje studium pred-
loZzenych mu véci.

Cl. 9. Ministr letectvi rozhodne o tom, jak ma byti posudkim a projedminim
rady vyhovéno.

Do nejvy3si letecké rady byli na r. 1931 jmenovéani za ¢leny s pravem hlasovacim
tito generdlové-letei: divisni generdlové: Bares, Saconney, Pujo, de Goys de Mezeyrac,
Michaud.
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St—ny:
Anglicky predpis pro vyevik pilotii.
(Dokonéeni.)

(346) Dvojité fizeni. Prprava.

NeZ zacne vycvik s dvojim Fizenim, mé zidk vykonat nékolik letli jako pasaZér,
nebyl-li pfedtim nikdy ve vzduchu.

(347) Na zacatku vycviku s dvojim fFizenim vzlétne ucitel se Zikem do vysSek
nad prizemni neklidné vrstvy a ukdZe mu G&inek kormidel. Jakmile Zik pochopil
jejich citlivost, mtZe prevziti Fizeni. Byla-li priprava na zemi dobrd, bude k tomu
tieba jen nékolika minut. Zdk se cvi¢i nejprve v rovném letu. Hned s po¢atku nesmi
ucitel zasahovati zbytetn& do fizeni, je-li Zdk toho minéni, Ze sam fidi, protoze tim
jednak nenabude Zak davéry k sobé, jednak nedosdhne spravného citu pro phsobeni
kormidel. Uc¢itel na Zdka smi phsobiti jen telefonem; fizeni prfevezme jen po pfed-
béZném upozornéni a jen tehdy, chce-li Zdkovi ukazati spravny manévr anebo zame-
ziti nehodu. Jen tak je moZno, aby Z&ak nabyl divéry v sebe a schopnosti kontrolovati
a opravovati sama sebe.

(348) Od zacatku zak zkou$i pouziti kormidel s uréitym darazem, aby poznal
jejich plné Gé¢inky.

Umi-li 1étati primo, ukédZe mu ucitel stoupavy a klouzavy let, pak let zpomaleny
az k ztraté€ rychlosti. Zvlastni pozornost vénuje ucitel ukazkam rGzného odporu
kormidel za rfiznych rychlosti.

Potom zaéne cvi¢eni startu a pristani; protoZe pfi tom je t¥eba dtikladného
nicviku, musi byti podasi klidné. Zato ve vzduchu musi byti Ziaci cviteni i tehdy,
je-li pocasi pro cviceni v pristani nepfiznivé.

(349) Jednotliva lekce nemé byti pfilis dlouhd; zpravidla stadi 4 hod. Ob-
zvla§té pri ndcviku pristani budiZ dbano toho, aby prilisnym opakovanim za sebou
nebyl Zik unavovan. Kazdy ma své dny, a citi-li se Zdk ,nesviij”, lépe vycvik pro
ten den preruiti.

(350) Naucil-li se zdk startu a pristdni do té miry, Ze se potfebuje jiz jen
zdokonalit, aby vykony ovlddal, mUze zac¢it nacviGovati zaticky. Zadne zatacky 450,
kieré jsou nejsnadnéjsi. Cvi¢il-li by zatdc¢ky jen mirné, mohl by se pozdé&ji bat na-
kloniti spravné letoun. Posléze ndsleduji klouzavé a stoupavé zatdcky s plynem
& bez plynu a koneéné& bud predvedena vyvrtka i se zplisobem, jak z ni vyjiti.

Vyevik v pristani b&hem této doby pokraduje; pristani, jsou-li chybni, nutno
opakovati, Jakmile dovede Zdk pristavati bezpeéné, dostane za fkol nékolik struc-
nych let@h v pristdni manévrem — a pak je vysldn k letim samostatnym.

(351) Postup vycviku.

Ucitelské kursy vedou ucitele k tomu, aby postupovali pri vycviku takto:
Pojizdéni a pouziti plynu.

. Predvadéni phisobeni kormidel (s plynem i bez ného.)

Piimy let, stoupavy let, ztrata rychlosti.

Primy klouzavy let.

Start proti vétru.

Pristani a odhad vzddlenosti proti vétru.

. Zatacky do 450.

. Klouzavé zatacky.

. Zata¢ky pres 450 s plynem i bez plynu.

N
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10. Vyvrtka.

11. Praprava k nutnému pristani.

12. Samostatné lety.

13. Stoupavé zatacky.

14. Glisada.

15. Start a pristdni pii stranovém vétru.

16. Akrobacie.

17. Pokracovaci cvic¢eni v nutném pristavani.

18. Prizemni let a spriavné zatd¢ky v malych vysSkach.

Pravidlavycviku

a) Zak je na zemi vycviéen do té miry, Ze rozumi teorii a znd zplsob ovlddani
letounu, neZ zacne létati. NemlZe mu proto délat obtiZe udrzeti letoun
v pfimém letu.
Zasadou je, Ze zak ridi letoun a motor sam; ucitel phisobi jen slovem; zasihne
do fizeni je tehdy, dostane-li se Zadk do obtiZnych situaci neb je-li nutné k uka-
zédni sprdvného manévru.
c) Zak sedi jiz z4sadné na misté pilotové; musi miti pocit, Ze sam letoun Fidi,
a to Gplng, a nikoliv Ze leti s sebou a dava pozor, co déla instruktor.
zék spousti a zkouSi motor na zemi sdm, rovnéZ pojiZdi na start a zpét plné
samostatné — uéitel phsobi pouze slovem.
e) Béhem nacviku é&isel 2 a 3 a pokazdé, kdyZz bylo dosaZeno dostatecné vyse,
zavie se plyn a cvi¢i pfimy let klouzavy.
f) Cislem 5 poéinaje uéi se zdk startu; ¢isla 2, 3, 4 se opakuji.
g) Jakmile se zZdk nauéil vycitit a posoudit polohu letounu za pfistani, zacne sim
pristavati.
CviCeni v pristdvani se stfidaji s lekcemi v zatddeni do 45v (&is. 7), a jsou-li
tyto lekce pochopeny, s cvitenimi v zatdfeni béhem klouzavého letu (Cis. 8)
a v zatddeni pres 450 (¢is. 9).
i) Pristdni nutno cvi¢iti jen na vyloZenou znaéku. Zik sdm odhadne vzdilenost,
zavie plyn a pristane tak blizko, jak jen je moZné (bez pfidavani plynu).
j) Kdyz cvidi 24k zata®ky pres 459, dostane prvni lekeci ve vyvrtce. Tak poznd,
jak 8patné provedena strmdé zatacka konéi vyvrtkou.
k) Nez se zdk vypravi na samostatny let, musi byt probran vycvik v nutném pfi-

stani (podle &is. 11).

Ucitel vypne motor a fekne Zdkovi, Ze ma poruchu. Peélivé instrukce musi do-
stati co do posuzovani jednotlivych mist, poli a porostu. P#i poruSe motoru po
startu nikdy nesmi zdk chtit otaceti stroj zpét k letisti.

(352) B&hem elementdrniho vyceviku nesmi byti Zzak cviéen v 1étani podle pfi-
strojli. Teprve pozdéji se mu to dovoli jako praprava k létdni v mracich. To se
ovSem netyka pristroji motorovych, kterych si Zak musi zasadné viimati vZdy,
a to hned od poéatku.

b
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(363) Samostatny let.

Odpovédnost za uréeni Zika k samostatnému letu ma jednak jeho ucitel,
jednak velitel Skoly. Byl-li vycvik s dvojim Fizenim provadén spravng, to jest, Ti-
dil-li zak stroj skutedné vzdy, kdyZ se to dommival, piijde na samostatny let bez
veskeré fizkosti. VZeobecné je Glelné pustiti Zika na samostatny let ihned po bez
vadné provedeném letu s instruktorem. Po provedeni samostatnych lettt musi byt
ob&as op&t do programu viadén let s instruktorem: je to proto, aby se zjistilo,
zda Zak nenavykd chybnym manévriim.
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(354) Od zadatku vycviku az do jeho ukonéeni nesmi Zak (pilot) provést let
ani letét kolem letisté, jestlize pri tom neprovadi predem danou tlohu.
Samostatny let nesmi provést, dokud:
1. neovlada zatéacky,
2. neovladd pristavani,
3. neovlada vybrani letounu z vyvrtky.

Pokradéovaci vycvik s dvojim Fizenim.

(355) Kdyz zak po nékolika samostatnych letech nabyva davéry, dostavad se
mu dal§fho, pokracovaciho vycviku s dvojim Fizenim. Tim se mé zak utvrdit v 1é-
tini za kaZdého pocasi. Strmé zatid¢ky za velmi neklidného vzduchu, start a pri-
stivani pri stranovém vétru, nutnd pristdni s raznych vy$ek mimo letisté — vSe
s instruktorem, to vSe je latkou pro toto obdobi, v némz Zak jinak jiZ provadi sa-
mostatné lety. Dostane-li se Zak béhem uvedenych manévrii do nesndzi, prenecha
mu uéitel volbu napravnych prostiredktt a zasdhne jen tehdy, je-li toho opravdu
zapotiebi.

(356) Dtilezitost pokracovaciho vycviku s ucitelem nutno si vzdy uvédomiti.
Instruktor energicky potlatuje chyby, kterym Zadk snad navykl. Nacvi¢uje pak po-
stupné ¢&is. 13, 14, 15, 16, 17 a 18 ¢l. 351.

(357) Zak se pak nau¢i novym pristdnim s malé vySky — a pristdnim, kterd
wZaduji téchto manévrii:

klouzdni v zatdéce — (ztraty vysky v zatadce),

ztraty prebyteéné rychlosti brzdénim kormidlem stranovym (vné&jsi klouzani),

zpomalené glisddy,

piistavani v zatacdce,

strmé zatdcky pri zemi v klouzavém Iletu.

(358) Hlavni Gcel nizkého 1étdni je nacvik naprosto pfesnych zatadek. Ztrata
visky v zatdcce se nada presné odhadnouti, je-li zatidcéka provedena ve vétsi vyice.
Utitel pFi tom Zdkovi piedvede:

ztrdtu rychlosti v zatadce,

chybnou snahu ne dosti nakloniti letoun nizko nad zemi,

chybnou tendenci zpomaliti let pri otdceni ze sméru proti vétru — do sméru
Do vétru nizko nad zemi, vyplyvajici ze zdanlivé vétsi rychlosti letounu nizko leticiho.

(359) Akrcbacie je nadmiru dalezita ¢ast vyeviku a nesmi byti nijak zanedbavana.
Schopnost vykonati akrobatické manévry vzbudi divéru mnohem difve a Géinné&ji nez
mnoho hodin let@i konanych jen za Ufelem ndcviku primého letu a zatdcek; rovnéz
Upeviiuje zadkovu moralku. Presnost vykonft je tu pravé tak nutnd jako pfi mo-
tilnich vykonech; Zdk si musi uvédomit, Ze hrubé a nespravné uziti kormidel zpfisobi
maéné namahani draku.

(360) Kontrola. Velitelé prezkouSeji ¢as od ¢asu nejen zadky, nybrz, je-li
lfeba, i ucitele. Dohled na né& je dflezity s nékolika hledisek:

1. Prvni poéatky vycviku za letu jsou velmi dfilezitym obdobim a prvni dojmy Zé-
kovy maji zpravidla velky vliv na cely jeho dalsi vyevik. Uéitel musi dbati toho,
aby se pravé v té dobé nedopustil nizddnych chyb. Chtit vyzkouSeti ,nervy*
zakti zmitanim letounu a akrobatickymi manévry, bylo by jistym prostredkem,
jak znechutit a rozrus$it Zdka hned v prvych dnech. Dokud Zak neprivykne léténi,
musi uéitel nechati vSeho, co by Zaka rozruSovalo.

2. Cim vice zkuSenosti mhzZe zdk ziskati jako pouhy pasazér diive, neZ pFistoupi
k dvojimu fizeni, tim snadnéji prozije pak jeho pocitky. Je-li dostatek casu,
m4 Za4k vykonat prapravné lety jako pozorovatel, a to za rtizného pocasi, s po-
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uzitim mapy a kompasu a aby se naucil pozndvati dobrda i nevhodnd mista pro
pristani.

3. Je-li dosti prostoru, musi byti zdku ponechdna volnost jedndni ve vybrani le-
tounu z chybnych poloh a padi, do kterych se vlastni chybou dostal, a to az do
okamziku, kdy zase leti bezvadné. Pak uéitel ukéZe Zdkovi spravné provedeni
manévru.

4. Zaci nikdy nesméji byti pfenechédni sami sobé& v nefinném stdni u hangiru
Je velmi mnoho zplsobfi, jak Zdky rozumné a fc¢elné zaméstnati: prednasky,
prohlidky motoru a zbrani, opravovani zdvad a j.

(861) zZadného pilota nesmi byt pouzito k vycviku zaki, neprosel-li sim pfe-
dem odbornym vycvikem na ucitele letu. Nehled& k tomu, Ze i nejzkuSen&jsi piloti na-
vykaji mnohdy raznym chybam, na néZ je privede zkouSejici odbornik, je price
letce-uditele sama o sobé uménim, jeZ zdvisi vice na pripravé a ne tolik na pouhych
schopnostech v fizeni letounu.

Musi se nauéit znati u¢inky kaZdého, i sebe menSiho vykonu kormidla a vy-
svétliti je jednoduchymi slovy; nesmi se snaZit nauéiti Zdka priliS mnoho najednou,
nybrz musi postupovat logicky a pokracovat jen tehdy, pochopil-li Zak dokonale lekei
predeslou.

Predeviim se musi naudit dorozumivati se telefonem, a hlavné musi byt trpé-
livy a zGstati chladnokrevny.

(362) Predméty, jimz je nejlépe uditi spolu s létdnim a jeZ jsou nejvhodnéjSim
zaméstnanim Zzak( béhem doby, kdy ¢ekaji na zemi, jsou:

oSetfovani letouni,

prohlidka letount a motorf,

manipulace s letouny na zemi,

spousténi a zkouSeni motori,

oSetfovani a piechovavani letounfi pod Sirym nebem.

(363) Let. motor je konstruovdn tak, aby dal pfi nejmensi védze maximélni
vykon a byl pfi tom spolehlivy. Jeho trvald vykonnost a Zivotni doba jsou zdvislé
predevSim na zachdzeni s nim jak na zemi, tak i ve vzduchu. Proto je nejvys nutno,
aby pilotni Zik dobfe znal:

konstrukeci a déinnost let. motoru,

zachdzeni s motorem na zemi i ve vzduchu,

prohlidku motoru pied odletem; vedle toho aby dovedl také:

poznat vady a odhadnout jich pri¢inu sluchem i jinymi zptisoby,

provadét mensSi opravy.

(364) B&hem elementarniho vycviku musi byt jako pomficka k disposici motor
vmontovany do nepotfebného trupu, a to se vSemi méFicimi a kontrolnimi piistroji
motoru; motor musi byt schopen chodu a hodit se k demonstrovéni riznych poruch
v chodu, pfipravovanych uéitelem. Postup pfi spousténi (spoustécimi pristroji) musi
byt takovy, Ze uditel vysvétli kazdy pohyb paky a kohoutu a zdroved i ulel a né-
sledky. Motory nemaji byt sefizeny, aby Zdici poznali rozdil, aZz sednou za skutefné
sefizeny motor v letounu.

(365) Jakmile Zak ovlada Skolni typ tak, Ze dovede vykonati bezvadné mé-
névry v prededlych statich popsané, je tfeba seznamiti ho také s létdnim ma Vé-
le¢nych (prechodnych) typech, co% vzdy zaéne pripravnym vycvikem na ze_ml
(spousténim a2 ovlddanim motoru, pouZivinim pfistrojii a poznivinim véeobecn)"cn
vlastnosti letounu ve vzduchu); potom nésleduje dakladny vycvik s dvojim rizenim.
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(366) Létani na kazdém typu musi postupovati presné podle zasad platicich
pro S8kolni typ (351). Na samostatny let nesmi byt Zik vyslan, dokud neovlada
letoun podle pravidel éldnku 354, s touto vyjimkou: piloti jednomotorovych a dvou-
motorovych bombardovacich letounfi nekonaji manévry podle ¢&is. 10, 16, a 18 ¢&l. 351,
nybrz jsou seznamovédni jen s manévry, pfi kterych mohou snadno prFijiti do vy-
yrtky a s vybirdnim letounu z vyvrtky.

(367) Vseobecnd pravidla pro postup pri vycviku se vztahuji (v prizplisobené
formé&) téz na viechny pfipady, kdy se pilot m& naucit 1étati na novém typu letounu.

Major Alois Kubita:

Letectvi ve Spojenych statech severoamerickych.

Uspéchy, dosazené v USA. na poli technického pokroku a tak uéinné hldsané
do celého svéta, mimodék vzbuzuji ofekdvéani, Ze se tento pokrok projevi vice neZ
kde jinde v letectvi. Vyznalné lety americkych letefl, poéinaje Lindberghovym pre-
letem Atlantiku, vytrvalostni rekordy, oblet zemékoule atd.,, tato ofekdvani jeSté
podporuji.

Vyznam Lindberghova letu po strance propagacéni nelze ani fadné docenitl.
NadSeni, které tento jedine¢ny vykon vzbudil v celém narodé, dodnes neutuchlo. Mysl
milion@i lidi byla zaujata letectvim. Miliony dolarfi byly v zapéti vénovany na pokusy
a investovdny do leteckych podnikci. Uspéch takového duSevniho i materidlniho sou-
stredéni se musil dostavit. Spojené staty severoamerické jsou svou velikosti a svou
zémépisnou polohou dostate¢né chrianény a nehrozi jim nebezpeéi vdaleéného prepa-
deni. Na druhé strané rozloha zemé a zna¢né vzddlenosti vyznamnych stredisk od
sebe umoznuji dopravnimu letectvi plné rozvinuti a uplatnéni. Proto nepfekvapuje,
Ze se civilni letectvi ve Spoj. stdtech v poslednich letech vyvijelo rychleji jak co do
pottu, tak po strance technické. Letectvi spravuji tFfi ministerstva: ministerstvo
obchodu Fidi letectvi civilni, ministerstvo valky letectvi vojenské a ministerstvo na-
mofnictvi lodni a namoini.

Nis jako vojaky zajimé predevsim letectvi vojenské. Toto tvori v ramci armady
samostatny sbor ,Army Air Corps. V ¢&ele shoru jest velitel letectva, odpovédny
pfimo ministrovi. Veliteli letectva jsou pridéleni zdstupce velitele, pravni poradce,
feditel leteckého prfimyslu, vykonny dfistojnik, finanéni poradce a dstojnik 1ékaf.
8tdb sdm ma pét oddéleni, a to: 1. oddéleni osobni, 2. zpravodajské, 3. operaéni a
vyevikové, 4. dodavkové a 5. technické. Spoluprace s hlavnim Stidbem jest zajisténa
pridélenim leteckého diistojnika do kaZdého oddéleni hlavniho Stabu.

Zékladni leteckou jednotkou jest letka, ¢tyri letky skladaji vzdy jednu sku-
pinu. Tri letky skupiny gjsou letky polni, étvrta letka jest letka sluZeb, ,,Service
Squadron®, kterd obstardvd vSechny administrativni prdce ostatnich letek skupiny.
Letky polni nemaji administrativnich starosti. Letectvo se déli na pozorovaci (Air-
Service) a bojové (Air-Force). Leteckd skupina pozorovaci se pridéluje arméddnimu
shoru, letky pracuji pro jednotlivé divise sboru podle potieby. Pridélovdni pozoro-
vacich letek pfimo divisim se povaZuje za neekonomické, ponévadZ jednou zfistanou
levyuzity a jindy zase jsou pret&Zovany. Pozorovaci letouny jsou dvoumistné, typu
Douglas, nové jsou objedndny letouny Consolidated Aircraft, které dosahuji rych-
losti pfes 300 km/h. Pozorovaci letectvo ve Spojenych stdtech nestoji co do dfleZi-
tosti na prvnim misté. Proto téZ neni pozorovaci letectvo aktivni armédy obzvlast
Potetné. Pro obranu zemé& se vibec poditd vice s Nérodni gardou (National Garde).
Nérodni garda m4 19 divisi, kazda divise mi jednu pozorovaci letku o 4 aZ 6 letou-
nech, Persondl téchto letek se dopliuje dobrovolniky, ktefi se obdobn& jako per-

Letecké rozhledy — 16,
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sonal letek pomocného letectva ve Velké Britanii podrobuji vycviku ve svém volném
case.

Letectvo bojové mé letky bombardovaci, stihaci, bitevni a zvédné. Letky s le-
touny jednomotoroviymi maji tfi roje, letky dvoumotorové nebo vicemotorové dva
roje po 6 letounech. Cty¥i letky tvori skupinu, nékolik skupin perut (Wing). Pevni
organisace vyS83ich leteckych jednotek neni poklddina za vyhodnou, ponévadz eko-
nomické vyuziti leteckych sil vyzaduje, aby pro kazdou potfebu byly vy33i letecké
jednotky sestaveny co nejucelné&ji. Spojené staty severoamerické jsou jediny stat,
ktery ma specidlni letectvo bitevni, zvliast cvicené a vyzbrojené pro nizké dtoky na
pozemni cile, pro zamlZovani terénu a pod.

Dosud se jako bitevniho letounu pouzZiva typu Curtiss, s motorem Curtiss
600 HP.

Jako stihaciho typu se pouZivad jednomistného letounu Boeing, s motorem Pratt
& Whitney Wasp. Maximalni rychlost letounu Boeing jest 150 mp/h (250 km/h).

Tézké bombardovaci letouny jsou typu Kyestone a maji dva motory Curtiss
Cyclone. Kromé normalni vyzbroje ma letoun indukéni kompas, reflektory v kridlech
pro noé¢ni pristani, radiotelefonni zafizeni, umoziiujici dorozumivani jednotlivych ¢lentt
posadky letouni mezi sebou a spojeni se zemi. Nové byl objedndn celokovovy tii-
motorovy letoun Ford, odvozeny z dopravniho typu a pro vojenské tudely zvldst
upraveny.

Americké vojenské letouny jsou vesmés konstrukce kovové, trup vétSinou z oce-
loviych trubek, kiidla z duralu. VSechna kormidla maji i potah duralovy, coZ jest odfl-
vodiovdno veétsi pevnosti a veétsi odolnosti preti povétrnostnim vliviim, kterym by-
vaji americké letouny dlouho vydany, jsouce ponechavdny po celé tydny pod Sirym
nebem. Vykony americkych vojenskych letounfi nedosahuji vykonit dosaZenych ve
Spoj. stdtech u letounti civilnich anebo u nékterych voj. typl evropskych. Toho pri¢inou
je jednak v&tsi zdjem o letectvi civilni (v roce 1930 bylo proddno vice letouni civil-
nich nez vojenskych), jednak pozadavek na pevnost letounti. VSechny letouny, i bom-
bhardovaci, maji jako podminku provést let stfemhlav s plnym zatiZenim a s plnym
plynem.

Taktika boje amerického letectva mé jako hlavni zdsadu pasobeni v maséch.
Proto jest hlavnim predmétem pilotniho vycviku ndcvik tésné sevienych tvart s vel-
kym poétem letounfi. Z divodi vyevikovych (pro zdokonaleni v presném fizeni letount
a pro kazen za letu) se litd v miru v tésn&jsich skupindch, neZ je pro boj Zadouci. Cetné
srazky letounit ve vzduchu nebyvaji spojeny se ztrdatou lidskych zZivotli a proto se
nepriznivé kritiky sevienych skupin neuplatiuji vOéi veliteli letectva, ktery na této
prapravé pro boj trva. Hodnoceni veSkeré Zivotni &innosti v dolarech se projevuje
i v letectvi. Vykony letectva musi odpovidat ndkladu na né vénovanému. Tim se téZ
vysvétluje, Ze pozorovaci letectvo je co do dileZitosti a% na poslednim misté. PoZa-
dovani maximélniho vykonu m4 i jinak velky vliv na kdzen. Na jednu letku bylo letos
na podzim uvaleno na zadost vefejnosti soudni vySetfovéani, ponévadz se ji nepodafilo
potopit pumovym tutokem lod k tomu uréenou. Soudni vySetfovani mélo nestranné
zjistit, zda byl netlispéch zavinén nedostateénym materidlem, vycvikem, pripravou (ul
provedenim.

Vystoupeni stihaciho letectva na leteckych slavnostech v Clevelandu rovnéZ na-
svédtovalo tomu, Ze snaha jednotlivefi i jednotek o maximélni vykon je tak vzita, 28
se dosahuje vykonii skuteéné& nejlepdich. Letky startovaly v sevieném fvarui v noci,
proviadély v noci s letouny jen normélné osvétlenymi skupinovou akrobacii a V&
skupiné téz pristdvaly. Bojové tUtoky, ménéni tvarGi a seskupovani letound letek
v riznd pismena rovnéz dokazovaly, Ze 1étdni ve velkych skupinéch a vedeni jest béz-
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nou ¢innosti propracovanou az do detaili. AZ do lofiského roku mebylo 1étani co do
mnozstvi nijak omezeno. Piloti nalétali primérné 30 hodin mési¢né pii vycviku a
mohli pouzivat sluZebnich letounft i pro soukromé cesty. Z uspornych diivodd bylo
v roce 1931 sluZebni 1étani omezeno na 16 hodin mésiéné a privatni pouzivani letount
na 25 hodin ro¢né. Ve stiedu se nelétd. Dopoledne jest vénovano diikladné prohlidce
z osetfeni letounq, odpoledne ¢innosti sportovni. Pro oSetfovani letounti jsou v kazZdém
hangaru vyvéSeny presné smérnice a tabulky, které udavaji po kolika hodinach a
kym musi byt kazdda souddstka prohlédnuta. Prohlizejici a velitelé zaznamendvaji do
tabulky vysledek. Pravé tak jako ve Velké Britanii, kde jest zaveden podrobny
systém, ma toto zafizeni velky vliv na pravidelnost a spolehlivost chodu sluzby a na
trvanlivost materialu. Motory i draky se davaji do revise aZ po 400 hod.! Sportovni
tinnost ma velkou dilezitost. Z her zaujimé4 prvni misto rugby, pak tennis, squash
rackets, jizda na koni a lov. Utkdni mezi armddou a ndmoinictvem jsou zakazana,
ponévadz pri nich dochazelo k ¢etnym vazZnym zranénim.

Civilni letectvi je spravovino leteckym odborem ministerstva obchodu. Odbor
mé oddéleni predpisové, dopravni a technického pokroku. Stat se stard o organisaci
leteckych trati a o jich osvétleni pri no¢nim létani a o sluzbu meteorologickou. Na
nonich tratich jest kazdych 10 mil majak a misto pro nutné pristani. Meteorologické
zpravy jsou pilotiim doddavany kaZdou hodinu.

Dopravu samu obstardvaji soukromé spoleénosti. Nejsou primo subvencovany,
maji viak smlouvu s ministerstvem post a hradi se jim doprava posty. Za osobni do-
pravu jsou sazby jako na drahéch, pfi nedodrzZeni doby letu o vic neZ 10 minut, vra-
ceji nékteré spoleénosti 1 dolar za kaZdou minutu zpozdéni.

Sportovni 1étani jest velmi roz$ifeno. Jen Zen-pilotek bylo jiz koncem r. 1930
pres 300. Priznivé podminky, t. j. velké vzddlenosti, hojnost letist (stavénych vétsi-
nmou mésty) a pomérné nevelky ndklad na ndkup i udrZovani letounti, podporuji
rozmach sportovniho letectvi, které jiZ dnes ma v nidrodnim Zivoté znaé¢ny vyznam.

Americky letecky primysl proZiva stejné jako vSechen hospodaisky Zivot
obdobi krise. Nezdolny optimismus Ameri¢anti viak véFi, Ze pravé letecky primysl
vyjde z Krise nejen drive a lépe nez ostatni, ale Ze letectvi prisp&je znaGnou mérou
k oziveni obchodu i priimyslu viibec, coZ jest koneéné odiivodnénim jeho existence.
Dobfe vybavené a moderné postavené a vedené tovarny jsou pak jiZz pripraveny, aby,
az prijde doba, dodaly vyrobky odpovidajici potfebam.

Major v. v. Carlo de Rysky:

Manévry italského letectva v r. 1931.
(Podavame tu v prekladu phavodni ¢ldnek ital. mjr. v. v., zaslany Leteckym rozhle-
(im, pomijejice pfi tom Gdaje o ndmétu a prab&hu manévra, o kterych pojednavé
podrobnéji ¢élanek pplk. MarSalka v tomto ¢isle naSeho listu.)

Letecké manévry byly provedeny v rameci predpokladané vélky mezi narodnosti
Aa B. Velitelstvi strany A (leteckd divise generala Opizzi) bylo v Bologni, velitelstvi
strany B (leteckd divise generdla Lombarda) ve Florencii. Reditelstvi manévrii mélo
své stanovisté v Molina di Quosa u Pisy v historické vile hrabat Borgo a bylo své-
feno italskému ministru letectvi generalu Italo Balbovi, s nimZ pracovali nacelnik
Stibu italského letectva generdl Valle, dile plukovnik Todeschini a nékolik jinych
distojnikfl. Mezi pozvanymi hosty a Zurnalisty byl téZ mjr. de Rysky (autor tohoto
tlinku — pozn. red.), z jehoZ liceni uvddime:

1. Mobilisace leteckych plukii byla témér Gplné provedena na pomocnych letistich.
Je nejvys pravdépodobné, Ze za valky bude nepritel Fiditi veikeré své akce piede-
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vSim proti stalym letiStim, aby zni€il zafizeni nepratelského letectva a prekdZel mu
v jeho mobilisaci.

Tato stald letisté budou zajisté nepriteli zndma a bude jich moci snadno do-
sahnouti. Z toho dfavodu jest italské letectvo, aby mohlo v nékolika hodindch organi-
sovati improvisovana letisté kdekoliv na rovném terénu, vybaveno automobilnimi
vlaky na dopravovani zafizeni osvétlovaciho, radiotelegrafického, nemocniéniho, ku-
chynského, na zrizeni skladist, dilen pro opravy atd. Je skoro memozné odhaliti tato
pemocend letidté pro jejich peclivé maskovani, které je skryva zraku letce leticiho
nad 500 m.

rézky bombardovaci letoun ,Caproni 79 20 KS na letiSti Ferrara.

Dne 26. srpna o pllnoci vyhldsila narodnost B vélku: brigada bombardovacich
hydropl4ani, brigdda téZkého no¢niho hombardovaciho letectva a 7. lehky bombardovac
pluk nocni, které byly jiz ve vzduchu, dostaly rozkaz k bombardovani ndmoini zé-
kladny Spezia. Rejda a mésto byly osvétleny mésicem, nad mofem byla naopak miha.
Bombardovaci letouny, které letély ve viy$i 4000 m, dostihly zdkladny a bombardovaly
ji papirovymi pumami a raketami. Hydroplany, které priletély az po zdpadu mésice &
kdyZ jiz mlha zahalila mésto, nedostihly kompletné cile; mnoho hydropldnt jej ani
nenaslo.

Tato akce ukdzala, Ze nejlepdi obranou proti noénimu hromadnému utoku je
tma nebo, je-li toho treba, umélda mlha.

Déla a syétlomety nezmohou nic proti letountim leticim neviditelné ve vysce
nad 4000 metrf, ba naopak jsou Gto¢niku voditkem. Také stihaci letouny maji malou
nadéji na uspéch proti hromadné akci nepiitele. Koneéné sestieleny letoun padne do
mésta a vybuchne jako velkd puma.

2. Zastaveni nepratelstvi nafidila rozhodéi sluzba vzhledem k tomu, Ze nérod-
nost A byla nucena Zz4dati o mir, ponévadz: 1. jeji letectvo bylo zni¢eno; 2. letectvo
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B mohlo, aniz mu v tom mohlo byti zabranéno, zni¢iti vSechna hlavni stfediska stra-
oy A, jeji primysl, komunikace a zameziti mobilisaci armidy a namornictva.

3. Ke konci manévrtt vykonal italsky kral prehlidku hydropldant (mezi nimiZ
byl novy DO-X s motory ,Fiat", ktery pravé priletél ze Svycar a dostal jméno
,Umberto Maddalena'’) shromazdénych na jezefe Massaciucoli v Toskané& a letounii
shroméazdénych na letiSti ve Ferrare a zaujimajicich svymi &elnimi liniemi Sifku
18 km. Po pfehlidce provedly letouny defilé nad Bolognou, k ¢emuz byli pozvéni cizi
vojensti pridélenci.

Plynovy uatok na Milan.

Marsal Badoglio v rozmluvé se zurnalisty prohlasil, Ze vycvik posadek byl doko-
naly a rovnéz tak i organisace sluzeb. Béhem manévrli pracovala sit telegraficka a
telefonicka neustdle; to umoznilo, Ze Feditelstvi manévrit bylo ve stdlém spojeni s riiz-
nymi jednotkami. Pouziti radiotelegrafie bylo velmi omezeno, aby se zabréinilo na-
slouchani.

V celku servyskytly béhem manévrt dva smrtelné pripady a tfi zranéni, zavinéné
poruchami motoru.

Letouny byly stdle pod Sirym nebem, vydany vlivu jednak deSté, jednak slunec-
niho Zaru.

Apeniny byly prelétnuty riznymi jednotkami celkem desetkrat vizdy ve vysi
nad 2000 m a bez poruchy motoru nebo letounu. Celkovd motorickd sila zacastné-
ného letectva presahovala 500.000 k. s. Spotfebovalo se 6,000.000 litrt benzinu.

3
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Zv1astni reportéri, které vyslal denni tisk do Stdabu velitelstvi manévrh, pozddali
marsila Badoglia, aby jim projevil svij ndzor na operace provedené béhem manévri,

Marsal Badoglia prohlisil:

»UCelem manévra letecké armady bylo FeSeni nékterych dilezitych problémi
razu organisa¢éniho, strategického a taktického. PredevSim Slo o ovéreni dflezitych
mobilisaénich otdzek praktickym jich vyzkouSenim, otdzek to, jimZ se 5tab velitelstvi
letectva jiz dlouhou dobu zabyval; G¢innost provedenych opatreni se zplna projevila.

Mimo jiné véci bylo Ukolem vyzkousSeti rychlé soustiedéni veétSich jednotek le-
tectva, jakoz i jejich presuny z jednoho bojového tseku do druhého. Pohyby letectva
byly vskutku provadény velmi rychle a masy letouni nalezly na novych letistich vée,
co potrebovaly.

Pozemni letouny letecké armady sefadéné na letisti Ferrara k prehlidce italskym
kralem.

Dalsim tkolem bylo vyzkouSeti prelétivani velmi Sirokého horského pdsma
vétdim poétem letounti ve skupindch. I v tom bylo tdelu dosaZeno: hieben Apenin,
zahaleny Gasto hustymi mraky, byl prelétdvdn ve dne i v noci velmi pocetnymi
skupinami letounti bez jakékoliv nehody, coz svédéi o dobré kvalitdé materidlu a
o schopnosti pilott.

Koneéné byl béhem manévrfi s tplnym Gspéchem vyzkouSen zplisob zdokonale-
ného spojeni jak mezi letouny navzidjem, tak mezi letouny a zemi.

Akce fizené proti riznym méstim a dialeZitym sloZkdm ndrodniho zivota ( proti
primyslovym stfediskom, Zelezniénim uzlim a p.) naznadily, jaky tcinek bude mitl
novy vileény nastroj v budoucnosti. Italsky nirod rozumi zajisté vystraze dané
témito manévry. Je nutno pomy3leti vazné na organisaci silné armady, coZ jest nej-
lep8i obranou proti tomuto hroznému véaleénému prostiedku.'
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Pouziti civilnich dopravnich letounii k vojenskym uceltim.

V letodnich francouzskych manévrech v Aisne byl uéinén pokus v pouziti civilnich
dopravnich letounti veliké tnosnosti k dopravé vojsk do nepfatelského tylu. Minister-
stvo letectvi dalo Frediteli manévru gen. Claudelovi k disposici 1 dopravni velkoletoun
typu D B 70.

Dne 11. zari v 17 hod. byl timto letounem dopraven zvlastni detachement, kte-
rému velel kapitan. Jeho tkolem bylo provésti ni¢ivé préace hlavné na nepiitelskych
komunikaecich.

Provedeni tohoto tkolu, jakoz i zni¢eni armédniho benzinového skladu bylo —
podle rozhodéich — provedeno velmi uspéSné. Druhého dne v 7 hod. rdno se letoun
vratil pro detachement a dopravil jej zpét do vlastnich linii. Doprava detachementu
tam i zpét byla provedena s prekvapenim a nebyla nepritelem ruSena.

Dne 15. zari dopravil tento letoun znovu zvlastni detachement do nepratelského
ylu. I to bylo provedeno tak rychle, Ze nepritel nemé&l moZnost zpozorovat operaci
a zabranit ji. Po noénim pochodu lesem, 14 km dlouhém, detachement prekvapil ne-
piitele a za tmy provedl ttok na 1 pési pluk, ktery nastupoval do automobilnich
kolon. Uspéch této druhé operace byl rovnéz docela presvédéivy. (Illustr. 4621.)

e ——

Literarni prehled.

Vyroéni zprava za rok 1931, vydani
oddélenim pro leteckou fotogrametrii a
seronavigaci (Dr. Ing. Lacmann) jako
wlastni vytisk z rofenky ,Némecké-
hotistavustudijniho provzdu-
thoplavbu pro rok 1931 DVL"
(vydavd Wilhelm Hoff), Mnichov a Ber-
lin 1931, nakladatelstvi Oldenbourg. Vy-
tisk za 4 Mk.

Kromé vSeobecné zpravy DVL. za
pracovni obdobi 1930/1931 obsahuje vy-
lisk téz wvyro¢ni zpravu o védeckych
pracich oddéleni, vytahy 2z veSkerych
referdtt  uplynulého pracovniho roku,
pak 7 publikaci v pflivodnim znéni.

Lze vrele vitati vydani téchto vyroc-
tich zprdav, které jest soub&Zné s rofen-
kou, protoZe usnadnuje odbornou infor-
maci tém zajemctim, kteri se speciali-
suji jen na né&které z oborti DVL,

& Publikace pojednédvaji o téchto lat-
ch:

1. O nové zkuSebni metodé pro zkous-
ku fotografickych objektivii (Walter
Block).

2. O pokusném modelu restituéniho
Diistroje pro tvarlivé fGizemi (Dr. Ing.
Lacmann).

3. O nové méricské komore syst.
DVL. Zeiss pro méreni rychlosti a stou-
pavosti Jetountt pri startu a pristani.
(Tyz autor.)

4. Z oboru aeronavigace o nové me-
todé rychlého vypoétu devia¢nich urdéo-
vacich prvkfi, a to pouzitim prespocet-
nych pozorovani.

5. V dalsim d¢lanku pojednava cClen
DVL. Schreiber o presnosti méfeni vysek

letounti blizko =zemi pomoci Behmova
zvukového vyskoméru.
6. Fototechnicky referent DVL,

Schmieschek, referuje o chemické hyper-
sensibilisaci fotografickych emulsi, které
byly drive opticky sensibilisoviny a
o optické sensibilaci emulsi dfive che-
micky hypersensibilisovanych.

7. Tyz autor referuje o svych poku-
sech zvySeni trvanlivosti hypersensibili-
sovanych emulsi.

Vétsina novych publikaci ma velky
vyznam nejenom pro letectvo, nybrz
také pro rfizné védecké a technické obo-
ry, takZe o mnich pojedndm podrobné
v priStich relacich letecké hlidky vojen-
skych rozhledi.

Mjr. VZ0O. Dr. Jos. Peterka,
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Razné zpravy.

Italie. — Letecky rozpocet 1931/1932
byl poslaneckou snémovnou jednomyslné
schvélen. ,Forze armata' ze 25. dubna
1931 uverejnila casteény vytah ze zpra-
vy generdla Vaccelliho: Leto3ni rozpocet
753 milionfi lir jest asi o 35 milionti vy3si
nez loni. LetoSnich Gspor, na pf. z osob-
nich platii a ze sniZeni cen, bylo v &astce
34 milionfi lir pouzito k nakupu, k stav-
hé a k opravam. — V tuéetnich letech
1925--1930 byly spotfebovdny asi 4 mi-
liardy lir, kdeZto ve Francii ¢dastka rov-
najici se vic nez 8, v Anglii dokonce vic
nez 11 miliardam lir. Podle poctu letek
jest Italie (bez namoimiho letectva: 79,
z toho 20 stihacich, 26 bombardovacich
a 33 vyzvédnych) treti vzdusnou moci po
Francii (112) a Rusku (102). OvSem
srovndni letek nepodava jasny obraz;
na pf. Francie ma pri 32 bojovych let-
kach v pohotovosti 480 letount, kdezto
[talie pFi 30 jen 270. Anglicky oddil se
vyrovnd asi dvéma italskym letkam,
anglickou flight 1ze srovnati jen s ital-
skou Cetou. Sila Anglie se zaklad4d na pri-
myslové schopnosti za valky vyrobiti ve-
liké serie nejmodernéjsich letouni. —
Ministr letectvi Balbo zdiraznil v své
rozpoctové feCi, jak piSe ,Temps“ z 3.
kvétna 1931, ndzor obvykly v italskych
vojenskych kruzich, Ze letectvo bude
pristé rozhodujicim ¢initelem, schopnym

rozhodnouti osud kazdé vilky. (D. W.
ro¢. TV., éis. 28.) —t.
Francie. — Protiletadlova obrana.

Novy president
tento vynos:

»1. Vysokému vojenskému sluZebni-
mu mistu svéfuje se v miru kol
uvésti v soulad protiletadlova zafFizeni.
Prisludna osobnost se nazyva ,generilni
inspektor protiletadlové ochrany do-
mova',

2. Generalni inspektor studuje jiz
v miru piipravu protiletadlové obrany.
Zatidi v3e, ¢eho treba, aby vldda mohla
pouziti rozliénych aktivnich a pasivnich
obrannych prostfedkli a rozdéliti ukoly
rliznym ministerstviim.

3. Zncastnénd ministerstva zpravi
generdlniho inspektora o tom, co sama
zaridila v protiletadlové obrané. Ten
pak oznami zase SVA pozorovdni a své
navrhy témto ministerstviim, kterda z(i-

francouzsky podepsal
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stavaji naddle odpovédna za svoji uéast
v protiletadlové obrané.

4. Dustojnici, kterych potiebuje ge-
nerdlni inspektor protiletadlové obrany
domova, ndleZi k sekretaridtu zemské
obrany.

Podle ¢asopiseckych zpriav mluvi se
o tom, Ze ufady svérené marsilu Petai-
novi budou snad pozdé&ji jadrem mini-
sterstva zemské obrany s velitelskou moci
nad veSkerymi brannymi silami Francie,
a to jak pozemskymi a namoimimi, tak
i vzduSnymi. Nynéjsi zafizeni je Céstec-
né pokusem. Bude vybudovéno podle po-
krokli ve vzduchoplavbé. (D. W, roé¢ IV,
¢is. 28.) —t,

Letecka cvicéeni v roce 1931, (Militiir-
Wochenblatt 1931, ¢is 4 a 5.)

Francie: Ve dnech 10. a 11. &erven-
ce bylo konano velké cvideni v letecké
obrané pevnosti Dunkerque za fcasti
inspektora letecké obrany marsdla Pe-
taina a ¢&etnych 2zaloznich dfstojnikd.
Prvni ttok provedlo v noci z 10. na 11
Cervenec, druhly pak 11. dervence tricet
pozemnich i namoinich letound. Byla
uvedena v ¢innost veSkerd obranni déla,
parniky zamlzily pristav a obyvatelstvu
uloZeno skryti se v pripravenych skle-
pich. Posledni titok nastal s vysky 5000
az 5600 m soucasné k severu, jihu a vy-
chodu. Jakmile zaznély sirény, opustilo
obyvatelstvo sva obydli. K zpravodaj-
skym sluzbam vojenské letecké obrany
poskytlo 175 telefonnich tiéastnikft své
pristroje. Zvlasté pry se osvédcila zpra-
vodajskd ustfedna, kterou zfidil velitel
letecké obrany major Jaricot pro optické,
telefonni i bezdratové spojovaci pro-
stredky. Tisk pfFipomenul, Ze za vélky
prozila pevnost Dunkerque 75 leteckych
utokfi; bylo pry svrzeno 5000 t traska-
vin, usmrceno 248 vojenskych a 191 ci-
vilnich osob, poranéno 613 vojikd a 269
civilisti.

Anglie. Kazdorotni letecké ma-
névry nad Londynem byly skondeny 24
dervence. Podle tredni zpravy obranné
letouny zklamaly, takZe ttocici stroje
mohly teoreticky bombardovati viechna
dfilezitd mista Londyna. Bylo sesti‘elgno
84 Gtoéicich letount, kdezto u obrannych
vojsk se stalo 69 letount k boji neschop-
nymi. Pfi takovém oslabeni obrany byly
manévry o 2 dni zkriceny. =
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