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Odpovédnost za pouziti letectva a jak urcovati jeho
¢innost.

Kazdy velitel je odpovédny za provedeni uUkolu, ktery mu byl dan.
Aby jej mohl splnit, ma pravomoc nad jednotkami, kterym veli. To zna-
mend, ze ma moc uzivat takovych prostiedkl a dat jednotkam provésti
takové Ciny, jaké jsou nutné a postacujici, aby byl splnén dany ukol.
Kazdy velitel ma uplnou a nedilnou pravomoc nad jednotkami, kterym
vell, Je viak také odpovédny za to, Ze splni sviij kol s ndmahou co nej-
mensi a téz se ztratami jednotky co nejmensimi.

Ma-li velitel pouziti spravné svych prostredkil, tak jak mu to kaze
Jeho odpovédnost, musi znéiti dokonale jejich vlastnesti a vykonnost.
Pred rozhodnutim o jich zasazeni do boje musi si uvédomiti ztraty, které
mize utrpéti, a kromé toho je to, jak budou tyto prostfedky pii tom
opotiebovany. To vSe je zvlast dulezité u letectva, nebot vime, ze tu se
drity nahrazuji jen téZce a pomalu. Primysl potfebuje uréitého ¢&asu,
aby se na vétsi vyrobu pripravil, a dalsiho dasu, aby letouny vyrobil
Taktéz vycvik novych letet je zdlouhavy a nelze jej na priklad v zimé
provadéti intensivné.

Abychom ¢elili opotfebovéni, nepietéZujeme jednotky v jejich vy-
komosti a pak jim vidy poskytneme dosti ¢asu k odpocinku, aby se per-
sonél zotavil a material mohl byti oSetfen a pripraven k nové &innosti.
U'letectva musime vSak pamatovati také na to, Ze drak i motor vSeobec-
I¢ asi po 150—200 hodinach chodu nutno podrobiti generalni prohlidce
d opravé. To pak nelze provésti za odpoéinku u jednotky v poli. Jsme
luceni odeslati letoun do tovarny v zapoli. K tomu je potreba casu.
A Gasu je teba i k provedeni takové opravy, a to nékdy dosti dlouhého,
wehot tovarny a dilny budou zaméstnany vyrobou novych letouni.. Ko-
lecné je tfeba dopraviti letoun zpét k jednotce v poli; to oviem jde jiz
tychleji, nebot jej dopravime vzduchem. Z toho vidime, Ze rychlé opo-
tehovani leteckych jednotek plisobi a ma stejné nésledky jako ztraty.

. Pouziti letectva je vAzano také zasobou pobonnych hmot, které
hame k disposici. Tento moment je zvlast dulezity, kdyz je tato zésoba
mezena a kdyz jsme p¥i jejim dopliiovani odkazani na cizinu.

Musime tedy p¥i pouZiti letectva v boji vidy uvéaziti mozné ztraty,
Uotiehovani materalu a spotfebu pohonnych hmot. To jsou véci vie-
0b}écne zndmé a tim, Ze jsme je zde prece uvedli, chceme tuto holou sku-
tnost jen znovu dirazné vytknouti.

b K ¢emu nas nabada tato skuteénost -— nebo jeSté lépe Fefeno —
temu nas tato skuteénost nuti? K té¢elnému a hospodéarné-
Nupouzivaniletectva!

Letecké rozhledy — 14.
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Objasnéme si blize vyznam téchto slov. Je samoziejmé, ze pouit
leteckych prostiedkit musi miti sviij Géel, musi sméfovati k dosazeni
ur¢itého cile. DosaZeni tohoto cile musi byti tmérné Usili, ztratém, opo-
tfebeni materialu a spotfebé pohonnych hmot, které pri tom nastanou,
Hospodarné pouzijeme leteckych prostiedki, kdyz nekoname zbyteéngch
leti, kdyz vykonani rtiznych ukoli, kde to lze, spojime v jeden leta
kdyz letectvu dame vykonat jen ukoly dulezité a nutné, které mize jen
ono splniti.

Je tedy zakladni povinnosti vsech velitelu dbati toho, aby letectva
bylo vzdy pouzito tCelné a hospodarné. S tohoto ILlediska musi vyss
velitelé také kontrolovati ¢innost podrizenych jim veliteli. Naskytd se
zde otézka, zda by nebylo Gcelné, kdyz davame nékomu k disposici letee-
ké prostredky, vymeziti — nebo vystiZné receno — omeziti jejich cin-
nost, abychom zabrénili jejich rychlému a pfedéasnému opotrebovani a
zbyteéné spotiebé pohonnych hmot. Chceme-li tuto otazku rozieSiti je
nutno predem si stanovit, v kterych pripadech to bude nutné, a pak, jak
to uciniti nejvyhodnéji.

Kdy je v podstaté tfeba omeziti pouZiti néjakého prostiedku, davi-
me-li jej nékomu k disposici? Bude to nutné, kdyz davame takovy pro-
stfedek k disposici na kratkou dobu (prechodné), nebot jest jiz v po-
vaze lidské, ze prostredku, ktery je vzdcny, ktery méa velké udinky &
ktery po kratkém &ase musime zase odevzdati, hledime vyuziti poréd-
né. Dile je toho t¥eba, kdyZ je tento prostfedek novy, takze jeho vykon-
nost, vytrvalost a moznost rychlého opotfebovéani neni jesté dostateén?
znama, a kdyZz u velitelstvi, kterému takovyto prostfedek piidélujeme,
neni odbornik této nové zbrané. Toto omezeni bude zvlast nutné, kdyz
m4 takovato jednotka pracovati pro dva velitele zaroven; tu je teha
stanoviti kazdému veliteli miru pouziti této jednotky.

Tyto diivody, které jsme Uimysiné naznadili celkem jen vSeobecné,
jsou vSechny piimo predurdeny pro letecké jednotky a neni ani tfeba o
znovu rozvadét a oduvodiovat. Prezkousejme nyni, zda je k tomu velitel
opravnén, a uéini-li tak, co z toho pro né&j vyplyva. Uvedli jsme hned na
pocatku, ze kazdy velitel ma Gplnou a nedilnou pravomoc nad jednotkot,
které veli. Ma tedy i pravo, dava-li tuto jednotku nékomu k disposic
urciti také meze jejiho pouziti. Je to ¢asto dokonce jeho povinnost, jak
vyplyva z diivodii vySe naznacenych. AvSak omezenim v pouziti letec-
kych prostfedkii nezbavujeme se jeSté sami odpovédnosti. Je tomu Spise
naopak, nebot pravé proto, Ze omezime nékterého velitele v pouziti letec-
kych prostfedkd, béfeme na sebe i ¢ast odpovédnosti za spinéni u'kOI}}v
ktery byl tomuto veliteli din. Proto se pfi omezeni Cinnosti nesmi pf
hlizeti jen k Set¥eni prost¥edkil, nybrz i k ukolu, ktery tieba vykonat
Takové omezeni nesmi se oviem stati pravidlem o prazdnym schema:
tem, nybrZ sdhneme k nému jen kdyz je ho skutetné zapotiebi. Utk
me-li tak, musime voliti zpusob jednoduchy, abychom tim éinng?t
leteckych jednotek neztéZovali a nepropasli oka}Yl21k
vhodny k jich pouziti, nebot ten se zpravidla jiz neopakuje. :

Jakym zplisobem miZeme omeziti Ginnost leteckych jednotek? Nek
lepSim zptsobem je nepochybné pFesny rozkaz jednotkam, co a jak mal
vykonati. Tak uréime nejlépe jejich éinnost a miru pouziti. Zajiste PO
uzijeme tohoto zpisobu vzdy, kdy to bude moZné. Bude to zpravl s

-
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tehdy, kdyz témto jednotkam primo velime. Jednoduché a jasné je takeé,
wéime-li pFimo veliteli, kterému jsme dali leteckou jednotku k disposici,
kolik leth muZe pro néj byti vykonano. Mohli bychom také omeziti Cin-
nost letecké jednotky tim, Ze bychom urcili pocet letounti, kterych smi
byti v uréitém obdobi pouzito. To by vSak mohlo miti za nésledek nestejné
yyuziti materidlu a mohle by to také svadéti k nehospodarnému pouziti
prostiedku.

V posledni dobé ujal se u nas zpusob, ktery se stal skoro jiz pravi-
dlem, totiz vymezovati €innost leteckych jednotek podle stupnice: nor-
milni, zvySena a maximalni ¢innost. P¥i tom je za normalni povazZovana
takova ¢innost, kdy pripadne denné na jeden letoun a posadku jeden let
primérného trvani (t. j. ne vice nez jedna hodina letu, nepocitaje cestu
fam a zpét), za zvySenou &innost dvojnasobek toho a za maximalni éin-
nost trojndsobny, ba i vétsi stupen cinnosti normélni. Podle téchto
stupih se dale predpoklada, ze pfi normalni ¢innosti mizZe jednotka
pracovati bez oddechu i nékolik nedél, p¥i zvysSené cinnosti ne déle nez
iméet dni a pfi maximalni ¢innosti nékolik mélo dni. Tento casovy
predpoklad je zvlasté u poslednich dvou stupnu odhadnut prilis vysoko:
provedeme-li na pr. u lehkého hombardovaciho letectva v jednom dni t¥i
nilety, nebude zpravidla mozno pozadovati takovouto ¢innost i druhého
dne. Nechme v8ak stranou zplsob tohoto omezeni, ktery, nemame-li lepsi,
mize i vyhovovat; avsak se vsim dirazem musime odeptit, aby se tak
iélo pravidelné a schematicky a aby urcenim tohoto stupné ¢innosti po-
kladal velitel svou éinnost a odpovédnost za vyfizenu. MoZno tvrditi, Ze
to jisté nebylo timyslem téch, kdoz tento zplisob omezeni innosti letec-
kjch jednotek prvni naznaéili.

Koneéné mohli bychom ¢innost leteckych jednotek omeziti stanove-
nim mnozstvi spotieby pohonnych hmot. Zajisté budeme musit stéle
wazovat o mnozstvi spotiebovanych pohonnych hmot, vidyt je musime
Jednotkdm dodati. Pouziti tohoto zpusobu k uréeni ¢innosti vyzaduje
vsak odbornych znalosti o vykonnosti a spotiebé leteckych motora a dile
tselné kalkulace. Neize proto doporuéit, abychom tim zatéZovali velitele
ity slozky jejich Stabu, kterym pripadd taktické fizeni operace. Je nasi
. Dovinnosti véc zjednodusit a uéinit ji vSem srozumitelnou. Proto, jestlize
lme jiz tohoto zpuscbu pri uréeni cinnosti opravdu pouzili, musime
Usnadniti veliteli, kterému davame jednotku k disposici, praci tak, Ze mu
nestanovime jen spotfebu benzinu a oleje v kg, nybrz Ze provedeme
tely potfebny vypocet a veliteli naznaéime, kolik hodin letu méa k disposici.

Kdyz jsme zde uréili, v kterych ptipadech je tieba stanoviti ¢innost
lteckych jednotek, a také naznadili zpusoby, jak to muZeme uciniti, pie-
akpuéejme to nyni na prikladech. Nasim stalym cilem pfi tom bude, na-
It zpisob co mozni jednoduchy, ktery by za danych okolnosti zplna
"Yhovoval,

Hlavni velitel operujicich armad disponuje v podstaté veSkerymi
leteckymi prostfedky a proto se ho néjaké omezovani vitbec netyka. Hlav-
Umu veliteli operujicich armad je svymi posudky a technickymi navrhy
sran pouziti leteckych sil ndpomocen hlavni velitel letectva. A prvni
Povinnosti tohoto velitele letectva je bditi nad tim, aby pouziti leteckych
kdnotek bylo tidelné a hospodarné v tom smyslu slova, jak jsme to shora
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naznacili. Hlavnimu veliteli letectva podléhaji zpravidla pfimo tézké a
lehké jednotky bombardovaci a ¢asto i jednotky stihaci; ma témto jed-
notkam urcovati stupen ¢innosti? Rekli jsme, ze mu podléhaji piimo,
dava jim tedy rozkazy k provadéni uloh, a jsou-li jeho rozkazy presné,
je tim dostatecné urcena jejich ¢innost. Ostatné velitelé téchto hojovych
jednotek jsou vyssi dustojnici, kteri zasady o Gcelném a hospodirném
uziti leteckych jednotek musi miti v krvi, a proto, stanovi-li se jim fikol,
neni jim to t¥eba jesté urcéenim c¢innosti pripominati.

Jak je tomu u armady? HVOA. pridéli armadé letectvo zpravodajské
a bojové podle potieby. Velitel armady si ponecha k vlastni disposic
letectvo bojové a z letectva zpravodajského letku zvédnou; letky pozore-
vaci dava zpravidla k disposici vySsim jednotkam prvniho sledu a armad-
nimu délostrelectvu. Nema-li letku zvédnou, ponecha si velitel armady
pro svou potrebu alesponn letku pozorovaci. U velitelstvi armady je pak
velitel letectva, u kterého nutno predpokladati tolik odbornych znalosti,
Ze pii podavani navrhu veliteli arméady na pouziti piidélenych leteckich
jednotek bude dbati zasady, kterou jsme si vytkli, to jest ucelnosti a
hospodéarnosti. Zajisté Ze neopomine vziti v ivahu i mnozstvi pohonnjch
hmot, které mu hylo nebo bude dodéno, dile mozné doplnéni ztrat, vznik-
Iych bojem a opotfebovanim. To jsou okolnosti, které veliteli letectva
armady musi byti jako vySsimu veliteli dobfe znamy.

Letka zvédna nebo pozorovaci, kterd pracuje pfimo pro velitelstvi
armady, a letectvo bojové podléha veliteli letectva piimo. Ten jim dava
podle rozhodnuti velitele armady tkoly a tim také urcéuje jejich ¢innost,
takze je zbyte¢né ji znovu pro tyto jednotky v rozkaze predpisovati. Je
to tedy situace obdobna, jak jsme ji vylicili u HVOA. Mimo to muZe ve-
litel letectva podle potieby zasahnouti pfimo, vidi-li, Ze zésady ucelnosti
a hospodarnosti neni dbéno. Je to jeho povinnost, ktera zélezi nejen
v tom, aby sam dbal této zasady, nybrz aby také provadéni této zisady
u viech jednotek kontroloval.

Rekli jsme, ze letky pozorovaci jsou u nas pridélovany zpra\jifﬂa
vyssim jednotkam prvniho sledu. Zda je to vhodné a zda by nebylo ucel
néjsi, kdyby tyto pozorovaci letky zustaly podiizeny armadé a kdyb,\’
jim velitelé vysSich jednotek jen kladli své pozadavky, vysv{ethmg
pristé. Pokusme se zatim jen vSeobecné odivodniti, zda je nutné urcovatl
takovymto pozorovacim letkdm stupen jejich &innosti. Na prvni pohled
vidime, Ze zde je situace jina. U velitelstvi divisi a brigad neni piimo pri-
délen odbornik této zbrané. Velitelé vyssich jednotek prvniho sledu, kie-
rym je letka pFidélena a podiizena, davaji letkdm rozkazy piimo a velitel
letectva miiZze zde zasédhnouti jen dodateéné, coz by leckdy bylo jiz ROZde-
Je sice povinnosti samého velitele letky upozorniti na vlastnosti a vykon-
nost své specidlni zbrané, ale z prakse dobre vime, Ze tento predpoklad
neni postadujici. Je proto nutné, kdyz davime pozorovaci letku k dispe-
sici, ureiti zaroven i hranice jejiho uziti. MiiZeme tak uéiniti bud stanc-
venim presného poctu hodin letu, anebo jednoduseji tim, Ze uréime prizmo
pocet leti. Omeziti éinnost pocétem letouni nevyhovuje. Prog, 13)'10 J2
diive vytéeno a zminime se o tom podrobnéji priste. Koneéne'mohh
bychom ¢innost letky urdit téZ stupném éinnosti norméalni, zvysene nebo
maximalni. AvSak letka pozorovaci pracuje velmi Casto pro dvé Vys!
jednotky prvniho sledu, tu pak nesta¢i uréiti jen stupen ¢innosti, nybré
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nusime téZ naznaciti, jak velka cCast tohoto stupné Cinnosti ptipada na
kazdou vysSi jednotku., Na priklad: cinnost letky 5 normalni, a to
1, pro 2. divisi a 24 pro 5. divisi. V takovychto pripadech bude jednodussi,
kdyz naznac¢ime primo, kolik letl, anebo, bude-li to nutné, jesté presnéji,
kolik hodin letu muzZe letka pro kaZdou vyssi jednotku vykonati.

Je tieba jesté urciti, na jak dlouhc mame omezeni Cinnosti pred-
pisovati. Bude to zpravidla na jeden den, ale muZe to byt i na dobu kratsi.
Ponévadz omeziti cinnost je tfeba v pravém smyslii slova jen u letky
pozorovaci, vSimneme si toho podrobnéji priste.

Myslenka omeziti v nékterych pripadech ¢innost letectva jest v pod-
staté spravna. Bylo-li kdysi naznaceno, aby se tak délo oznacenim stupné
¢innosti: normalni, zvysené a maximalni, je nasi povinnosti, kdyz jsme
zskali nové zkusenosti, tento zptisob prezkouset a voliti jednodussi, ktery
se ndm nabizi. V zadném pripadé vSak nesmime piipustiti, aby se této
myslenky urciti ¢innost letectva ve stupnich pouzivalo v rozkazech veli-
tele letectva jako sablony k ulehceni prace pri sestavovani presnych
ikolit a k zdanlivému preneseni odpovédnosti na nékoho jiného. Opaku-
jeme zdanlivému, nebot jsme zde jiz jednou naznacili, Ze pravé omezenim
¢nnosti spadé i na nas ¢ast odpovédnosti za splnéni ukolu.

Abychom vidéli, k ¢emu schematické pouzivani néjakého zplusobu
vede, povSimnéme si blize skuteénych prikladu. Napige-li na priklad velitel
letectva armady ve svém operac¢nim rozkaze ve smyslu platném pro
viechny letecké jednotky, které mu podiéhaji, Ze ¢innost pro den 27. zari
Je zvySena, dopousti se tim velké chyby. Nelze piece stanoviti stejny
stupen Cinnosti pro vSechny letecké jednotky, nebot vSechny jednotky
nehudou zpravidla miti stejny tukol. Jiz tento duved je tak padny, Ze
dalsi divody netfeba ani uvadét. Nebude rovnéz spravné, predepiSe-li
velitel letectva stupen ¢innosti pro kazdy jednotlivy druh pridélenych mu
Jednotek. Jak jiz dfive podotéeno, je zbyte¢né ¢initi tak u jednotek, které
Bou mu primo podfizeny a jejichz Cinnost uréi nejlépe, stanovi-li jim
plesny tkol. Predpisuje-li velitel letectva ve svém rozkaze takovjmto
Jednotkdm i stupen Cinnosti, stiva se dasto, Ze velitel této jednotky, aby
sphnil Gikol, piekro¢i stupeni ¢innosti, ktery je mu predepsan Casto sche-
maticky, anebo zachova predepsany stupen ¢innosti presné, ale nesplni
zase predepsany ukol. Oboji a zvlasté posledni piipad neni zadouci, proto
takovym zplisobem nesmime rozkazy vydavati.

Probrali jsme zde nejcastéjsi pripady, které se mohou u armady
v poli vyskytnouti. f'o, k ¢emu jsme tu dospéli, nesmi vSak slouziti jako
Icjaké schema nebo pevna Sablona, které se pouZije bez uvahy v kaz-
lém pripadé, nybrz jen jako navod, jak t¥eba tuto otdzku FeSiti. Proto
Bme také zvolili pro toto pojednani ramec SirSi, aby obsahl i kofeny
této otazky.

. Nelze tedy predepsati schema ani $ablonu, které by se hodila pro
vSechny pripady; muZeme jen stanoviti urdité zasady, jimiz se tieba
lditi. T tyto zasady musime ¢as od éasu piezkouset, nebot vyvoj a po-
krok letectva spéje dal a nebude jeSté dlouho ukoncen.
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