
Z cizích řevní.
Věstník vozdušnogo flotta, roč. 1931, čís. 4 přináší poučný přehled vývoje 

polského letectva, jenž v mnohém zajímat! bude naše letce.
Všeobecná politická situace Polska v roce 1930 měla vliv na rozvoj jeho 

letectva. Mezi náčelníkem polského letectva plukovníkem Rajskim a leteckým sborem 
vznikl na politickém podkladě veliký konflikt. V důsledku tohoto konfliktu polský 
tisk velmi energicky žádal, aby Rajski byl dán do pense. Dik zakročení maršála 
Pilsudského zůstal Rajski ve svém úřadě.

Z těchto příčin bylo pravděpodobně zdrženo také sloučení všech skupo 
letectva (civilní letectvo, aerokluby, protiletadlové obrana, Liga letecké obrany) 
v státní sekretariát letectva, o kterém se tak mnoho mluvilo začátkem roku. Z tohoto 
státního sekretariátu mělo pozvolna vzniknouti zvláštní letecké ministerstvo podlí 
francouzského vzoru. Tak až dosud paralelně vedle sebe trvá vojenské a civilní 
letectvo. Plně účelný návrh Rajskiho o vytvoření ústředního orgánu leteckého zůstal 
bez výsledků.

Dosud všechny letecké a vzduchoplavecké jednotky jsou sloučeny v leteckom 
odboru ministerstva vojenství, protiletadlové jednotky jsou podřízeny dělostřelectvu. 
Všechny pokusy připojiti protiletadlové jednotky к letectvu končily nezdarem.

Sloučení leteckých pluků ve tři letecké skupiny se podařilo v roce 1930.
V čele leteckých skupin byli postaveni velitelé skupin, jichž povinnosti jsou 

hlavně rázu administrativního. Řídí také výcvik všech podřízených leteckých jednotek 
V menší míře jest však uvedený velitel velitelem brigády a taktickým vůdcem. 
Poláci pravděpodobně úmyslně se vyhýbají slovu „letecká brigáda”, pokud sloučen, 
dvou pluků nemá ráz operační jednotky. Leteckých jednotek (oddílů, diviáonů ■ 
pluků) možno použiti jenom v rámci velikého vojskového tělesa, nikoliv však к samo 
statným výkonům.
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Tomuto hledisku odpovídá rovněž nová organisace leteckých pluků. Podle nové 
grganisace má každý pluk tři divisiony, peruti po 2—3 oddílech. V pluku jest jeden 
iteion letounů průzkumných, jeden division letounů bombardovacích a jeden division 
letounů stihacich. Třeba poznamenat! však, že teď místo bombardovacího divislonu 
jsi fakticky v pluku druhý průzkumný division, ježto dosud ještě není dostatek 
materiálu pro úplnou organisaci bombardovacích dlvisionů. Netřeba o tom však 
nikterak pochybovat!, že při první možnosti bude tato myšlenka plně uskutečněna, 
částečnou výjimku z tohoto všeobecného obrazu činí 3. letecký pluk, umístěný na 
sčmeckých hranicích, který má 4 divisiony. Tento 4. division se skládá z jedné denní 
t z jedné noční bombardovací letky. Kromě toho jest v tomto pluku průzkumný 
division zesílen třetí letkou. Jest úplně možno shromáždili za války stíhací a bombar- 
diváci jednotky na nejdůležitějších úsecích fronty nebo v místech nejvíce ohrožených, 
jako bojové letectvo armády.

Taktický výcvik oddílů za posledního roku byl prováděn hlavně tak, že různé 
My zbrani konaly současně s letectvem mnoho malých cvičeni. Velikých leteckých 
omévrú za poslední ieta ve skutečnosti nebylo. Většinou se vojskům přidělovaly 
jednotlivé letouny, nebo roje se 4 letouny, nebo v nejlepším případě jednotlivé setniny. 
Podle toho hlavní pozornost věnována spolupráci s pozemními vojsky ve službě 
spojovací, práci s vojsky na předních letištích, spojeni radiem a fotografickému 
irůzkumu. Provádění dalekých průzkumů bylo věnováno, jak se zdá, málo pozornosti. 
Kiomí účasti na těchto vojenských cvičeních byly letecké oddíly komandovány na 
ňláštní cvičeni, aby se zdokonalily technicky a vycvičily ve skupinových letech.

Polské letectvo, pokud se týká jeho doplňováni letci, jest velmi dobře podporo- 
ráno civilními leteckými organisacemi, zejména v posledním roce sloučenými pol­
skými leteckými kluby, do kterých patři všechny polské aerokluby. Třeba pamatovati, 
26 tento spolek jest ve skutečnosti zálohou leteckého sboru. Organisace jest hojně 
Nporována ministerstvem železnic, Ligou protiletadlové obrany a hlavně ministei- 
Rvem vojenství. Toto podporuje aerokluby hlavně tím, že jim dává к disposici 
'«jenské letouny, pohonné látky a hangary. Oprava letounů a motorů se provádí 
bezplatne vojenskými leteckými dílnami. Tak třeba se dívati na polské letecké kluby 
jiko na organisaci s velikým vojenským významem, které jsou v nejužším spojeni 
•leteckým odborem ministerstva vojenství.

Polsko si tvoří velikou lidskou zálohu podle vzoru Itálie a Československa. Tato 
äloha se dá velmi těžko odhadnouti, přesto však tím více jest nutno si ji všimnout! 
docenění polského letectva. Podle „Polské Zbrojný" ze dne 4. listopadu 1930, zřídily 
Máci v Bydhošti leteckou školu pro ty, kteří ještě nepodléhají vojenské povinnosti.

škola má vycvičiti jinochy ve věku 14—18 let jako piloty a letecké střelce. 
Tíkovým způsobem tyto školy vychovávají ve skutečnosti zálohu leteckých pod- 
™tojníkii. Nutno přiznat!, že Poláci provádějí výcvik záloh ve velmi širokém rámci.

Pokud se týká materiální výzbroje, má polské letectvo v roce 1930 nepochybne 
к1и řadu úspěchů. Zcela přesně se pozoruje tendence býti nezávislým na zahraničí 
"Vj-robě letounů a motorů. Teď zásobují letectvo 4 továrny na letouny a 3 továrny 

motory. Počet továren se za poslední leta nezvětšil, avšak jejich kvalitatívni 
^-antitativni produkce jistě vzrostla. Litevský tisk oznamuje, že Polsko v roce 

vyrobilo 5 nejnovějších civilních letounů, 30 typů sportovních letounů a 4 typy 
®°tor6. Zvláštní zájem vzbuzuji 2 nové vojenské typy: Nový, úplně kovový stíhací 
^°aa "PZL“, zhotovený z polského materiálu a bombardovací letoun Lublin „R—8“.

aeí letoun jest vyroben v státním leteckém závodě a má rychlost asi 300 km při 
' 1 Pékné stoupavosti a manévrovací schopnosti.
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Podle zpráv francouzského tisku dosáhne letoun výšky asi 8000 m. Možno určité 
očekávali, že se tento letoun objeví v roce 1931 ve vojsku. Se zavedením tohoto le­
tounu u letectva značně vzroste bojová síla stíhacího letectva. Stejně je důležitá vý­
roba denních bombardovacích letounů Lublin „R - 8”, které jsou zhotovovány v lublín- 
ských továrnách Plageho a Laskeviče. Tímto letounem budou vyzbrojeny denní bom­
bardovací divisiony. Tím způsobem se Polsko snaží, aby přezbrojilo své letectvo p.ede- 
vším válečnými letouny polské konstrukce. Nehledíc na tuto tendencí se osamostatniti 
udržuje Polsko stále přátelské spojení s Francií. Rozdíl jest pouze v tom, že dříve 
byly v popředí hlavně otázky technické pomoci, nyní však běží více o pomoc 
operační.

Zároveň s rozvojem letectva nezanedbává Polsko také vybudovati pasivní proti- 
letadlovou obranu. Orgánem, řídícím pasivní obranu, jest Liga protiletadlové obrany, 
která má 500.000 členů, několik set oddělení a její ročni rozpočet činí 4.5 milionu 
zlotých. Liga má své letouny a zvláštní propagační filmy. Uvedené prostředky a také 
prakticky prováděná cvičeni v protiletadlové obraně se využívají к získáváni nových 
členů а к poučeni národa o otázkách protiletadlové obrany. V případě války se po­
mýšlí na úzce společnou činnost Ligy s aktivní protiletadlovou obranou, která se 
skládá z jednoho protiletadlového pluku, z 6 zvláštních protiletadlových divisionn 
a četných samostatných protiletadlových baterii s příslušnými světlomety a nasloa- 
chacimi přistrojí. Součinnost protiletadlové obrany se stíhacími leteckými jednotkami 
nebyla dosud ještě v Polsku stanovena. Společná práce bude pravděpodobně uvedena 
v soulad v tu chvili, až bude protiletadlová obrana podřízena velitelství letectvá

Třeba zvláště uvésti, že Poláci zesílili své letecké zvědy, pokud se týká Německa. 
V roce 1928 přeletěly polské letouny německé hranice 20krát, v roce 1929 35krát 
a v roce 1930 22krát. Z počtu letounů, které přeletěly, bylo přinuceno přistáli na ně­
meckém území: v roce 1928 — 4 letouny, v roce 1929 •— 7 letounů. Často přelétaly 
hranice nejen jednotlivé letouny, nýbrž celé skupiny. Polské poukazy na to, že letci 
zabloudili, nejsou odůvodněny, poněvadž nejednou bylo možno pozorovali, že ро№ 
letci dlouhou dobu kroužili nad takticky důležitými body, jako jsou nádraží, želez­
niční uzly, kasárna atd. a obyčejně ve výšce 100—150 m.

Závěr.

Ač se předpokládalo, že ještě v roce 1929 se podaří centralisovati veškeré le­
tectvo a prostředky protiletadlové obrany ve zvláštním státním sekretariátě nei" 
v ministerstvu, přece к tomu nedošlo ani v roce 1930. Ještě dosud jest vojenské le­
tectví podřízeno ministerstvu vojenství, civilní letectvo pak jest podřízeno ministerstu: 
železnic.

Letectvo při srovnání s minulým rokem se jenom málo zvětšilo co do pd™ 
oddílů (3 oddíly), zvětšilo se však velmi značně co do počtu letounů (asi 200 letounů'- 
Nová organisační opatření (utvořeni leteckých skupin ze 2 leteckých pluků) přispi 
к pevnějšímu sjednocení letectva.

Zvláště nutno se zmínili o velikém pokroku národního leteckého průmyslu, ® 
čemuž závislost na zahraničním leteckém průmyslu téměř úplně přestala s rokem 1№

V letecké dopravě se projevovala úporná snaha, byť i dosti bezvýsledná, dostat' 
se za polské hranice. Jediným velikým úspěchem společnosti „Let", která existuje 
od roku 1929, bylo, že v roce 1930 byla zahájena přímá doprava na trati Gdanskci- 
Varšava—Bukurešť v délce 1553 km. Jiných úspěchů za toto období civilní letech 
nemůže uvésti. Vůči Německu, svému sousedu, na němž má Polsko, pokud se tý 
letecké dopravy, veliký zájem, se chová stále nepřátelsky. Německým letounům, jatl 
dřivé, jest zakázáno létali přes polský koridor.
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Za poslední leta značně vzrostlo sportovní letectvo, má však přísně vysloveny 
vojenský ráz. Sportovní letectvo jest s hlediska finančního i materielniho široce pod­
porováno státem. Jest spravováno ve skutečnosti komisí, která se skládá ze zá­
stupců ministerstva vojenství, ministerstva železnic, Ligy protiletadlové obrany a ze 
Мирей různých avioklubů. Význam leteckých klubů spočívá hlavně — ve výchově 
letců, pozorovatelů a leteckých kulometčíků, t. j. vytvoření záloh pro letectvo. Pro 
tento účel bylo již zřízeno 9 škol, mezi nimi v roce 1930 zřízené „Ostředi sportovního 
letectva", v Lodži a letecká škola v Bydhošti pro jinochy, kteří ještě nepodléhají vo- 
jeské povinnosti.

Své spojeni se státy Malé Dohody stejně jako v předešlých ukázale Polsko tim, 
že se účastnilo leteckých závodů Malé Dohody.

Stav polského letectva к 1. lednu 1930 byl přibližně tento:

Osobni stav: důstojníků 457, poddůstojníků 1274, vojínů 9203, letců-pilotů 1300,

Stíhací Bombardovací 
denní noční Průzkumné Celkem

Armádní letky . . . . . 12 1 1 25 39
Staořui letky . . . . . 1 1 — 3 5

Celkový počet:
letounů pozemní armády 144 7 7 275 433
letounů námořních . . . 16 12 — 48 76

Celkový počet všech letounů i se záložními jest 1000.

pozorovatelů a kulometčíků 702. Přel. Dr. Diblík.

Různé zprávy.
Anglické vzdušní* loďstvo má podle 

vyjádření státního podtajemníka vzdu- 
ůoplavby 750 letadel. Z toho je 156 bo­
sých, Ш námořních a 120 armádních 
mladol, 348 letadel pro všeobecné účely 
* konečně 25 vodních letounů. Proti 
Anglii mají ostatní větší státy aktivních 
ВД: Francie 1320, Itálie 1100, Spo- 
™ státy 1050 a Rusko asi 1000. —t

Budoucnost anglických vzducholodi, 
anglického názoru pevná vzdu- 

nen* válečným nástrojem, má 
Lk.,?řece j’stý vojenský význam, jak 
ysvitá z vládního usneseni ze dne 15. 5. 

_ r' Prohlásil Mac Donald v dolní sně­
že po katastrofě R 101 by 

L ^^ nebylo správné zanechali 
;^enky vzducholodí, jako bezohledně 

, ^i v jich stavbě. Zbývající 
r'holoď R 100, rovněž i pozemní 

№ю^СС| Р°кизпу a část vycvičeného 
’ - Qalu zůstanou ve službě. Těmito

prostředky má býti problém vzducholodi 
dále studován a sledován, ale nebudou 
konány daleké a sensační cesty. Dolní 
sněmovna souhlasila.

Statistika seskoků padákem v Ame­
rice. Nedávno byl uveřejněn přehled se­
skoků padákem, z něhož vychází najevo, 
že se v americkém armádním i námoř­
ním letectvu hojně užívá ochrany letců 
padákem, neboť za posledních 11 let bylo 
provedeno 329 seskoků. Příčinou seskoku 
bylo v 127 případech selháni kormidla 
nebo neovládáni letu; v 63 případech zlo­
meni částí letounu, v 59 případech sráž­
ky ve vzduchu, v 29 případech požár, 
v 19 případech vypadeni z neopatrností, 
v 11 případech mlha, v dalších 11 pří­
padech bouře, ve 4 případech snili a 
v 5 případech protrženi balonového 
obalu. ÍLuftwacht, roč. 1931, Čís. 4)-

—t
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