Z, cizich revui.

Véstnik vozduSnogo flotta, roé. 1931, éis. 4 prinasi poucny piehled vivoR
polského letectva, jenZ v mnohém zajimati bude nasSe letce

Vseobecns politickd situace Polska v roce 1930 mela vliv na rozvoj jei
letectva. Mezi nicelnikem polského letectva plukovnikem Rajskim a leteckym sbore?
vznikl na politickém podkladé veliky konflikt, V dfsledku tohoto konfliktu polsky
tisk velmi energicky zadal, aby Rajski byl dan do pense. Dik zakroceni marséls
Pilsudského zlstal Rajski ve svém uradeé.

Z téchto pricin bylo pravdépodobné zdrZeno také sloudeni vsech skupis
letectva, (civilni letectvo, aerokluby, protiletadlovd obrana, Liga letecké obrany)
v statni sekretariat letectva, o kterém se tak mnoho mluvilo zac¢atkem roku. Z tohotd
statniho sekretaridtu meélo pozvolna vzniknouti zvlastni letecké ministerstvo P?dle'
francouzského vzoru. Tak az dosud paralelné vedle sebe trva vojenské 2 Ciﬁlm
letectvo. Plné& tidelny navrh Rajskiho o vytvoreni tistfedniho orgdnu leteckého zistd
bez vysledki. y

Dosud vSechny letecké a vzduchoplavecké jednotky jsou slouceny V Jeteckel
odboru ministerstva vojenstvi, protiletadlové jednotky jsou podrizeny délostrelectit:
Vsechny pokusy pripojiti protiletadlové jednotky k letectvu konéily nezdarem.

Slouceni leteckych plukf ve tii letecké skupiny se podaiilo v roce 1930. ;

V &ele leteckych skupin byli postaveni velitelé skupin, jichz povinnosti 5
hlavné razu administrativniho. Ridi také vycvik vSech podrizenych leteckych jed?"tex
V mensi mife jest vSak uvedeny velitel velitelem brigady a taktickym vudceﬂf
Polaci pravdépodobn® tmyslné se vyhybaji slovu ,leteckd brigada”, pokud sw*‘“
dvou plukii nem4 réz operaéni jednotky. Leteckych jednotek (oddild, diViSIO““.
plukii) mozno pouZiti jenom v rdmeci velikého vojskového télesa, nikoliv vialk k sam?
statnym vykontm.
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Tomuto hledisku odpovida rovnéz nova organisace leteckych plukii. Podle nové
mganisace ma kazdy pluk tri divisiony, peruti po 2—3 oddilech. V pluku jest jeden
division letounfi prazkumnych, jeden division letounit bombardovacich a jeden division
ltountt stihacich, Treba poznamenati vsak, Ze ted misto bombardovaciho divisionu
gt fakticky v pluku druhy priizkumny division, jeZto dosud jeSté neni dostatek
materidlu pro Gplnou organisaci bombardovacich divisionli. Netfeba o tom vsak
tkterak pochybovati, Ze pri prvni moZnosti bude tato mySlenka plné uskute¢néna.
tistetnou vyjimku z tohoto vSeobecného obrazu ¢&ini 3. letecky pluk, umistény na
simeckyeh hranicich, ktery ma 4 divisiony. Tento 4. division se skldda z jedné denni
£z jedné noéni bombardovaci letky. Kromé toho jest v tomto pluku prazkumny
iivision zesilen treti letkou. Jest GipIné moZno shromézditi za valky stihaci a bombar-
dvaci jednotky na nejdilezitéjsich tsecich fronty nebo v mistech nejvice ohroZenych,
k0 bojové letectvo armaédy.

Takticky vycvik oddili za posledniho roku byl provadén hlavné tak, Ze rfizné
dhy zbrani konaly soucasnd s letectvem mnoho malych cviteni. Velikych leteckych
manévrl za posledni leta ve skutednosti mebylo. VétSinou se vojskiim pridélovaly
jenotlivé letouny, nebo roje se 4 letouny, nebo v nejlepsim pripadé jednotlivé setniny.
Bile toho hlavni pozornost vénovdna spoluprdci s pozemnimi vojsky ve sluzbé
fwjovaci, praci s vojsky na prednich letistich, spojeni radiem a fotografickému
wizkimu, Provddéni dalekych priizkumit bylo vénovano, jak se zd4, mélo pozornosti.
Bomd Gi¢asti na téchto vojenskych cvicenich byly letecké oddily komandoviny na
mléstnl cvideni, aby se zdokonalily technicky a vycviéily ve skupinovych letech.

Polské letectvo, pokud se tyka jeho dopliovani letci, jest velmi dobfe podporo-
¥ civilnimi leteckymi organisacemi, zejména v poslednim roce slou¢enymi pol-
#mi leteckymi kluby, do kterych patfi vSechny polské aerokluby. Treba pamatovati,
& tento spolek jest ve skuteénosti zdlohou leteckého sboru. Organisace jest hojné
Mdporovina ministerstvem Zeleznic, Ligou protiletadlové obrany a hlavné minister-
#em vojenstvi. Toto podporuje aerokluby hlavné tim, Ze jim davd k disposici
Tjmské letouny, pohonné latky a hangary. Oprava letounfi a motorti se provadi
bezplatng vojenskymi leteckymi dilnami. Tak tfeba se divati na polské letecké kluby
ftko ng organisaci s velikym vojenskym vyznamem, které jsou v nejuzsim spojeni
#leteckym odborem ministerstva vojenstvi.

Palsko si tvori velikou lidskou zalohu podle vzoru Italie a Geskoslovenska. Tato
Uha se da velmi tézko odhadnouti, presto vSak tim vice jest nutno si ji vSimnouti
¥ ocengni polského letectva. Podle , Polské Zbrojny* ze dne 4. listopadu 1930, zfidily
Beliei v Bydhosti leteckou Skolu pro ty, ktefi jeit& nepodléhaji vojenské povinnosti.
Tao Skola m4 vyevigiti jinochy ve véku 14—18 let jako piloty a letecké strelce.
Tikovym zpisobem tyto Skoly vychovavaji ve skutecnosti zdlohu leteckych pod-
“stojnikt. Nutno priznati, ze Poldci provadéji vycvik ziloh ve velmi Sirolém rdmei.

Pokud se tyka materidlni vyzbroje, ma polské letectvo v roce 1930 nepochybne
o fadu Uspéchifi. Zcela presné sc pozoruje tendence byti nezdvislym na zahranici
" ViTobé letounti a motort. Ted zasobuji letectvo 4 tovarny na letouny a 3 tovarny
% motory, Podet tovaren se za posledni leta nezvétsil, avSak jejich kvalitativni
fkmllitativni produkce jisté vzrostla. Litevsky tisk oznamuje, Ze Polsko v roce
5 vyronilo 9 nejnovéjsich civilnich letounfi, 30 typt sportovnich letount a 4 typy
l:";s"& Zviastni zdjem vzbuzuji 2 nové vojenské typy: Novy, tplné kovovy stihaci
Silhan wPZLY, zhotoveny z polského materidlu a hombardovaci letoun Lublin R —8'.
mm'c‘ 1et0}m jest vyroben v statnim leteckém zavodé a m4 rychlost asi 300 km pri

' Pekné stoupavosti a manévrovaci schopnosti.
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Podle zprav francouzského tisku dosdhne letoun vysSky asi 8000 m. MozZno uréits
ocekavati, Ze se tento letoun objevi v roce 1931 ve vojsku. Se 2zavedenim tohoto le-
tounu u letectva znaé¢né vzroste bojova sila stihaciho letectva. Stejné je dulezits vy-
roba dennich bombardovacich letounti Lublin ,,R - 8", které jsou zhotovovany v lublin.
skych tovarndch Plageho a Laskevi¢e. Timto letounem budou vyzbrojeny denni bom-
bardovaci divisiony. Tim zplsobem se Polsko snaZi, aby prezbrojilo své letectvo piede-
vS8im vale¢nymi letouny polské konstrukce. Nehledic na tuto tendenci se osamostatniti
udrzuje Polsko stdle pratelské spojeni s Francii. Rozdil jest pouze v tom, Ze dfive
byly v popredi hlavné otazky technické pomoci, nyni vSak bézi vice opomoc
operac¢ni.

Zaroven s rozvojem letectva nezanedbava Polsko také vybudovati pasivni proti-
letadlovou obhranu. Organem, Fidicim pasivnj obranu, jest Liga protiletadlové obrany,
ktera ma 500.000 ¢lenti, nékolik set oddéleni a jeji roéni rozpocet &ini 4.5 miliond
zlotych. Liga m4 své letouny a zvlastni propagacni filmy. Uvedené prostiedky a také
prakticky provadéna cvi¢eni v protiletadlové obrané se vyuzivaji k ziskavani novych
¢lentt a k pouceni naroda o otazkach protiletadlové obrany. V pripadé vélky se po-
mys§li na fGzce spoleénou ¢innost Ligy s aktivni protiletadlovou obranou, kterd s
sklada z jednoho protiletadlového pluku, z 6 zvlaStnich protiletadlovych divisiont
a Cetnych samostatnych protiletadlovych baterii s prislusnym svétlomety a naslou-
chacimi pristroji. Souéinnost protiletadlové obrany se stihacimi leteckymi jednotkaul
nebyla dosud jesté v Polsku stanovena. Spoleénd prace bude pravdépodobné uveden2
v soulad v tu chvili, aZ bude protiletadlova obrana podfizena velitelstvi letectva,

Tieba zvlasté uvésti, Ze Polaci zesilili své letecké zvédy, pokud se tyka Neémecki
V roce 1928 preletély polské letouny némecké hranice 20krat, v roce 1929 3pkrat
a v roce 1930 22krit. Z poétu letount, které preletély, bylo prinuceno pristati na Bé
meckém tzemi: v roce 1928 — 4 letouny, v roce 1929 — 7 letountl, Casto prelétaly
hranice nejen jednotlivé letouny, nybrz celé skupiny. Polské poukazy na to, Z letei
zabloudili, nejsou oditvodnény, ponévadz nejednou bylo nioZno pozorovati, Ze polstt
letci dlouhou dobu krouZili nad takticky dileZitymi body, jako jsou nadraZ, Zeler-
ni¢ni uzly, kasarna atd. a obyéejné ve vysce 100—150 m.

Zaver,

A¢ se predpokladalo, ze jeSté v roce 1929 se podafi centralisovati veskeré -
tectvo a prostredky protiletadlové obrany ve 2zvlaStnim statnim sekretariaté nex
v ministerstvu, prece k tomu nedo$lo ani v roce 1930. JeSté dosud jest vojenské Ie-
tectvi podrizeno ministerstvu vojenstvi, civilni letectvo pak jest podrizeno ministersti
zeleznic.

Letectvo pfi srovnani s minulym rokem se jenom malo zvétSilo co do pottt
oddilt (3 oddily), zvétsilo se vSak velmi znaéné co do poétu letountt (asi 200 Tetountl:
Nova organisa¢ni opatfeni (utvoieni leteckych skupin ze 2 leteckych pluki) prispélf
k pevnéjSimu sjednoceni letectva. x

Zvlasté nutno se zminiti o velikém pokroku narodniho leteckého pramysi, dﬂ’
¢emuz zavislost na zahraniénim leteckém primyslu témeér Gplné pi'esta.lasrokemmw"

V letecké dopravé se projevovala upornd snaha, byt i dosti bezvyslednd, dostat
se za polské hranice. Jedinym velikym uspéchem spole¢nosti ,Let’, kterd existul®
od roku 1929, bylo, Ze v roce 1930 byla zahajena pfim4 doprava na trati Gdansko—
Varsava—Bukurest v délce 1553 km. Jinych uspéchfi za toto obdobi civilni lew}“_”
nemfize uvésti. Viiti Némecku, svému sousedu, na némz mé Polsko, pokud sé tyks
letecké dopravy, veliky zdjem, se chovd stdle nepratelsky. Nemeckym letountm, Ji
drive, jest zakazano létati pres polsky koridor.
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Za posledni leta znaéné vzrostlo sportovni letectvo, ma vSak pfisné vysloveny
wjensky rdz. Sportovni letectvo jest s hlediska financ¢niho i materielniho Siroce pod-
provano stdtem. Jest spravovano ve skutecnosti komisi, kterd se skladd ze za-
stupelt ministerstva vojenstvi, ministerstva Zeleznic, Ligy protiletadlové obrany a ze
wstupetd riiznych avioklubti. Vyznam leteckych klubfi spoc¢ivd hlavné — ve vychove
lete, pozorovatelt a leteckych kulometéiki, t. j. vytvofeni zéloh pro letectvo. Pro
lento el bylo jiZ zFizeno 9 Skol, mezi nimi v roce 1930 zrizené , Ustfedi sportovniho
ltectva” v Lodzi a leteckd S8kola v Bydhosti pro jinochy, ktefi jeSté nepodléhaji vo-
jnské povinnosti.

Své spojeni se staty Malé Dohody stejné jako v predeslych ukazalo Polsko tim,
# se Gtastnilo leteckych zavodt Malé Dohody.

Stav polského leteciva k 1. lednu 1930 byl priblizné tento:

Stihaci d?}gﬂ:bardo;z&glni Prazkumné Celkem
Amddni letky . . . . . 12 1 25 39
Nimofni letky . . . . . 1 = 3 ]
Celkovy podet :
lefountt pozemni armady 144 7 275 433
letountt ndmornich . . . 16 12 — 48 76

Celkovy poéet vsech letounti i se zaloZnimi jest 1000,
Osobni stav: diistojnikt 457, poddiistojnik@l 1274, vojint 9203, letcu-pilota 1300,

wzorovatellt a kulometéika 702.

Rizné zpravy.

Anglické vzdusné lod'stvo ma podle
"Wddfeni statniho podtajemnika vzdu-
toplavby 750 letadel. Z toho je 156 bo-
fivjeh, 141 ndmofnich a 120 armédnich
Hadel, 348 letadel pro vieobecné ndely
i koneéné 25 vodnich letounfi. Profi
Auglii maji ostatni vetsi staty aktivnich
Hadel: Francie 1320, Ttalie 1100, Spo-
fé stity 1050 a Rusko asi 1000. —t

Budouenost anglickych vzducholodi.
A podle anglického nézoru pevnd vzdu-
:t:‘}?d' neni  vileénym nastrojem, ma
S Dfece Jisty vojensky vyznam, jak
L?'S\rita Z vlidniho usneseni ze dne 15. 5.
" prohldsil Mac Donald v dolni sné-
. E, Ze po katastrofé R 101 by
M‘f tak nebylo spravné zanechati
Po'krenky vzducholodi, jako bezohledn&
mh“ov&tl v jich stavb&  Zbyvajici
’ Itholod R 100, rovnez i pozemni
p:gr::lsace, pokusny a &ast vycvideného

lu - zstanou ve sluzbé. Témito

Prel. Dr. Diblik.

prostredky ma byti problém vzducholodf
ddle studovan a sledovédn, ale nebudou
kondny daleké a sensaéni cesty. Dolni
snémovna souhlasila.

Statistika seskoki padiakem v Ame-
rice, Neddvno byl uvefejnén prehled se-
skokii paddkem, z néhoZ vychdzi najevo,
Ze se v americkém armAdnim i ndmor-
nim letectvu hojné uzZivd ochrany letcir
paddkem, nebot’ za poslednich 11 let hylo
provedeno 329 seskokil. Pri¢inou seskoku
bylo v 127 piipadech selhdni kormidla
nebo neovladani letu; v 63 pripadech zlo-
meni ¢asti letounu, v 59 pripadech sraz-
ky ve vzduchu, v 29 pripadech pozar,
v 19 pripadech vypadeni z neopatrnosti,
v 11 pripadech mlha, v dalSich 11 pfi-
padech boufre, ve 4 pripadech snih a
v 5 piipadech protrZeni balonového
obalu. (Luftwacht, ro¢. 1931, é&is. 4)

=t
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