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letectvi U nas a v ciziné.

Major AAR. Hartman:

In memoriam plukovnika polniho pilota letece Augustina Charvata.

V radé tézkych ztrat, jimiz je v posledni dobé stihano naSe vojenské letectvo, do-
i na jednoho, jehoZ odchod pres hranici Zivota a smrti je pocitovan zvlast bolestne.
Spolu s mladym a nadéjnym kamaradem, npor. Karlem BroZkem, zastiZen byl dne
1. zéfi zdkefnou mlhou nad kopcovitym terénem pobliz Moravské Trebové jeden
1 téch, kdo ve své osobé taktka ztélesiiovali slavnou tradici naSeho letectvi. Pri
wkuse o vybaveni z mlhavé clony letoun Fizeny plk. pol. pilotem letcem Augustinem
Charvatem, velitelem leteckého pluku 1 ,/T. G. Masaryka", ztroskotal a jeho havarie
ifinesla posadce tak tézka zranéni, Ze jim oba ¢lenové kratce podlehli.

S plk. Charvatem ode$el naSemu letectvu muZ, jehoZz vzécné osobni vlastnosti
byly prisloveéné a jehoZ hohaté zkuSenosti vdleéného letce byly z nejcennéjSich jistin
1§ mladé armady. Byl to pfikladny vojak, poctivy a svédomity, prisny k sobé a
teustdle se snazici o své daldi sebevzdélani a sebevychovani, muZ vzacné mravni
sy, dobroty duse a jemnocitu. Jeho Zivotni drdha byla typickou pro osud dfistojnika-
legiondre, ktery z pomérné& prostych poméri, nadSenim, energii i znalostmi dostava
s a7 k vysokému a odpovédnému mistu ve vojenské hierarchii.

Vileény pozar zastihl jej ve Francii. Jako dobrovolnik hlasi se do sluZeb fran-
tuzské armady. Bojuje zprvu jako p&Sak, v historické kompanii ,Nazdar“ a brzy
tlati zranénim prvni daft budoueci svobodé naroda. Kdyz se uzdravil, hlasi se k tehdy
lejnebezpeénéjsi sluzhé, letectvu. Pravé v té dobé gen. M. R. Stefanik zabyval se
irojektem zFiditi z nagich dobrovolnikli éeskou letku a mezi témi, kKteré si vybral,
il i Charvat. Do pilotni §koly v Pau pfidel spolu s hrdinou Hofmanem. Zde jiz byli
Stary, Sebesta, Stork a Pilat a sem pozdéji byli pridéleni do vycviku i Stanovsky
¢ Kahovec. Ugili se 1étati je¥t® na starych Blérictech bez dvojiho Fizeni.

Po vjeviku v pokraéovacim, stihacim a st¥eleckém kurse byl zadatkem ledna 1917
Uidélen letce F-58 v Luneville v Lotrinsku. Osud, ktery mu nikdy nebyl zvlast
Dizniy — jako to byvd pravidlem u lidi mimofadné uSlechtilych — zaskoc¢il ho
movu, Jiz v bieznu byl mu v boji poSkozen letoun a p¥i nirazu na zem Charvit
Utrpé] zlomeniny nohou i rukou. Uzdravil se v3ak, spiSe silou svého ducha, a v zari
1_917 PfiSel zpét na frontu ke stihaci letce Spa-315, kde jiz setrval az do pFiméfi.
Vadusngen boj, kterych se téastnil, bylo mnoho. Mé&l jedno oficidlni a t¥i neregistro-
Vand vitézstvi nad nepratelskym letcem. Dostalo se mu t#i pochvalnych uznani a vy-
leha_menén krizem francouzské ¢estné legie, francouzskym valeénym ktiZem a medaillii
@ltaire. O jeho oblibg, jaké se t&5il mezi francouzskymi kamarddy -— za svou
Pﬁmost, rozsafnost a dobrotu — svédéi pratelskd prezdivka ,vieux pere, kterou mu
"psali i na jeho stroj.

Kdyz v tinoru 1919 byl propustén ze svazku francouzské armady jako nad-
Porucik, byla mu svéiena organisace pilotniho vyeviku éeskoslovenskych pilotfi, ktefi
hdy pouzivali vzacného pohostinstvi francouzské vlady na letiStich v Pau a Avord.
ise;frajany-letci se pak vratil domfi v ¢ervenci 1919 a od té doby jeho &innost byla
Hihou sluzbou domécimu letectvu.

Vi Zahdjil ji jako velitel pilotni $koly stihaci v mladém naSem leteckém uéilisti.
dé]:t?Ch 1921--1923 byl pridélen k tehdej&i vzduchoplavecké skupiné u operaéniho od-
y 1i hlay. §tabu a néjaky ¢as i u vojenského leteckého tstavu studijniho. Pro své

né zkugenosti povoldn v r. 1924 na vale¢nou Skolu, jako uéitel letecké taktiky.
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Zde pracoval dvé leta, naCeZ po kratkém pridéleni u ministerstva ndrodni obrany
stal se v r. 1927 velitelem peruté u leteckého pluku 1 ,T. G. Masaryka, pozddj
zéstupcem velitele tohoto pluku a kone¢né 10. dubna 1930 i jeho velitelem.

Nékolikrate representoval téZ barvy ceskoslovenského letectva v ciziné Na le-
tounu Smolikové tcastnil se v r. 1922 mezindrodniho leteckého zavodu ve Svyearech
(Alpsky let), kde se Cestné umistil. V r. 1923 podnikl na letounu §-6 let do Gote-
borgu a zpét za velmi nepfiznivych povétrnostnich pomértt a v r. 1927 byl vedoucim
vypravy na$ich letci znovu na mezindrodni letecké zavody Svycarské. Z tehdejich
naich representantii jsou jiz tfi mrtvi: Malkovsky, KnjaZikovsky a nyni Charvit...

V celém zivoté plk. Charvata lze pozorovati netastupny boj s prekazkami vieho
druhu, které mu osud kupi v cestu a které premdhal tZasnou svoji houZevnatosti
Nebyl z téch, jimz se v3e dafi. Vzdy si vSe, ¢eho dosahoval, musil perné dobyt. A kdyi
kone¢né dosahuje mista, kde mohl prinésti nejvétsi uZitek milované zbrani, jako
viidce novych, mladych letcli, hyne. A jako by uStépaény osud chtél se mu naposledy
vysmat, ddva mu zmirat z pri¢iny, pied kterou jako stary letec své mladsi kamarddy
vZzdy nejvice varoval: Hyne v mlze!

Muze byti osudu tragic¢téjsiho?

St—ny:
Anglicky predpis pro vyevik piloti.

Vykonnost letectva a bezpefnost 1étdni vibec je v dneSni dobé technického zir-
konaleni materidlu predeviim zavisld na twrovni, dosaZené vycvikem piloti; tale
troveil je opét pfimym vysledkem schopnosti a 1sili uéitelt letu a ne v posled
radé i metody vycviku.

Bude proto zajimavé seznamiti se s pozadavky, jez klade anglicky piedpis pré
vycvik v 1étani jednak na uditele letu, jednak na postup vycviku.

Ucditel letu.
Uvodnipoznamky.

(323) Uspéch pilotniho vycviku z4visi hlavné na tzkostlivém vybéru jak schop-
ného zactva, tak inteligentnich a obratnych ucitelfi letu. Rozumny a logicky postup
pri vyeviku je rovnéz diilezitym ¢initelem, ackoliv zadny systém, jakkoliv dokonale
promysleny, nelze vzhledem k raznym individudlnim povaham ucitell i zaki ztroule
aplikovati.

(324) Jest proto ukolem uditellt prizptisobiti dané metody mistnim pomém
a individualité Zaka. Je to omyl, myslime-li si, Ze lze vSechny Ziky nautit Jétati
Gplné tymZ plisobem; systém vycviku musi v3ak pies to byti jednotny, aby dovoloval
pokradovati v ném, i kdyZz by bylo nutno zméniti uéitele pred ukonéenim viovikl
toho onoho Zaka.

(325) zak musi miti tiplnou dfivéru k schopnostem svého uéitele; to jest o\vsegl
mozné jen tehdy, ma-li tuto tplnou ditvéru v sebe sdm uditel; nemfze ji vSak m]_t"
neni-li zkuSenym letcem a nebyl-li specidlng cvi¢en jako ucitel. Rovnéz musi b‘ﬂ
ucitel presvédéen, Ze jeho Zdk je fysicky schopny stati se dobrym pilotem. Zménii
se jeho presvédéeni o tom béhem vycviku, musi to ihned ozndmiti a navrhnouti bud
preruseni vycviku viibec, anebo piidéleni Zika jinému uditeli. Takovd zménd uéit‘eJe
je mnohdy velmi prosp&&nd, protoZe povaha nového ucitele maze eventudlné Jepe
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oipovidati povaze dotéeného Zaka. Nicméné uréiti Zici nebudou nikdy schopni stat
s dobrymi piloty, a to pro svou pfirozenou nechratnost a dusSevni tupost, ktera snad
mikla pfi psychotechnickych zkouskach a objevi se teprve pri skute¢ném provadéni
weviku ve vzduchu, Proto je dfilezité zjistiti takové Zaky dfive, nez byl zbyteéné
utracen ¢as i penize na jejich vycvik; to nebude vZdy snadné, protoZe i nejlepsi
plloti si poéinaji s po¢dtku velmi neobratné.

(326) Z celkového &asu vénovaného vycviku pilota je doba ztravena ve vzduchu
pouhym zlomkem; jeji trvani musi byti prizptsobeno té€lesnym a dulevnim schop-
mstem Zdka. Na poéatku vycviku staéi vétSiné zdkd 1 az 11§ hodiny dennég.

(327) Mnohé véci mohou byti preobirdny na zemi a pak provadiny ve vzduchu;
tic tedy nema byti cviteno za letu, ¢emu se Zdk privé tak dobfe miize uditi na zemi.
Cely vyevik musi byti proto pFipraven tak peclivé, aby pokrok zZika v létani postu-
poval stejnomérné s ostatnimi potiebnymi znalostmi.

(328) Neni mnoho oborfi, kde by fysickd schopnost Zakt byla vzhledem k cel-
kové vikonnosti ve vzduchu a k jejich osobni bezpeénosti dfilezitéjsi nez pravé u letce.
Télesn# neschopny pilot je nebezpedim pro sebe i pro ty, kdoZ jsou s nim v letounu;
amozmo Tici, Ze ¢im vétSi je télesna schopnost pilota, tim bezpednéjsi je jeho 1éténi.
Velitelé leteckych uéilist a jednotek cviéicich piloty musi miti stdle k disposici 1ékare
wibornika, ktery musi ziti v tzkém styku s piloty a stédle kontrolovati jejich zdravotni
#av & nervovy systém. Rozvinouti télesné zdatnosti musi se stdti kultem; toho se
dosihne zdravou zZivotosprivou. Hry a provadéni sportu s dostatkem pohybu na
tastvém vzduchu utuZi svalstvo a udini je schopnym reagovati okamzité na pii-
kazy dané mozkem. Velitelé vySe uvedeni musi se osobné zajimati o zi¥izeni a zvele-
benf hiist a o organisaci her a sporti.

(329) Dokonalé vzajemné akustické spojeni v letounu mezi uditelem a Zikem je
% letu nezbytné, protoZe vétSina vykonfi di se nacviditi jen soudasnym predvade-
fm a vykladem; vysvétleni chyb po ukon&eni letu nikdy nenahradi vysvétleni a
korigovéni chyb za letu. Kazdy ucitel musi dobfe znat zdklady teorie letu a musi
bti 5 to, jednoduchymi slovy vyloziti teorii ztraty rychlosti, zatacky, vyvrtky a
linjeh manévri. Zlkutednost dokazala, Ze se Zak naudi létat nejlépe napodobenim;
Ifes to poskytne ucitel Zdkovi trvaly uzitek jen tehdy, rozumi-li sim skutedné pFidi-
tém Jednotlivgch manévrii a dovede-li je Zadkovi odfivodnit a vysvétlit.

Vliiv ucitele na Zaka.

(330) Jak rychle a snadno se nuandi zak létat, zavisi pravé tak na bystrosti a
hopnosti uditele jako Zaka. Ma-li celkova trovenl 1étani byti co nejvyssi, nutno
‘.léitele peclivé voliti. Vynikajici pilot nemusi jesté byti dobrym uditelem, a neni
im tehdy, nedovede-li jasné vyjadrit a odGvodnit vSe, co ukézal. Tuto schopnost
Uitelovu treba dobfe oceniti, protoze mtZze pokrok vycviku pravé tak dobfe zabez-
It jako ochromiti,

Viastnosti poZadované na uc¢iteli letu.

(331) Aby ugitel mohl zékovi vatipiti své znalosti, je zapotfebi:

- by s4m znal véc Uplné a presns,

- aby dovedl bezvadné piedvésti prislusny manévr,

- aby jasné dovedl vysvétliti Zdkovi, jak a proé se véc provadi predvedenym
zplisoberm,

~ Nikdo nemtze byt dobrym pilotem, kdo neni z celého srdce nadSenym letcem:
VI68tE vatsim meFitku plati tato zadsada pro uditele letu, ktery kromé& toho musi

O S
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) byti téZ nadSenym instruktorem. Tato posledni vliastnost je snad jesté dulezit&jsi ne
prvni, protoZe vzbuzuje i u Zidka odpovidajici nadSeni a pevnou vali stit se dobrim
letcem; ta pak skuteéné povede Zdka k cili.

Iﬂ Uplné ovladani teoretické latky i ovladani letounu jest pro ucitele proto nutné
aby divéra Zdka v ucitele zlstala nezlomn&; pozni-li Zik, Ze se uditeli predvedeni
manévru nedafi, nebo Ze mu nemfize dati jasné odpovédi na jeho otdzky, bude jeho
divéra brzy otresena. ProtoZe teorie 1étdni je velmi obs&hld a nesnadnd, mizZe s
stat, Ze ucitel nebude s to podati Zadané vysvétleni. V takovém pfipadé je nutno, &by
ucitel byl upfimny a odloZil ddti Zakovi odpovéd, dokud neziskd presné a podrobn
informace, nebot odpovédi nepresnou nebo dokonce vyhybavou mohl by vfeviki
zaka uSkodit.

.

Vycvik na zemi.

j (332) Ucitel pouzije kazdé ptileZitosti k rozpravam o létani, o dracich a moto-
rech. Povzbuzuje Zdky k davani otdzek a k diskutovédni o nich. Pozna pak brzy, zi
spravné chapou, ¢emu je udi, a jaky maji zajem. Takto posoudi rychle, jak s kaidjm
zakem pokracovati individualné.

5 (3834) V pocatcich vyvoje letectva uéilo se praktickému létani tiplné oddélent
od teorie lethi. Nésledek toho byl, Ze se Zdci nau@ili Fiditi letoun pouhym automs-
tickym napodobenim ucitele, aniz rozuméli phsobnosti (funkei) kormidel a pod
Znati teorii 1étdni zddlo se jim pak zbyteéné. Nyni se uz uzndva za nutné, aby pilol
rozumé] teoretickym zasadim jednotlivych manévrii, a to zvlasté zpomaleného Jety,
1 vyvriky, zatdcek a akrobacie.

- e B s P 4

Vycvik za letu

(335) Pri vycviku za letu musi uditel dbati toho, aby kazdy manévr byl pro-
vadén bez vady; pozdéji je velmi nesnadno vymytiti Spatné zvyky, které se zahnizdily.
Zzak musi byt veden k tomu, aby provdd& manévr sice automaticky, ale s poroi
umé&nim.

Vycvik za letu je znesnadnén (pro Zika):

1. hlukem motoru, nezvyklym pocitem ve vzduchu, nutnosti pouziti telefony

a tim, Ze
' 2. uditel nemtZe pozorovanim tvarte Zdka zjistit, zda mu rozumél, nybrz mil
I pozorovati pohyby kormidel, které mu naznaé¢i, zda zak rozumél ¢i ne. )

Uéitel musi po pristini prodebatovati poznatky udinéné za letu; nikdy nesml
ukéazati nejmensi ochablost ve svém nadSeni pro létdni a uéeni; za letu nesmi #
zadnych okolnosti projeviti ani v nejtézsich chvilich neklid anebo dokonce rozéileni

Pouziti telefonu.

(336) Telefony (hldsné trubice) musi hyti v bezvadném stavu. Sluchatka msl
sedét presné na uSnich otvorech, kukla musi priléhat tak tésné, aby vzduch nemf’hl
g vniknouti dovnitf. Kukly musi byti peé¢livé vybrdny a prizplisobeny a jé dﬁ]wféf
aby zak svou kuklu podrZel po celou dobu vyeviku. Uéitelé musi se nauit miuvitl
telefonem, aby privykli mluviti klidné a zvolna; kiifeni nutno se vystifhati, protoi
se tim jednak ¥Fe¢ stava nesrozumitelnou, jednak se zak lehce polekd (znervoi‘ﬂi"-
! Zplisob poudovani Zaka musi byt prizptisoben jeho povaze; bazlivy zdk mus bt
povzbuzen, lehkovaZny Zak ponaucen.

(337) Pocéasi Vycvik musi pokratovati za kaZdého polasi, za kterého milke
uéitel sdm létati, protoZe Z4k musi nabyti davéry, ze dovede premoci obtiZe kitert
snad povaZoval za nepfekonatelné. Musi si byti védom toho, Ze zadny pilot neovlids
stroj Gplné, dokud na ném nelétal za kazdého poéasi.
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(338) Kritika. Ostatni zdci na zemi musi sledovati let svych druhii a maji
fritisovat jejich vykony rozumnym zplsobem, coZ ucitel usmériiuje. RovnéZ po letu
kond uditel slouenou rozpravu a vysvétli to, co nemohl vysvétliti ve vzduchu.

(339) Nehody. Nehledé k ztratam osob a materialu, poskozuji nehody i df-
vy Zactva a musi byti vS8emi prostfedky znemozZnény. AvSak slov ,nebezpeci' a
Jgervy” nesmi byti v rozpravdch pouZito; Zadny manévr ve vzduchu neni nebez-
peény, dokud pilot vi, co déla a jaké nasledky jeho poéindnim vzniknou.

(340) Témér vSechny nehody a havarie byvaji zavinény neznalosti; misto aby
ulitel fekl, Ze manévr je nebezpeény, musi Zaka nauc¢it spravné jej provadéti. Zak
musi pochopit, Ze letoun je stroj, ktery provadi pouze to, co pilot jej nuti délat.
Jednoduchy priklad je zatacka. Je nékolik zphsobfl, jak délati zatacku; kromé sprav-
2tho zplisobu zataéky musi zdk zkusit i zplsoby ostatni. Musi se presvédéiti o tom,
i sprivné provedend zatdc¢ka je pravé tak bezpe¢ni nizko nad zemi jako ve vyice, a
tije-li stranového kormidla, aniZ naklonil letoun, jak je tfeba, Ze musi miti dosti
mista pod sebou pro vybrani letounu po nasledujicim propadnuti.

(341) Pri¢ina kazdé nehody musi byt peélivé vySetfena; zlstala-li by chyba
neodkryta, mohla by pozd&ji vésti k vaZnéj§imu nestésti.

Uéitelé si musi uvédomiti, Ze havarie zaki nepfimo ukazuji i na jejich schop-
mwsti @ Ze v mnohych pripadech souvisi s nedostateénym postupem pFi instruo-
vani Zakd,

Stane-li se nehoda, pFipisuji Zdci mezi sebou vinu oby¢ejné viem moznym
wddm na strojich, jen ne chybé pilotové. ProtoZe k priindm vétSiny nehod dojde
vinou pilota, musi prid¢ina nehody, je-li jednou zjisténa, byti shromazZdénému Zactvu
dopodrobna vysvétlena. Jakmile Zdci porozuméli pFi¢iné nehody, ztrdci nehoda depri-
mijfici vliv a mfiZze se naopak stati cennym poznatkem pro daldi vycvik.

(342) Trvani dvojiho Fizeni

Potet hodin, jez muZe ucitel ztraviti vycvikem za letu, zdvisi na mnoha ¢ini-
tich a je véci velitelfi, aby je méli stdle na mysli; jakmile pilot-uditel poéini ztré-
teli nadSeni pro véc, pozbyva své ceny. Proto velitelé dbaji toho, aby se uditelfim
dstalo odpocinku a dovolené, jakmile by jevili stopy Gnavy.

(343) Davéra.

VétSina zakn se naudi létati a mnozi z nich 1étati dobre. Je samozfejmé, Ze jedni
13l vétsi viohy neZ druzi. Tito se pak mohou stati velmi dobrymi piloty; to vsak
U2l pFi¢inou, pro¢ by pramér létdni nemél byti co nejvy3si. Vynikajici pilot je
fozen, ne vycviden, a adkoliv uéitel nemtiZe z meschopného Z%dka udélati debrého
Pilota, nesmi dopustiti, aby z pramérného zaka vycvic¢il jen pilota priimérného. Umém
lobrého ugitele zalezi pravé v tom, Ze dovede persondl, jejZz ma k disposici, vyeviciti
“ nejlépe. Dobry uéitel se projevuje predevdim tim, Ze rychle poznd, ktefi z zdkf
tudou dobif a kteti Spatni.

(344) Uciteltiv styl

Létani se zakladd pravé tak jako plovdni, Serm a §iné sporty na teoretické
basi, Ize o mu vSak nauéiti jen stdlym cvikem, aZ se spravné pohyby stanou auto-
Hatickymi, Je proto nutno hned s poc¢atku vstipiti spravny obraz vsech pohybil do
Tomi zaka g pak cCetnymi praktickymi pfiklady upevnit tento obraz, az se stane
¥¥mou soudastkou podvédomi — jinymi slovy, aZz Zidk zvykne spravnému pohybu

lako spravné chiizi. Proto se uditel snazi poznati individudlni zaliby a zajmy
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svych Zak0; ku prikladu, néktery z nich bude jezdcem na koni, jiny motocyklistoy
jiny zase dobrym poétifem; uéitel snadno najde moZnost k spravnému srovnin
téchto odvétvi s létdnim a tim cestu k zAjmim jednotlivych individualit svych Ziki
Vzdy v8ak maji byti jeho vztahy k Zactvu co nejprivétivEjsi a mnepfateldtsjsi
(Pristé dale)

K—ta;
Cviceni britského letectva v Gtoku na Londyn a v jeho obrané,

V dobé& od 20. Cervence 18 hodin do 23. Cervence 9 hodin byla cvifena letecki
obrana mésta Londyna. ZkuSenosti ze svétové valky a prvni cviceni povaleénd umoi
nily vypracoviani piesného pldnu této obrany a dalSi cviCeni jsou jiz uréena jednsk
k zdokonaleni systému obrany, jednak k ziskdni poznatkd, jaké zmény v taktice s
vyzada zavedeni novych typii letountt bombardovacich a stihacich. Dosavadni cviten
vzdy ukazovala, Zze vzddlenost hlavniho mésta od pobreZi, odikud se daji ocekdval
prvoi hldSeni nmepratelskych néletti, je tak mald, Ze jen stihaci letouny s ohromnymi
vykony maji nadéji dostihncut Gtoénikfi, nezli dosihnou cile, a Ze pracovni letits
téchto letounfi a Gseky, které maji chranit, musi byt co nejpeclivéji vykalkuloviny.
Cile mezi Londynem a jv. pobiezim jsou povaZoviny za nechranitelné a proto byly
viechny bombardovaci letky, které maji v obranném plinu podstatnou tlohy, p
mistény na zdpad a severozdpad od Londyna, aby nebyly vydédny na pospas utokt
®xdyby k nému doslo.

Hlavnim predmétem letoSnich cviéeni bylo vyzkousSeni novych bombardovacith
letountt Hawker Hart, novych stihacich letountt Hawker Fury, zvanych Intercepior
a specidlné pro obranu zemé stavénych, a vyzkouSeni po prvé pouzitych dvoumis
nych stihacich letountt Hawker, odvozenych z bombardovaciho typu. Podle obranné
planu maji byt specidlni stihaci letky, vyzbrojené letouny Interceptor, umistény s
pobiezi a maji tak vytvorit vnéjsi kruh obranného pdsma. Normélni stihaci letky
a stihaci letky dvoumistné jsou pak pobliz Londyna a tvofi vnitini obranny pés. P
letodnich cvidenich pfisobila toliko jedna letka Interceptor z letisté Tangmere (drubd
jeSté mneni postavena) a dvoumistné stihaci letouny byly jenom v jednom roji BoF
malni stihaci letky v Kenley. Pii t&chto cviéenich dosghly letky vnitfnfho pdsus
vétsich tspéchti aspoini v tom, Ze se jim podafilo prepadnout utocici letky a donutit
je k boji nad cilem neb aspoil po shozeni pum a zplsobit jim ztrity, které by je 0
radily od dalSich ttokfi. Letka s letouny Interceptor nesplnila uplné otekévisl
Ukazalo se, Ze &as, ktery ma tato letka k disposici, nesta¢i k tomu, aby mehla stib-
nout ttoéniky pred cilem. Hlasna sluzba fungovala bezvadns. Béhem piil minuty bjif
nalety zndmy a vyznadeny na mapéach velitelstvi obrany. Vydéani rozkazi letce vy
dovalo tfi minut, vydani rozkazli pilotim a start letky trvaly dv&é minuty. Do ViR
15.000 stop (5000 m) stoupala letka sedm minut, takZe uplynulo celkem d\'@"‘f‘
minut, za nichZ ulétly bombardovaci letky Hart 30 mil (50 km), coZ znamend, % ¥
nebylo moZno stihnout pred dosaZenim cile. Naprava po této strance se vidi b‘”
v umisténi téchto letek na pfl cesté mezi Londynem a pobieZim, anebo ve vyzbrojett
letounti zbranémi vétSiho kalibru, které by umozZiovaly palbu na vétsi vzdalenosti 1
kulomety dosavadni.

Celkem bylo v dobé& cvideni provedeno celymi letkami v rojich 24 dennich Dﬂeb}
z nichZ bylo 20 zachyceno bud na cesté k cili nebo zpét, a 68 no¢nich ndletll J'Edﬂ““"'
vymi letouny, z nichZ bylo zachyceno 39. Na cile bylo shozeno 54 tun pum trhackd
a 11 tuny pum zapalnych. V bojich ve vzduchu bylo zniceno 84 letount bombard™
cich a 69 letounfi stihacich. Pri tom t¥eba uvazit, Ze netéinkovalo protiletaleV5 -
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dielectvo a Ze sestfelené letouny nebyly vzhledem k tomu, aby se jim umoznil dalsi
wjovik, vyfad'ovany. Piiznivé pocasi (mraky vétSinou ve strednich vyskach) umoz-
fovalo Gitofnikiim hojné& operovat za Ucéelem klaméni obrany. Letky letély na pf. nad
mraky paralelng, takZe naslouchadi nevédeéli, bézi-li o nalety dva ¢i o jednu letku mé-
el smér, anebo vycékavaly, aZ se stihaci letka na stfehu vzdalovala od cile, a pak
nehle provedly Gtok a pod. I kdyz se vezme v tvahu, Ze pii téchto cviCenich
wmbardovaci letky védély, kde jsou letiSté stihacich letek, a Ze asponl priblizné téz
maly sektory jednotlivych letek, nutno jim pFes to pfiznat znamenitou vykonnost,
ato tim vice, Ze nékteré obzvlist uspésné utoky byly provedeny letkami pomocnymi.

Nau¢eni z téchto cvi¢eni pro nis jsou jasna. Protiletadlovd obrana vSech strate-
giekyeh cill musi byt de nejmensich detaillt propracoviana a jednotlivé jeji slozky
prakticky vyzkouSeny, nemd-li obrana zklamat, az pfijde doba jeji skutecné zkouSky.
Neméné diilezité pak jest, aby taktika boje byla co nejvic nacviéovana, aby se velitelé
letek naucili ve vzduchu operovat a vyuZivat situaci zrovna tak jako velitelé pozem-
nich vojsk.

M—ek:

Metody leteckého bombardovani.

Pod timto ndzvem otiskuje letosSni unorové c¢islo ,Rivista Aeronautica' vytah
% flinku obsazeného v americké revui ,,Coast Artillery Journal® (4. &islo roé. 1930).

Autor uvedeného ¢lanku pojednéva o tom, jak lze nejvyhodnéji provadéti ofen-
fvii bombardovaci alkce, a upozoriiuje, Ze jakkoliv sprdavnost této taktiky bude po-
Wmena teprve valkou, miZe jeji rozumné uZiti vZdycky vésti k uréitym vysledkiim.
Upozorfiuje také na to, Ze neni zpusobu, jehoZ pouZitim by se pri ofensivni akci za-
binilo ztrdtdm persondlu a materidlu. Méfitkem pro to, ktery zptisob je lep3i, bude
wmér ztrdt k vysledkiim.

V élénku jest uvazovano o zpascbu pouziti bombardovaciho letectva:

pri operacich dennich s velkych vySek;
pFi operacich dennich s malych vySek;
p¥i operacich noénich.

Potet letounti nutnych pro tGtok na urdity cil jest zdvisly na charakteru cile a na
Dedpoklddané jeho obrané Neni sice moZno stanoviti pauSilné silu letectva pro
kazdy jednotlivy druh cile, ale vyvojem taktiky bombardovédni se prec jen pfislo
Enzory, ze k splnéni néjakého ukolu jest mutno pouziti vSeobeené nékolika letounfi.
Uisadou této taktiky jest pouziti letky a peruti. =

Je-li viak proti néjakému zvlastnimu cili t¥eba vice neZ jediné peruti, pro-
thde se ftok tak, Ze peruti nasleduji za sebou v intervalech pfimé&fFenych celko-
My uspof4dani akce a umoziujicich jejich vzéjemnou podporu.

Denni operace s velkych vySek — nad 3000 m — provadéji bombardovaci jed-
totky ve vits formaci, a to proto, aby mohly ptisobiti hromadné a aby si zajistily —
Pl:'J i¢innou obranu proti stihacim letountim — vétsi mohutnost palby, nez jakd mfiZe

fizena proti nim.

Takovou jednoduchou, souvislou formaci — kterd je schopna splniti okamzité
tozkazy vedouciho, u které se téméi nevyskytuje prostor nepostrelovany vlastnimi
“‘;‘:;ﬂety a na kterou jest i hromadny fitok pocetn& silngjsi skupiny nepratelskych

@i velmi obtizng — je skupina sloZend z uréitého poétu t¥iclennych anebo pé&ti-
Heunyion roji. Letouny kazdého roje jsou uspordddny ve tvaru klinu a uélenény
Mngkud do V¥8ky; jednotlivé roje jsou proti tomu uclenény vzhledem k ¢elnimu roji
" smyslu sestupném.
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Timto uspordddnim jsou vSechny prostory obklopujici skupinu ovladany palbo
Jejich kulometd.

Vzijemnym uc¢lenénim rojii ve smyslu sestupném maji strelci zadnich letount
kaZdého roje volné pole k palbé smérem dozadu a nahoru. Je to smér nejvyhodné-
Siho utoku nepratelskych stihacich jednomistnikii.

Aby hromadny utok velkého poétu stihacich letounti, vedeny na zid skupiny
shora, byl znesnadnén, m4 byti formace Gzka (do stran). Zaujimé-li formace skupiny
¢ty letek plochu ne vétSi nez 150300 m, jest velmi obtiZné, aby stejny nebo véti
pocet nepratelskych stiha¢@i mohl provésti dobre usporddany hromadny ttok. Jeito
vSak stihaci letouny mohou zah4jiti palbu jalk zdali, tak i zblizka, je nutno, aby
formace byla schopna, vzhledem na vlastni obranu, zvétsiti v kratké dobé (1-—3 viefin)
intervaly z 30 na 60 metri.

ProtoZze se vSak bombardovaci skupina mutzZe setkati se stihacimi dvoumist:
niky, vyzbrojenymi jednak Srapnelovymi pumami s éasovym zdpalnikem, jednak
pohyblivymi kulomety stielce, tedy s letouny schopnymi dvojnasobného ttoku, je tiebe
— pravi autor — aby byla doprovdzena vlastnimi stihacimi letouny.

Formace schopné obrany proti nepriatelskému letectvu nejsou vsak zpisobié
k obrané proti palbé protiletadlového délostfelectva, pon&vadZ jsou mdlo pohyblivé
a skytaji dobry cil.

Uto¢i-li se na péasma dobfe chranéna dé&lostrelectvem, je vyhodné, majili le
touny vétsi rozstup, t. j. leti-li ve formaci oteviené, zvané —- podle autora — 0%
ptyleny proud“. V této formaci leti kazdd letka — za pFedpokladu, Ze mi 10 I
tountt — ve dvou péti¢lennych rojich za sebou. Formaci peruti o &tyfech letkdch jes!
pak kosoétverec: druhd a treti letka po strandch prvni, ponékud vySe a asi46)n
vzadu, étvrtd za prvni ve vzdilenosti asi 900 m a p¥ibliZné o 600 m vyse nez prin

V kazdé letce je druhy roj uclenén vzhledem k piredchizejicimu do vysk):
Jednotlivé letouny kaZdého roje mohou letéti ve vzddlenosti 120 az 180 m od st
V takové formaci méni letouny postupné rychlost, vy§ku a smér, udrZujice ovien
navzijem stanovené vzddlenosti, a pravé tyto zmény zajistuji do jisté miry neport
Sitelnost formace proti palbé& nepiételského protiletadlového délostielectva.

Rozptylend formace — pravi autor — ma tu prednost, Ze poskytuje pilotdn
vétsi volnost. Mtize byti udrzovana také v tisecich chranénych nepiatelskym stinacis
letectvem, pokud ov8em maji bombardovaci jednotky dodateény doprovod. Ostatré,
neni-li tohoto doprovodu a musi-li bombardovaci jednotky ¢eliti titoku samy, mohot
zaujmouti formaci defensivni, nebot nepratelské protiletadlové délostrelectvo nebude
na né strileti, bude-li nablizku i nepratelské stihaci letectvo.

Pii prelétavani bitevniho pasma musi se bombardovaci letectvo vyhybati prot
letadlovym bateriim, umisténym okolo Zelezniénich uzlfi, tovarnich objektd atd. Nenii
obtéZovano pri prelétavani hranic, je moZné, Ze bude hlaSeno jednotkdm nepféte]skéht‘
stihaciho letectva, které jsou pravé ve vzduchu, nebo jednotkam v pohotovosti B’ﬂ
letiStich, jejichz snahou bude zatarasiti mu co nejrychleji cestu; ovsem k podéni 2%
vésti stihacim jednotkdm, k vydani rozkazi, k startu a k dosaZeni vysky, v niz bor
bardovaci skupina leti, jest potfeba ur¢itého casu.

JestliZe je bombardovaci jednotka dostiZena stihacim letectvem drive, nedli 6>
sdhla cile, musi zaujmouti obrannou formaci (semknutou), pFijmouti boj 2 poke
¢ovati v letu proti cili.

Nepodari-li se neprdtelskému stihacimu letectvu zatarasiti bombardovat
piné cestu, prondsleduje-li ji vSak ddle, musi skupina, jakmile se octla V P@f
plisobnosti protiletadlového délostielectva, zaujmouti ,rozptylenou formaci, Pfo"e?d
v ni bombardovéani a pripraviti se k nédvratu ve formaci defensivni (semknuteh

j s
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med kdyZ opusti pasmo phsobnosti protiletadlového délostrelectva. Cas, potrebny
¢ pfechodu z jedné formace do druhé, se méri na vtefiny. V teorii zdd se byti lo-
gické, Ze protiletadlové dé&lostielectvo zastavi palbu proti podobné rozptylené formaci,
ihy dalo stihacimu letectvu volnost Gtoku, anebo Ze stihaci letectvo upusti od utoku
1 formaci defensivni (semknutou), aby dalo protiletadlovému délostielectvu volnost
kzahdjeni palby. V praksi v3ak i pri nejvétsi presnosti v usporadani této soucinnosti
mtiletadlového délostielectva se stihacim letectvem vznikne zpoZdéni, které dovoli
wmbardovaci skupiné zpravidla neruSeny postup.

Utoéné akce s malé vySe nesméji v Zidném pripadé omezovati ¢innost bombar-
dovaciho letectva, nybrZz maji se provadéti, kdyz se vyskytnou priznivé povétrnostni
wiminky, a stfidati se s akcemi vedenymi s vétsi vysky, aby byl nepritel klamén.
Autor pravi, Ze pri operacich provadénych s malé vySe, t. j. pod 150 m, ma& miti
tktika bombardovaciho letectva mnoho pribuzného s taktikou letectva bitevniho.

Vzhledem k této tivaze mda bombardovaci letectvo operovati v takovych forma-
tich jako jiné druhy letectva, t. j. v letkdch o deviti letounech v trojuhelnikové for-
naci neboli ve tiech rojich, z nichZz kazdy méa tii letouny serfadéné ve tvaru klinu.
Nekolik letek tvoFi pak proud.

Pii dtoku na cil, ktery vyZaduje piesného vrhu, srazi se roje kazdé letky
irji elnimu, Jednotlivé letky tuto¢i v semknuté formaci (intervaly mezi letkami
fnf asi 60 m), jde-li o bombardovdni pumami s ¢asovymi zdpalniky se zpoZdénim
1015 vtefin, anebo ve formaci oteviené (intervaly mezi letkami ¢&ini asi 600 m),
Wili 0 bombardovdni pumami, jejichZ zdpalniky maji zpoZdéni 5 vtefin. Tento
7isob je nutny proto, ponévadz v prvnim pripadé nastanou vybuchy pum tehdy,
iy jiz celd formace minula nebezpeéné pasmo; v druhém pripadé vybuchnou
lmy vrzené jednou letkou, kdyZ je tato letka v bezpeéi a neZli se nasledujici letka
ine nad nebezpeénym pasmem.

Je-li formace obtéZovana nepritelskym stihacim letectvem, musi se roje kazdé
ktky semknouti, zachovavajice piivodni uélenéni nebo postupujice v proudu; letky
nisi ndsledovati nejméné ve vzddlenosti 60 m za sebou. PonévadZ se pii mirovych
titenich zjistilo, Ze pro stihaci letectvo je zpozorovani formaci leticich v malé
Wi velmi obtizné, zvlaste jsou-li kridla letount natrena svétlezluté, pripousti autor,
Zve vilce bude stihacim pilottim, leticim ve velké vysi, prakticky nemozZné, aby
Mozorovali formace operujici ve vySce asi 100 m.

Autor pravi, Ze proti bombardovacimu letectvu operujicimu v malych vyskdch
fde pouzito stihacich letount schopnych boje v Fefenych vyskéach. V takovém pri-
WdE bude k zajisténi obrany pouZivano formaci semknutych. Proti nepFatelskému
foumistnému stihacimu letectvu musi byti bombardovaci letectvo chranéno vlastnimi
fihacimi letouny.

Jezto idinnost protiletadlového délostielectva jest proti nizkoleticim formacim
Velmi skrovnd neni semknutost na Ujmu bezpeénosti. U¢innost palby puskové a
- IDéthotnich d&] miZe se GAsteéné zmengiti vhodnou volbou drahy letu.

Notni operace se nekonaji ve formacich, nybrZz ojedinélymi letouny. Jest vsak
Felm V¥hodné, aby také v noci se provddély hromadné ttoky, a to tiemi nebo i vice
I“"‘my soucasné, leticimi ovSem z rfiznych smérfi a v rliznych vyskach. Tento zpiisob
bombal'dové,ni zplisobuje, Ze nepiatelské protiletadlové délostrelectvo a svétlomety
¥mohou tak G&inné zasdhnouti.

Aby autor tento zpfisob no¢niho bombardovéni lépe objasnil, popisuje noéni
% jedné peruti,

Kazda letka dostane rozkaz aby provedla tfi utoky v pétiminutovych inter-
"ech 78 sebou. Kazdy tutok se provede tFemi letouny.
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Velitel uréi:
presny €as provedeni prvniho ttoku;
tri rtizné drahy letu;
sméry a vySky utoku.

Po vrhu pum provede kazdy letoun zatd¢ku o 1809, sestoupi na udanou mens
vySku a vraci se podél drahy néletu zpét. Timto zplisobem je moZno provésti hom-
bardovéani letouny, které dosahnou cile z riznych smérti a v raznych vyskicha
které se vraceji ve vySkach menSich, neZ byla vyska vrhu.

Tato taktika zplsobi nepratelskému protiletadlovému délostielectvu mnohen
v&tsi obtiZe, nez kdyZz se provede utok jednotlivymi letouny za sebou. Jestlize s
vSechny svétlomety a kanony soustrfedi na jeden z tutoéicich letounfi, mohou ostatn
dosdhnouti cile, aniZz byly obtéZovany. A bude-li se mepfitel snaziti, aby osvétll
anebo zaséhl rtizné letouny, vznikne tfiSténi jeho prostredki.

Podle uvedeného prekladu je 38 letount s to provésti tutok v 55 minutich
Hiluk motort priblizujicich se k cili a vzdalujicich se rtiznymi sméry a v rizjch
vysSkdch zplsobi znaény zmatek u naslouchacich piistroja.

Naznaceny zplsob jest vyhodny zvldsté proti cilim, které jsou chrinény také
stihacim letectvem. Stihaci letoun mutZe utoc¢iti ve skuteénosti jen tehdy, kdyz jet
bombardovaci letoun osvéllen reflektory. A ponévadZ pouZiti reflektorfi bude pf
uvedeném zpiisobu bombardovdni méné udinné, budou hoje ve vzduchu tim vie
znemoznény.

7 ©. ¥ /
7, cizich revui.

Véstnik vozdu$nogo flotta, voé. 1931, ¢is. 4 pirinasi pouény prehled Vv
polského letectva, jenZ v mnohém zajimati bude na$e letce

Vseobecnd politickd situace Polska v roce 1930 mela vliv na rozvoj jei
letectva. Mezi nddelnikem polského letectva plukovnikem Rajskim a leteckym sbored
vznikl na politickém podkladé veliky konflikt, V dasledku tohoto konfliktu polskf
tisk velmi energicky 2zadal, aby Rajski byl din do pense. Dik zakroceni marsils
Pilsudského zastal Rajski ve svém uradeé.

Z téchto pric¢in bylo pravdépodobné zdrZeno také sloudeni vsech skupin
letectva (civilni letectvo, aerokluby, protiletadlovd obrana, Liga letecké obrany)
v statni sekretariat letectva, o kterém se tak mnoho mluvilo zadatkem roku, Z tohot?
statniho sekretaridatu mélo pozvolna vzniknouti zvlastni Jetecké ministerstvo P"dl
francouzského vzoru. Tak az dosud paralelné vedle sebe trva vojenské & civils
letectvo. Plné& uéeiny ndavrh Rajskiho o vytvoreni tstiedniho orgdnu leteckého afste!
bez vysledkf. :

Dosud viechny letecké a vzduchoplavecké jednotky jsou slouceny v leteck
odboru ministerstva vojenstvi, protiletadlové jednotky jsou podrizeny délostfeleci™
Vsechny pokusy pripojiti protiletadlové jednotky k letectvu konéily nezdarem.

Slouéeni leteckych plukd ve t¥i letecké skupiny se podarilo v roce 1930.

V ¢gele leteckych skupin byli postaveni velitelé skupin, jichz povinnosti J
hlavné rdzu administrativniho. Ridi také vyevik vSech podrizengch leteckych jednotek
V mensi mife jest v8ak uvedeny velitel velitelem brigady a taktickym “'ﬂd“ﬂf
Polaci pravdépodobn& tmyslné se vyhybaji slovu ,letecka brigada”, pokud sloucett
dvou plukit nemd rdaz opera¢ni jednotky. Leteckych jednotek (oddild, divisiont ¢
plukfl) mozno pouziti jenom v rameci velikého vojskového télesa, nikoliv vsak I sam®
statnym vykontm.
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