IETECKE ROZHLEDY

Redaktori: Podplukovnik Vilem Stanovsky

ROCNIK E a major git. Karel Stransky. CiSLO 9:

Podplukovnik p. p. 1. Lad. Sy k a:
K problému stihaciho letectva.

V posledni dobé se hodné uvaZovalo o problému stihaciho letec-
fva a nasli se i odvazlivei, kteri hlasali konec stihaciho letectva,
wlisté lehkého. Pri¢inu k tomu zavdala docasnd ztrnulost ve vy-
wbé stihacich letounu proti pokroku ve vyrobé letount tézkych,
ntkolikamistnych.

NaSe vojenské Casopisy piinesly o této véci jiz nékolik uvah
wjenskych letel, otdzka se protrasala v Skoldch a kursech a mnoho
debat bylo i mezi letei na letiStich. Kdo si blize vSimal téchto tvah,
mohl zjistiti, Ze problém stihaciho letectva tkvi v podstaté vzdy ve
ticech, na které bylo s dostatek i v maSich vojenskych ¢asopisech
lpozornéno. Je to predevsim otdzka poméru rychlosti soupericich
soji a potom otdzka vyzbroje a technického vybaveni stihacich
lounti. U més pak mohli bychom k tomu p¥ipojiti jedtd otdazky,
lotykajici se organisace, vycviku a taktického pouZiti stihacich
dnotek. T o tom bylo v nékterych ¢lancich promluveno.

V téchto otdzkdach vidél jsem vZdy jen jakousi piechodnou
Jiemoe™ stihaciho letectva, naproti tomu nemohl jsem jen tak pie-
llédnouti otdzku rychlosti; patral jsem proto po teoretickych hra-
licich moznosti stihdni, nebot poznamky a narazky nékterych letct
~Ie stihaci letectvo je jiz odsouzeno k zaniku mne jako stihace
rzely (bylo to zejména v dob8, kdy pozorovaci a bombardovaci
llectvo dostalo letouny témér stejnych rychlosti, jako mély do-
svadni stihacky).

DoSel jsem tak k nékterym teoretickym dvaham, které nebudou
bz zajimavosti pro piloty stihaci a také me bez ceny pro piloty
Statnich druht letectva, a podavam je zde jako dodatek ke viem
I dffve podanym uvaham o problému stihaciho letectva. Jsou to
Wahy témeér Cistd teoretické. Jsem viak presvédéen, %e pii bedli-
‘:el'gl,m studiu poslouzi mnohym élenarfum Kk ujasnéni ndazoru a
FieSeni muohych véci z problému stihaciho letectva.

*

\_‘Jal§§i zékladni otdzkou stihdni jest pripad, Ze stiha& v letounu
é(_apam neptitele v letounu B na urcitou vzddlenost a; kde ho do-
m‘h“l}' nejkratsim primym letem (za predpokladu, Ze oba dodrzuje-
EPFimé drahy letu a piislusné rychlosti)?
: fodle obr. 1: letime-li proti sobé, setkame se v bodé m, unika-li
‘ritel, bude to v dobé n, a voli-li jiny libovolny smér, na p¥. smér
?.bf),du 1, 2, musim rovnéz k oném bodtm sméfovati, abych ho co
lEjdfive dostihl.

Letecks rozhledy — 12,
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Teoreticky mtZeme vzddalenosti x a y (drahy, které nepiitel pro-
leti, nezli ho dostihnu) vypoditati z rovnic:

a8 Vi 8 vn
X = - Y — :
V-Vn V=—=Vy
kdez znaci:
a ... vzdalenost v km, kdy stihani po¢ina (vidime se),
v ... rychlost vlastniho letounu,

Vun ... rychlost nepiatelského letounu.

Body 1, 2 a jiné, které bychom hledali v jiném libovolném sméru
uniku nepiitele, lezi vSechny na kruznici opsané polomérem I
(r=poloviné souttu x -+ y).

OBRAZ 1.

Pouhym pohledem na tento obrizek ziska kazdy pilot jiz jakis
uréity nézor na mozné hranice stihéani v praxi a nejvice hudewkai-
dého jist® zajimati vzdalenost y, t. j. nejvét§i mozny unik ncprltg‘lﬂ
Tuto vzddlenost muZeme hravé vypocisti podle vySe uw‘deﬂ}'f’?
rovnic, béfeme-li rychlosti letount v km za minutu, obzvIasté 'I’“l‘
v pripadé, kdy jmenovatel zhodnotim ¢iselné jednickou (pmki_lckf
to znamend, Ze mam proti nep¥iteli ‘1 km pirebytku rychlosti %
minutu). .

Priklad: mam letoun rychlosti 5 km/min., neptitel rychlost!
4 km/min. a stihani poind na vzdéalenost 3 km. Tu ho ‘molu‘l-
unika-li nepritel pfimo ode mne, dostihnouti nejdrive na vzdalenost
3 X 5=18 km. i

Takovy jednoduchy vypodet postadi, abychom posoudili piibiz
né i jiné poméry rychlosti a vzddalenosti od sebe.
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Grafickym sestrojenim téchto vypoéti muzeme pak posouditi
fazdy piipad teorie stihani v jakékoliv situaci a pouZziti toho pii
glikatnich rozhovorech s piloty u stihacich letek.

3%
Piiklad takového praktického uZiti podava obr. 2.

Vlastni stihaci roj A je na sti‘ehu v prostoru Samoryn—Pal-
lrsdf. s ikolem bréaniti naletu nepiatelskych letount na Bratislavu

Beobecnd ze sméru Dunaj. Rychlost stihage 240 km/hod., rychlost
Epiitele (ktery byl spat¥en stihatem v bodd B na vzdalenost AB
=10 km) je 180 km/hod.

Za predpokladu, Ze nepiitel poleti piimym smérem (nejkratii
“stou), chei jako stiha¢ védeéti, zda ho v dané situaci jesté dostihnu,
"lei‘dosuhne urc¢eného mu cile (Bratislavy). Podle obr. 1 vypolteme
:id{f!enost@. X Vs opi§e.me polomérem r kruznici, a kde draha letu
;bé’(;lé)ele j1 protne, jest misto moZného nejrychlejSiho dostihu
Z tohoto obrazce mizeme také posouditi, jak daleko by musil

it er : 7 < 2 o
hag nepritele pronasledovati, kdyby mu unikal smérem piimo od
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ného, t. j. na zapad. Misto dostihu pada sice jiZ mimo obraz mapy,
ale vidime, Ze vzdalenost ta jest jiz velikda (od bodu A 40 km) a i
by prondsledovdani v tomto sméru bylo zbyte¢né, jestlize okruh pro-
nasledovani stiha¢t byl uréen na polomér menSi, na pi. jen na
30 kilometrii.

*

Pii Tefeni taktickych tloh stihaciho leteciva prichazime dosi
c¢asto k otdzce, jak daleko stanoviti hranice pronasledovani vlastii-
mi stihadi (mam na mysli hlavné tkoly stfehu a chranéni urditych
mist); stava se totiz ¢asto, Ze nejen piloti zbyteéné pronasleduji ne
pritele bez jakékoliv nadéje, Ze by ho mohli dostihnouti, ale Ze i ve-
litelé urcéuji hranice pronasledovani bud zbyte¢né daleko, nebo jest
Castéji ze vymezi prili§ maly okruh prondsledovani.

Stanoveni téchto hranic zavisi, jak se samo sebou rozumi, také
na celkové situaci pozemni (armady), ale pies to nemohou byti pie
hliZeny ani vlastnosti stroju (rychlost nepitatelskych letouni a pit-
bytek rychlosti vlastnich stiha¢t). V kaZdém piipadé, kdyz hranice
pronasledovani byly jiz uréeny, musi piloti piedev8im piihlizeti t
ke vzdalenosti a, t. j. kK oné, na kterou stihani pocind (kdy nepritele
spatiim, resp. kdy on mi zac¢ind unikati).

Abychom meéli nazor o tom, jak daleko musime nepfritele pri-
nasledovati (teoreticky) p¥i jeho ruznych rychlostech, za ruznfth
prebytkl rychlosti vlastniho stihade a na riznou vzddlenost potit
ku pronéasledovani, sestavil jsem diagram v obr. 3 (ktery vzhleden
k obr. 1 je sestrojen pro pripad piimého unikani nepfitele, tedf
vzdy ve sméru nejnepiizniveéjSim, f. j. ve sméru Bn).

Kiivky (hyperboly) diagramu jsou pro lep&i prehled kresleny
vZdy jen pro dvé rychlosti nepratelskych letounu (240 a 300 km 2
hod.). BliZim se umysIné rychlostem vé&t8im, aby i pochybovati o v
konnosti stihaciho letectva uverili, Ze potiebné rychlosti stibacid
letountt budou vzdy je$té v mezich technickych mo#nosti. Rychlost
nepiatelskych letount (pozorovacich, bombardovacich), a to 300 km
za hod., vzal jsem jako nejzaz$i hranice, ponévadz sami odbornt
i1 pripoustéji jako mez pro tyto druhy letectva. :

Vysvétlivka ke ¢teni diagramu: :

Pro piehlednost jsou kresleny jen tii vzdalenosti a (potitek st
héni), a to 3 km, 5 km a 10 km — tato jiZz jako hranice moZné vidi-
telnosti). Na vertikalni ose jsou vyznadeny potrebné piebytky rycle
losti vlastniho stihade proti nepriteli, na ose horizontdalni pak vadi:
lenosti y, které musim prolétnouti, nez nepritele dostihnu (srovi
vSak s obr. 1 jako smér Bn). )

Na priklad: Nepritel letici rychlosti 240 km/hod. jest pronasl_"f
dovan stihatem ve vzddalenosti a=—35 km a s piebytkem I'YC_h],U’”
40 km/hod. (vlastni rychlost 280 km). Ctéme v diagramu a uvidimé
Ze dostihnu nepfitele, aZz proleti trat 30 km. Jinak, mél-li bych I¢
za tychZ podminek pronasledovani dostihnouti jiz ve vzdalenost
20 km, musil bych miti proti nému piebytek rychlosti 60 km. e

Stejné muZe byti hledana vzdalenost a, na kterou musi stlh}!lg
podinati, abych nepritele dostihl pfi danych rychlostech letount
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wvymezené vzddlenosti prondsledovéani (je to pouhé c¢teni dia-
gamu).

Tento diagram muZe byti rovnéz dobrou pomtckou pro stihaci
pdnotky pii aplikac¢nich rozhovorech. K nahlédnuti podavam jej
ek stejiné i oném odborniktm, kteii uvazuji o problému stihaciho
keetva. Jest jasné, Ze v normalnich pomérech (k¥ivky asi v mi-
deeh jejich vreholt) nejsou moznosti pronasledovani nikterak kri-
ické (i pi velkych rychlostech neptitele), aby se jiz mohlo mluviti

——
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OBRAZ 3.

?‘l}emoinosti uziti stihaciho letectva. Vidime, Ze rychlost neptatel-
fl\(’ho'letounu. rostouci od 240 do 300 km/hod. v pripadé, kdy a=10 km
'"ram_c@ viditelnosti), nepfesahuje u stihate primérného piirastku
I'mf;?i“‘eblgém prebytku rychlosti o vice nez asi o 10 km. P¥i vzdale-
=5 km ¢ini pak jeité mnohem méné.

‘ D}Hglam oviem podava i jasny prehled o tom, jak neptFiznivé
{T:g::‘_“lf.\’ pro stihaén‘ vzniknou, l)udou-l’i jeho px"c:bytky r'y(rhlost,i
na’vle&“%”- n'ebo ]31’1(10-11 mu vymezen maly okruh pusobnosti kK pro-
Stdovani nepritele (vzdalenosti y).




1082 LETECKE ROZHLEDY 1

Koneéné i prakticky priklad uziti diagramu: Potiebuji-li mit
stihaci letoun, ktery by mnepiitele s rychlosti 300 km/hod. dostil
jesté v okruhu 30 km (pFi bézné asi vzdalenosti a=5 km), musi ji-
Zadovany stihaei letoun miti minimainé rychlost 350 km/hod. (podl
diagramu piebytek 50 km), coz lze za dnesSnich poméru technicks
jisté provesti.
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Aby €tendfi mohli posouditi vyznam piebytku rychlosti stib
ciho lefounu, jinak Fedeno, rozdil rychlosti mezi soupefi a jakf il
to ma na vzdalenmt a (t. j. na vzddlenost od soupeie, na ki€
pronasledovani zahajuji (a na nejveétsi moznou dalku tniku nepiites
(v), .;(‘,Stl()]ll jsem diagramy v obr. 4 a 5.

Obr. 4 je kreslen pouze pro jednu rychlost nepratelského lelo®
nu — 240 km/hod. Rysované primky jsou plo prebytky 1)(11]0\11"
10 do 100 km (tedy pro rychlosti stihafe od 250 do 340 km). Jest®
gické, Ze pii malych prebytcich rychlosti musim ]nonn\lovall m
velké vzdilenosti y, obzvlasté poind-li stihdni (resp. unikan ¥
pritele) na veétsi vzddlenost a.

Pouhym pohledem na diagram vidime, Ze se :\azel\ phmf.!
u vyssich ¢isel napadné zhustuje. To znamena, Ze se nejevi pi el
souradnic zadné velké rozdily v hodnotach a a y. Tedy plak“d“'
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fiybychom zvétSovali jeSté vice rychlost stihace proti rychlosti
supeie, nebylo by to snad ani jiZz hospoddarné (potieba velké moto-
fcké sily, technické obtiZe pri konstrukei stroje a pod.) — poné-
wdz prakticky zisk, t. p. hlavné zkrdceni vzdalenosti y, nebyl by
gk znaény. Na pi. pii vzdalenosti a=4 km ¢ini to i v naSem dia-
gamu jen asi 6 km, zvétSuje-li se prebytek rychlosti ze 70 km do
100 km (tedy o celych 30 km).

- poiebylfize cyellostt siifac
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O0BRAZ 5.

V obr. 5 jest podobny diagram; rozdil je v8ak v tom, Ze rych-
st nepiitele neztstava konstantni, nybrz Ze se prihlizi i k vétsim
lfthlostem (od 240 do 300 km — rysovany po 20). MuZeme tedy
fovnati i vyznam vétSich rychlosti neptitele ve smyslu obr. 4.

"IL}ime, ze i kdyZ rychlosti mepiritele vzrostou z 240 do 300 km,
"@musm]g se obavati zadnych prakticky jiZ nemoZnych dalek pro-
1{ésvle(l_0\'u11i v, obzvlasté tehdy, uvazujeme-li o vzddalenosti a prak-
I'ky jen asi do 5 km. Je dokonce na prvni pohled aZ napadné, jak
fgg‘g@l wnmvlowrostev vzdz'l,]eno\st y (husté svazky paprskh) ob-
s té pri vetsl’ch preb'_\:tcmh rychlosti stiha€e. Tedy i pii rych-
jegl negratc]skych strojit 300 km/hod. bude miti dneSni technika

moznost postaviti stihaci letoun o 360 aZz 380 km/hod. — a v tom
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pripadé ukazuje obr. 5 jasné, Ze se po strance rychlosti (pokud o nf
ve svém ¢lanku uvazuji) nemuZe mluviti o problému stihaciho
letectva. Neboli — teoretické dostiZzeni nepritele na prakticky jest
pripusiné vzdalenosti je za dneSnich a snad 1 budoucich pomér
vzdy mozné.

%*

Neodmitam piedem zadnych namitek, Ze jest velky rozdil v te-
rii a v praksi. Jako stihaci letec znam dobie vS8echny bolesti stihs-
ciho letectva. Opakuji proto poznovu, Ze &tenaitim predkladam jen
uvahy C¢isté teoretické, a to vzdy piripad nejneprizniveéjsi (kdy mi
nepritel unikd co nejrychleji — primo ode mmne). Budou tedy pif-
pady v praksi pro stihace z vétSi ¢asti priznivéjsi (moznost prekva
peni na kratsi vzdalenosti a, rozdil vySky a tim i zvétSeni rychlosti
stihate pritlacenym letounem, manévr nepritele, ktery ziidka bude
tak zbabély, aby primo unikal, a pod.). Jsem vSak pevné presvédien
o tom, Ze teoretické uvahy zde podané nemohou byti piehlizeny pii
feSeni problému stihaciho letectva a Ze studovat moZnosti stibin
(pronasledovani) na zakladé rychlosti patii na prvé misto, nebof
bylo by zbytefné uvaZovati o vyzbroji stihacich letount a o ostal-
nich otdzkach, kdyby odpovéd na otazku, zda je mozno dostilmoui
nepritele na zakladé rychlosti, byla negativni.

Kromé toho doufam, Ze veliteltim stihacich jednotek podavim
tuvahy dosti zajimavé a Ze jim bude moZno td%iti z nich i pro tkoly
tisté vojenskeé.

Podplukovnik Josef Wirth:
Obrana proti letadltm.

(Pokratovani )
Protiletadlova baterie, jeji organisace a €innost.

Protiletadlovou baterii v palebném postaveni znazoriuje sclie-
maticky obr. 1. Na nasledujicim obr. 2 vidime pak umisténi pozoi
vacich skupinek vzhledem k baterii.

Vlastnim tkolem pozorovacich skupinek protiletadlové bafer®
je — jako bo¢nych pozorovateli u polniho délost¥electva — poi
rovati stirelbu. :

Nejpresnéjfich vysledkt pii boéném pozorovani lze doszilmoulj-
je-li misto bo¢ného pozorovatele na kolmici vztyfené v cili na ¥
stielnou. (Obr. 3.) Tuto podminku moZno oviem v praksi splnif J¥!
vymine¢né i u polniho délostielectva pii cilech vice nebo méné i
pohyblivych; pii stielbé na cile ve vzduchu budou to vzdy jen Ll
ké momenty, kdy vzdjemny pomér baterie-cil a pozorovatel b_udE
tak vyhodny. Cim méné je splnéna shora uvedend podminka, to jest
¢im vice se uhel vystielnd-zamérna pozorovatele 1i&i od uhlu pr*
vého, tim problemati¢téjsi je hodnota pozorovani jednoho botnéhd




