—_————

Literarni prehled.

Pilot dr. Ing. W. v. Langsdorff:
Jaschenbuch der Luftflot-
ten  (Abteiluny: Militdriuftfahrt) "

£tiruéka o vzduchoplaveec-
Wi fodd.: vojenské letectvi)”, roénik
131, vydéno nakladatelstvim J. F. Leh-
nanna v Mnichoveé,

Pliritka kapesniho formétu o 214
5T‘mnkéch § 338 obrazky, obsahuje pre-
lednou sbirku typt uzivanych letount,
ucholodi, padaktt a motorfi. Témér
fechny typy viech statd (okolo 3000)
Bl v prirucce zaznamenany, spolu s
BejdileZitéjsimi tidaji o vykonnosti, o pli-
Yol a yyrohs. Tato priru¢ka je dobrou
pou_!ﬁckou k rychlému zjisténi a posou-
Ul éméf kazdého vyznaénéjsiho typu
Uivanyeh Jetount vsech zemi. Text je
"DJJ%'(Eng' (némecky, anglicky a fran-
“izsky). Autor je mezindrodné uzna-
il kapacitou jako konstruktér a letec
* 18 autorem dalsich dvou dilty prirucky:
Halels- und Verkehrsluftfahrt*  (do-
fxnfimlletectvi) a , Sportluftfahrt (spor-
: "et_ecbvi). Ceskoslovenské vojenské
Wi je v knizce zastoupeno 15 obraz-
o ; Udaji o vsech vyznaénych typech
o ¢ roku 1931, — Cena pékné této
démuéky (vizané), kterou mtizeme kaZ-

letei jendoporuciti, je8 MR. .

Prakticky vycvik v 16tani
(Pract; : ;
Smx?m Flight Training.) Sepsal d.
New ; Vydal Maxmillan Compagny,
n ok, 1930, Cena asi 170 K&.

: IPuh"lf-‘tS' ucitel 1étani na vojenske
ndalr;: pilotni ék‘ole v Pensacola (Fio-
iz &l‘gu] Ve své knize pokyny a rady,
iy % S phi praktickém létani Ti-

Autor popisuje detailné jednotlivé
faze letu od startu az po pristani, ze-
jména vSechny mozné chyby, kterych se
letec maZe dopustiti. Zptisob rozpoznani
a napraveni chyb, jakoz i nejdalezitéjsi
pravidla bezpeénostni jsou podana velmi
vystizné. Zviadstni pozornost vénuje au-
tor pristani a ukazuje na nutnost cvikii
v nutnych pristanich. Dokazuje mimo
jiné véci, Ze pilot, ktery létal celkove
pies 1000 hodin, nevé&noval v8ak pozor-
nost témto cviktim, je v pfipadé, kay
musi nutné pristati, bezradnéjsi neZ pi-
lot jiny, ktery mé tfebas jen 100 hodin
letu, ktery vsak nutnd pristdni s dosta-
tek nacvidil.

Srozumitelné a systematicky usporéa-
dané dilo, dolozené asi 150 dobrymi foto-
grafiemi a skizzami, je dobrou pomiickou
pro kazdého leteckého adepta; avSak
i vSichni ti, kdoZz maji co ¢initi s vyevi-
kem pilotli, najdou v ni mnoho cennych
poznatka, které mohou s ispéchem pri vi-
cviku uplatniti.

Pilotni Skola v Pensacola plati za
nejlepsi ve Spojenych statech; dostalo
se ji uZ nékolik pochval od ministerstva
letectvi. J. R.

Svétova leteckéd doprava a
politika. (Weltluftverkehr und Welt-
luftpolitik.) Prof. Dr. Richard Hennig.
Vydal Zentralverlag G. m. b. H., Berlin,
W. 35. Cena 2.40 M.

Autor pojednava v knize o riznych
otazkach Iletecké dopravy a politiky,
jako: o dfleZitosti velkoletadel, o letec-
kém podnikdni privitnim a statnim,
o politickych trenicich pro leteckou do-
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pravu, o budouci letecké dopravé v ark-
tickych a antarktickych krajinach, o pro-
blému umélych ostrovit pro svétovou do-
pravu a pod. Jii 'R~

Bojovnici zapomenutych
front. (Kdmpfer an vergessenen Fron-
ten.) Autor: Wolligang Foerster., Vydal:
Neufeld a Henius, Berlin SW 11, Gross-
beerenstr. 94. — Cena 48 M.

V knize jsou li¢eny boje na ,zapome-
nutych frontach”, t. j. valka v koloniich,
na mori, ve vzduchu a pod.

V éasti ,,Valka ve vzduchu” je pojed-
nani o leteckych bojich, o leteckém bom-
bardovani, jsou popisovany ltoky na ba-
lony, seskoky s letadel a balonti, nutna
pristani, aték z nepratelskych tuzemi atd.

K zpracovani knihy bylo pouzito jak
skuteénych valeénych denika, tak i za-
pisk@t a dopisi jednotlivefl. J. R,

Orel letecké eskadry (¥s
Combats.) Paul René ¥Fonck, V feskin
prekladu V. Vittingera. Vydalo nakla
L. Mazaé, Praha., — Cena 20 K¢,

Jeden 2z vynikajicich francouzskji
letci, ktery dobyl b&hem svétové vily
velkého pocétu vitézstvi ve vzduchuy s
psal na nétlak svych pratel své vap
minky.

Je to prosté, ale vécné vylideni i
r:ych zplisobli leteclkého boje, zplisobu &
vota letell za vAalky a pod.; v knize j
rovnéZz doslovné citovany vsechny pe
chvaly, udélené Fonckovi riznymi v
telstvimi.

Zvlastniho vyznamu dosdhla knii
predmluvon samého marsdla Foche, kief
se vyslovil o Fonckovi s opravdoy®
obdivem.

Doporuc¢ujeme knihu pozornosti pi
slusniklt armdady, =zejména letcl, ki
v ni naleznou mnoho cennych w?ﬂﬂgﬁ

—_———

Rtzné zpravy.

Protiletadlovd obrana. Podle francouz-
skych zprav jest protiletadlovd a ply-
novd obrana u nékterych evropskych
statd zajisténa takto:

Rusko. Kazdi divise ma pridélen
obranny prapor. Ten ma dvé plynove
roty a jednu minometnou rotu. Obrana
ob&anstva proti plynové a letecké valce
je dobie zajisténa. Propaganda se déla
letaky a vychovnymi veéernimi kursy.
Pro gramotné osoby jsou vydavany tis-
téné instrukce, pojednavajici o chemicke
a letecké valce. I vysokoSkolské student-
stvo, hlavné medikové, je poucovano
o nebezpeéi plynové valky. Obrana ob-
¢anstva je organisowina v rtznych spol-
cich, jako jsou Osoaviachim, Cerveny
kriz s 5,000.000 ¢lend.

Meésta jsou rozdélena v obranne
ckresy a kazdy okres je chrianén rotou,
jejiz pocet ¢éini 160—170 osob, a to 16 az
20letych, ¢itaje v to i Zeny, které se dob-
rovolné prihlisily. Obrannd rota se déli
na pozorovaci, chemickou, zdravotnickou
a zaloZzni ¢etu. V okresich jsou pfipra-
veny betorové podzemni kryty a jsou pry
u¢inéna vSechna opatfeni proti plyno-
vému nebo leteckému Gtoku, kdyby k nim
doslo.

Polsko. Jak znamo, stoji v cele
obranné akce v Polsku obranni liga.
Ridi ji zvlaStni generdlni inspektor. Oby-
vatelstvo je poucovano na shrom#zdénich,
vystavami, letdky. Vycvik je provadén

i prakticky. Obzvlasté ve Varsaw ¢
obrana vzorn& organisovéna. Bobl
cvitny materidal jest vsade k disposc
Kursy jsou osmidenni a nékdy i 8y
délni.

Némecko. Autor neuvadi ol
znimého. Poukazuje na dokonalst
ochrannych opatfeni a na velkou z%
plynovych masek, a velebi vzécnou £
¢innost Cerveného KkiiZe, hasicstva ¥
nych huménnich instituct. :

Ze je obrannd sluzba v Nemes
dobfe organisovana, to ukazuje S
konkretn® na hamburském pripadé &
genové explose, pri niz byla veas wir
viechna nutné opatfeni, talde byl (@
10 Gmrti.

Rovnés tak i Rakousko, Jugos™
Svédsko, Italie a nas stat maji pi®
dobn& jako Némecko obranu dobie orge
nisovanou. .

Zprava je dosti nepresnd & neup?:
Obzvldste, pokud se Ruska tyee, 2080
nim data trochu premraténd. 'P_‘Ldl;
W., 1931, roé. 115,) ¥

Co nového v letectvu?

Anglie. 72 mirovych leteckich ff:
dril, k nimz za valky pristupuje 1852
Auxiliary Air Force iy
bylo béhem minulého roku plant =
zbrojeno. Zvlasté nejnovéjsi ;mghclsfm_
haci letadlo Fury a lehké 'dﬂ‘mfl
mistné bombardovaci let:dlo --#*
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Protiletadlové oddily byly vyzbrojeny
remodernéjdimi  potfebami a vyzbroji,
cof plati ohzvlaste 8-
vém Vickersové-Armshrugové déle. Je to
o poloautomatické, jehoZ palebna
nchlost v minuté ¢ini 25 ran. Pii Vo —
130 msec. ¢ini dostfel 13.900 m, a to do
925 m. PHi Vo — 805 mj/sec. stouply
tyto hodnoty na 14.650 m, resp. 9800 m.
Stfedni hodnota rozptylu pifi dostrelu
12000 ¢ini 234 m. Rychlost letu strely
do 6000 m se kolisa mezi 15 az 21 vte-
finami,

Némecko. M&lo pékné uspéchy pri
pkusnych letech letadla DOX. Start pii
vize 957 se zdafil béhem 112 vtefin.
Nové konstrukee letadel provedly firmy
Focke-Wulf a Junkersovy tovarny. Prvni
itroj slouzf k poStovni rychlodopravé na
velké vzdilenosti. Je opatien motorem
Hormet” 0 570 HP a m4a rychlost 220
kmhod, Jeho poStovni ndklad vazi 300
kg, Junkersiv stroj ,,Ju-52“ slouzi k do-
mavé tézsich bremen a rovnéz na veétsi
widlenosti. Rychlost letu je menst.
Injimavé novinka jest Junkersovc
VWikové méfidlo, jez neni konstruovano
ta podkladé barometrickém, nybrz elek-
trickém & ukazuje spravné, i kdyz se
ladlo docela pFiblizi k zemi, t. j. i ve
Viice od 20—0 m.

: Potet dlenstva Némeckého le-
‘eckého spolku stdle vzrista. Né-
mekd mlddez se vénuje nadsené letectvi,
See jen na podkladé sportovnim, ale za
}Mim S VEtsi houZevnatosti, ackoli stat
‘mnost leteckého spolku vzhledem k mi-
v smlouvé Géinné nepodporuje. Né-
mecko se povazuje za letecky bezbranné,
g‘}iﬁ-li se, Ze Francie s Polskem maji
bzem t:»OO bombardovacich letadel, ktera
s“hem 24 hodin mohou shoditi 527 t purs
m““?? Je podle Mil. Wochenblattu tim
Sm!’?e}éi. Ze Némecko nemfize pfizpu-
m‘l sportovni letadla obrang, coz podle
izI{ v f@c_ ministerstva pro letectvo je
"¢ Francii uzndvéno a znamo, — M. W.
108, 115, o i

; nnl;';l-n velké manévry Italské letecke
e _&Dne 2.‘ dubna t. r. pfijal pied-
i a1 Bské vlady ‘ministra letectvi ge-
5 albo, ktery mu predlozil navrh
(P;l'vni Velké manévry letecké armady.
manévry maji se konati v mésici

?l:‘t:l l‘l‘z}: Uzemi rozkladajici se na sever
Oisa ath 0d Apenin mezi prusmykem
brmuto g2y Mgnte Catria, v ¢emz je
trass
& Jadersigg L cA mofe Tyrhenského
P
kOna:;) Velké manévry, které se budou

§ soupefstvim, utvori se dve le-

tecké divise o 4 brigadach, 12 plucich,
25 perutich a 63 letkdch, s celkovym
poétem asi 600 letouni. Bude din pod-
klad pro podrobné specidlni cviéeni, ty-
kajici se teritoridlni OPL. vibec a OPL.
stfedisk praimyslovyeh a narodohospo-
darskych zvlasts. Téchto akei se zuéastni
»Milizia volontaria sicurezza nazionale™
(dobrovolna milice narodni bezpeénosti)
se svou organisaci protiletadlové obrany.

K manévriim bude povolin na jedno-
mésiéni cvifeni ve zbrani 2znaény pocet
pilothh letecké zdlohy. Naproti tomu ne-
l¢astni se manévrii letectvo pozemniho
vojska a letectvo ndmorni; to kond kaz-
doro¢né zavéreénad cviceni s jednotkami
pozemni armady a namornictva, jimz
jest pridéleno k pouzZiti. Reditelem ope-
raci bude generdl Valle, nacelnik S3tabu
kralovského letectva.

Po schvdleni predloZzeného navrhu vy-
zval predseda vlady ministra letectvi
Balbo, aby prevzal osobné vrchni reditel-
stvi manévrfi. (Zprava z 4. ¢isla meésic-
niku ,,Aeronautica’.)

*

Tato zprava je provazena doplnkem,
v kterém se pravi, Ze novd vojenska
zbrann prekrac¢uje hranice studia, aby se
predstavila v praktickém pouziti. Letecké
arméda byla totiz v Italii utvofena te-
prve koncem roku 1930, respektive 2za-
c¢atkem roku 1931. (Viz ¢lanek z 1. Cisla
Leteckych rozhledi ,,O0 nové organisac:
ital. letectva'”.) Budou to nejvétsi dosuc
letecké manévry, pokud se tyka poc¢tu le-
tounfi. Pri lonskych manévrech anglic-
kého letectva bylo v éinnosti celkem 25
letek, kdeZto manévri italské letecke
arméady se z(castni 25 peruti s 63 let-
kami.

Manévry letecké armady budou velmi
zajimavou praktickou zkou$kou novéhc
pouziti letectva jako samostatné zbraneé.
Pljde tu o operace letecké masy upiné
zardmované a s uréenim cild, jichz m&
dosdhnouti samostatné, v uUplné neza-
vislosti na akci ostatnich zbrani.

O téchto cvicenich, které se nyni kon-
cem srpna konaji, prineseme obsirnéjsi
Zpravu. M—k.

Letecké manévry v Americe 1931,

Podle Army Ordonance 1/1931 mély byti
v kvétnu 1931 v Ohiu, Wright Field, ko-
nany velké vzduSné manévry letecké di-
vise. Jeji sestava méla byti néasledujici:
Stab: 50 letounfi, 1 stihaci perut — 5 od-
135 letounfi,

déleni -— 1 bombardovaci
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oddéleni = 6 letek = 40 letounfi, 1 pozo-
rovaci perut — 4 oddéleni — 111 letount
kromé neuréitého wvoétn leted ndrodni
gardy (milice), 1 uto¢né oddéleni = 50
letountt a 1 dopravni oddéleni == 40 le-
tount, celkem 600 dastojnikfi, 5000 muzii,
584 letounti. Vale¢ny stav by byl
okrouhle 4000 dfistojnik®i, 30.000 muzu,
2200 letounii; americkd arméda je totir
armadou ramcovou, zpiisobilou k pfevzeti
utvaru, které v pripadu valky postupne
se budou tvoriti. [Schweiz. Monatsschrift,
ro¢. 1931, seSit 5]. P.

Nové typy letounit zroku 1930. V mi-
nulém roce bylo v samé Francii konstru-
ovano okolo 100 typ mnovych Iletount.
Pozoruhodné je, Ze vétsina typa je kon-
strukce kovové a Ze se zrejmé jevi od-
klon od dvojploSnikii k jednoploSnikiim.
Ze starych typlt jest ve Francii znam
stihaci letoun Vibault 210C1, ktery
méa k usnadnéni pozorovani nizko umi-
sténd kridla, ackoli tohoto zphsobu se
konstruktéri vojenskych letounti jiz
davno zrekli. Ale i letouny, jejichz kii-
dla jsou umisténa vysoko, nevyhovuji
zplna vojenskym tukoltim. Nerusi sice tak
rozhled z letadla jako kridla prvniho
typu, ale pfece i tak brani vyhledu do-
predu a dola.

Pozoruhodny vvyvoi lze pozorovt
v typu trfimistnych letound. Jsou v}
hodné pro priizkum a pozorovini V:
Francii se vSak tomuto typu vytyks &
ackoliv posadka byla rozmnoZena, nem
tfimistny letoun o nic vetsi palehy
efekt nez letoun dvoumistny.

Dvoumistna letadla pro3la jiz uréitjn
vyvojem, pokud jde o jich uziti pro by
v noci. Jednomistné typy se dosud
osvédeily.

Vyvoj bombardovacich letound pokr
¢il jen u lehkych a prostiedné tezkit
typt.

Pokrok u anglickych konstruke j
pfili§ jednostranny. Konstruktéri usl
vali jen o zdokonaleni létdni a fo 1
ajmu prednosti Eisté vojenskych. To plit
na pi. o letounu ,,DH 77", jenz mé Stillj
pomérné dlouhy trup a nizko poloi
kiidla. Je vybaven motorem firmy N&
pier o 300 HP. Dosahl ve vysi 60002
rychlosti 326 km/hod.

I v Anglii jde vyvoj od dvojplosit
k jednoploSniku. ¥

V Americe, obdobné& jako ve Fran
jsou charakteristické typy s kiidly 7
soko umisténymi.

Vykonnost novych typa z roku 1#
je zfejma z t&chto tri tabulek:

a) Jednosedadlové typy stihaci.

f | Rychlost Dobs.
| [ km/hod. ségug&%l
Typ ‘ Motor L Jdo 0| posin
| ma_ | v 5000 |\ minu-
b IR _ | memit |umetrfl| wtach | Sl
. ‘ | V
Francie: | | |
Devoitine D27 C-1 500 HP | 310 | 258 | 9y 8000
Hispano-Suiza ‘ ‘
Morane Saulnier 420 HP ] 216 | o9y, | 90
223-C-1 Jupiter VIIL ‘ ‘
Bleriot Spad \ 500 HP ? 270 | 2 8000
91-C-1 ‘ Hispano-Suiza | ;
! [
Anglie: ‘ [
Havkar-Fury 3 490 HP — | 355 { 9y, ?
| Rolls-Royce FXVIS |
Armstrong Writ- | 500 HP (I 320 91/, 10000
rooth XVI [ ,,Panther* | -
De Havilland ‘ 300 HP [ e 825. | -2 -
D.H. 7. ' Rapier* i
USA: [ ‘
Boein P-13 B 450 HP , Vasp“ e 275 10 §3G°2
Curtiss P-6 600 HP | 284 | 265 | 111, iz
Hawk. Conqueror |
| |
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b) Lehké typy bombardovaci.
[ ] Rychlost
km/hod. Vaha pum
Typ Motor f— Dostup a
| | ma |vevysi| obvod letu
| | zemi ‘w(ll m |
— ﬁ - — LT g e -
Francie: 4‘ | \
Potez 39 500 HP | 240 ? 5500 ' >
| Hispano-Suizza
Bréguet 27 | 600 HP 240 215 7500 | ?
| Hispano-Suiza, ) ‘

Amiot 122-B. P. 3. | 650 HP 191 | 173 | 5500 |600 kg pum,
(denni bombardo- Lorraine 1 | obvod 1000
vaci) | 1 \ o

Anglie: | I }

Aero , Antelope* 490 HP ‘ 2 | 260 | 6000 |250 kg pum,
(v§zvédny) i Rolls-Royce XI-B | obvod 900

| | [ km

Havker , Hart" 490 HP J2 112 295 ? | 600 kg pum,
(denni bombardo- | Rolls-Royce F XI-S | obvod pies
vaci) [ | l‘ 1000 km

Boulton Paul 2% 450 HP | 225 210 730 l ?
wSidestrand III.* nJupiter* VIIT
(stredni bombar- |
dovaci)

USA;

Douglas O 25-A 600 HP ,,Conqueror' 250 ? 6700 ?

Martin XTSM-1 225 HP ,Hornet" 224 ? | 5500 | 500 kg pum,
(zvla§tni bombar- obvod 680
dovaci) km

c) Tézké typy bombardovaci.
Rychlost
km/hod. Véha pum
Typ Motor A Deatup a
na ve vysi g
| kel o | TSRTE ! obvod letu
SR ‘ :
Francie: [ ‘

Farman 7-160 2500 HP 186 178 6000 1200 kg
(Goliath) Farman | pum, obvod
; | [ 850 km

Lieré et Olivier 2% 500 HP ? 190 | 5000 | 1600 kg
Leo 25 Bn-4 Hispano-Suiza 1 pum, obvod

| ‘ 1000 km
| | |
Anglie: ( | 1
Vickers 1997 2490 HP | ? 220 ? ?
Rols-Royce
FXIV-S |
(Podle M.-W., ro¢, 115.) __ek.
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