Z. cizich revui.

Rivista aeronautica (1930). Cislo 12, prosinec.

Major letectva Ugo Fischetti: Plovouci ostrovy.

Pojedniva o vyFeSeni transocednské letecké dopravy zfizenim pristavist a 2%
bovacich stanic na #irém ocednu ve vzdalenosti 500—600 km od sebe a od konelt{®
stanic kontinentdlnich. Autor popisuje velmi podrobné namofni letisté sy
Armstrong a nazyva je plovoucim ostrovem. UvAdi zpiisob jeho zakotveni ke i
mofskému, popisuje jeho udrzovini a jeho ¢innost. V severnim Atlantiku (mezi E®
pou a Sev. Amerikou) je projektovdno osm téchto plovoucich ostrovd & témit)
jmény: 1. Langley, 2. Chanute, 3. Wright, 4. Maxim, 5. Hargrave, 6. Henson, 7. Pbir
lips, 8. Tissandier. Budou rozmistény v pfimé &ife tak, Ze mezi Hargrave a Hos
zapadnou ostrovy Azory s pozemnim letiStém, kde se transatlantické trat rozEn
jednak smé&rem na sev. Afriku pfes ostrov Madeiru, jednak na kandl la Manche.

Transatlantickd leteckd trat se stavd aktudlni, nebot se jiZ pracuje 0 Zak?"a
namoiniho letisté ,Langley” v blizkosti Bermud za tim téelem, aby byla ufi
rokusna trat.

Autor vypoéitdvéd, jakého ndkladu si vyZada zfizeni letecké trati v § )
tiku, co bude stati cestovani a jaky vymnos lze oéekavati. Koneéng se tdze, kom! b““y
plovouci ostrovy néleZeti, jaké moZnosti poskytnou majiteli v ¢as valky a jaky ™
budou miti v nadvldadé na mofi a ve vzduchu. :

Renato Grasso: Leteckd mapa krdlovského italského 8500
Kluhu :
Autor se predevSim kritce zmihuje o potfebé mapy pro leteckou turistik? !
pak studuje skuteény stav map vyhovujicich potFebam letectva v Italil 5
vznik mapy zvolené pro leteckou turistiku a dfivody, které vedly k prijeti mérnkf
1:250.000. Vykladd o tom, co bylo zlepdeno, co pridamo, co vynechano a 0 oprs®™
na zakladni mapé, Siroce se zminuje o cervenotisku, kterym jsou oznateny M_,_
pristavy, letisté, stavby, resp. uvedena potiebna leteckd data atd. (Citovasé =
obsahuje na strdnce 502 ukdzku mapy.)

ev. Al
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Gislo 1, leden.

Podplukovnik letectva Pietro Pinna: Letectvo v horach. :

Studium letu v hordch m&a pro Italii obzvlastni dflezitost jak po strdance ob-
chodni, tak vojenské. Pisatel ¢lanku rozbird prekazZky, které se vyskytuji pfi zrizo-
vani leteckych trati ktiZujicich pasma velehor (Alpy, Apeniny) a podminky pro
organisaci ¢innosti na téchto tratich; tyk4 se organisace terénu na trati, sluzby pove-
trnostni & radiologické, vybéru pilottt a typu letounti. S hlediska vojenského nazna-
tuje rozdily v &innosti letectva (zvédy, priizkum, styk a spojeni, bombardovéani) pri
operacich v Kraji rovinatém a hornatém.

Major letectva Mario Fucini: Nékolik nazortd o leteckém zbrojeni

Autor studuje hlavné otdzky tykajici se vzajemného poméru sil jednotlivych
druhfi letectva a prostfedkt OPL a zdfiraziiuje dfleZitost morilni hodnoty obyvatel-
stva, jeji ziskani a udrzZeni ve valce.

Ing. Alberto Cantoni: Civilni letectvo a obrana ndroda.

Uloha civilniho letectvi v poméru k stdtnimu organismu v Italii a v ciziné; autor
ziiraziuje jednotnost fizeni stdatniho letectvi (ministerstvo letectvi).

Hospodarsky a politicky vyznam civilniho letectvi. Dopravni velkoletouny po-
mocnym vzduSnym lod'stvem a jejich pribuznost s bitevnimi letouny. Civilni letectvo
prostredkem propagandy. Bude-li tieba, jest italské civilni letectvo pohotovo k sluz-
bim: aerolinie stanou se cviénymi letkami, letouny civilni vojenskymi.

Cislo 2, winor.

Kapitdn letectva Vincenzo Lioy: Spoluprdce letounu s pozemnimi
vojsky.

Po predmluvé o diileZitosti spoluprice a o jejich psychologickych prvcich studuje
gutor ¢innost velitele letky jako technického poradce velitelstvi vyssi jednotky. Déle
Pise 0 programech é¢innosti, je proti jejich obséhlosti, a doddv4, Ze neplati podet
cvifeni, ale jejich kvalita,

Naznaéuje nejprakti¢téjsi a nejuziteénéjsi zphisob pfipravy prvkit spoluprice a
mluvi o organisaci pozemnich radiotel. stanic a o fikolech letount.

Clanek je zakonCen nékolika fivahami o vy&kdch letu a o poslani pozorovatele,
Jehoz ¢innost se mA stdti méns mechanickou a vice uspoiddanou podle predb&Zného
rozboru prvkdt a podle situace vytvarejici se béhem manévru.

Kapitdan zdravotnictva Virgilio Ferzetti: Bakteriologicka valka.

Vzhledem k souéasnym poznatkGm bakteriologickym uvaZuje autor o moz-
hostech a prostredeich pouziti choroboplodnych zarodki, z &ehoZ vyplyvd, Ze vélka
b&kteﬁologicka jest uskutec¢nitelna a tedy je velmi nutno, aby se uéinila opatfeni
K ochrang vojsk a obyvatelstva proti nebezpeti ttoku bakteriologickymi prostredky
V eventudlni vélce budoucnosti.

Jiny ¢lanek od téhoz autora jest uvefejnén v &isle 3 pod titulem ,Chemickd
vilka a obrana civilniho obyvatelstva‘.

Cislo 3, biezen.

Letectvo a lehka vojska.

A Pod timto ndzvem je reprodukovana studie z , Bulletin Belge des Sciences Mili-
%, v niz dva belgiéti diistojnici uvazuji o vyhodném pouziti turistickych (spor-

tovnich) letound pfi spoluprdci s lehkymi vojsky (s jezdectvem).
Pplk. J. Marsalek.
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Magyar Katonai Szemle, ro¢nik I. (1981), &islo 1.

Zasady,prostfedky a moznosti samostatné letecké valky.
Kpt. gst. polni pilot letec vitéz Ferenc Szentnémedy.

Autor nadhazuje ve své tivaze zasadni otdzku, zda je dnes jiZ mozZnda energicky
vedend samostatné letecka valka, kterd by pfinesla kone&né rozhodnuti. A odpovidd, ze
za piriznivych okolnosti je nezbytné prinese!

Ve svétové valce bylo pouziti letadel k velkym twkolim omezeno jednak pro
jejich nedostatek, jednak hlavné proto, Ze letectvo bylo povaZovano za pomocnou
zbrafi pozemnich sil. Dnes letectvo pokroéilo ve vyvoji tak, Ze miiZe plisobit jiZ samo-
statné jako samostatnd val¢ici arméada. Dosavadni jeho ukol se stal jiz vedlej$im.

Dnes jde jiZ jen o to, stanovit zadsady provadéni tohoto nového ukolu. Vétsina
polemik se to¢i kolem zéasady, kam se ma prenésti tézisté vedeni valky. Prenést je
do vzduchu, toho se odpovédni ¢initelé dnes jesté neodvaZuji. Lze to pochopiti, nebot
vSichni jsou jeSté pod vlivem dé&jinnych udilosti, kde rozhodnuti padlo pouzitim pozem-
nich sil. V budouci vélce bude se hledat moZnost rozhodnuti jiZ jinak. Letectvu pii-
padne v tom velka tloha. Rozhodne-li se veleni pouZiti leteckych sil k samostatné le-
tecké véalce, musi tak ucinit jiz v miru.

Ukoly samostatné letecké valky by byly:

a) utoky proti materidlnim a moralnim zdrojim v zapoli nepfitele, aby byla podio-
mena viile nepritele k boji,

b) ttoky na nepritelské letectvo k jeho znideni,

c) obrana vlastniho tGzemi.

Z téchto tikolfi nutno mit na zreteli vzdy podlomeni viile nepFitele k boji. Samo-
statna letecka vilka zafind s vypovédénim valky a musi skonéiti co nejdfive. Vie
zavisi na Géinku. K provedeni ucelné letecké vilky je tfeba promysleného leteckého
planu. Udaje pro n&j mé poskytnout zpravodajska sluzba.

Letecky operaé¢ni pldn mé obsahovat:

1. vlastni vale¢ny tmysl,

2. kalkul o nepfitelském letectvu a o jeho pomoecnych zdrojich, jeho technické
zhodnocent,

3. vnitropolitickou, socidlni, hospod4aiskou, politicko-obchodni situaci, pokud mé
vyznam pro vedeni letecké valky,

4. ukoly leteckych sil,

5. rozkazy pro prvni nilety pii vypuknuti vélky (letecké cile maji byti usporé:
dany do skupin podle daleZitosti, zranitelnosti a podle vyznamu rfiznych iikold
leteckych sil, b

6. stanoveni poctu leteckych sil pro leteckou valku a jich vyzbrojeni speciélnimi
prostredky,

7. bojovy postup a chovéni, jimZ se maji Fiditi,

8. polni letisté pro letecké sily.

9. pripravy k ndastupu leteckych sil,

10. pripravy k dopliiovani persondlu a materialu.
Letecké formace maji byti vybaveny bohaté prostfedky. Spojeni mezi velitel-
stvimi a leteckymi formacemi ma byt peclivé zorganisovano.
V dalsi stati se pojednava o typech letadel, jichZ by se pouZivalo v letecké valce
Podle autora stacily by tii typy letadel:

a) k bombardovani nékolikamistné s velkym uzitym zatizZenim,

b) k tkoliim zvédnym a pozorovacim nékolikamistné (3—4) letadlo, jehoZz by bylo

lze po odklizeni pfistrojii (fotograf, radio atd.) pouziti i jako stihaciho,
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¢) a zatim jesté jednomistné stihaci letadlo k vydobyti mistni pfevahy a k proti-
letadlové obrané za dne a za noci.

Zjednodusit typy letadel by bylo velice prospé$né s hlediska pohotovosti, vy-
oiku & doplhovéani.

Na konec mluvi o ofekdvaném tuéinku. Materidlni Skoda bude ¢asto menSi nez
mordlni éinek. Z prikladfl, jez uvadi cizi literatura o fi¢incich leteckych ndleti za
sétové vilky nelze pry si u€init zcela jasnou predstavu o Géincich budouci letecké
vilky pfi dneSnim vyvoji letecké techniky.

Je jisto, Ze v budouci vdlce musi poéitati obyvatelstvo pravé s takovym nehezpe-
{im a nesndzemi jako bojujici arméda v operac¢nim uUzemi.

Neni pochyby, Ze by védlka takto vedena co do ztrit obéti, materidlu a penéz
byl proti dosavadnim valkdm daleko Gspornéjs§i a Ze by vedla nejdrive k cili:

k rychlému rozhodnuti.

Literarni prehled.

Pilot dr. Ing. W. v. Langsdorff:
Jaschenbuch der Lufitflot-
ten  (Abteiluny: Militdriuftfahrt)

.,Pfiruéka 6 vzduchoplavec-
vl fodd.: vojenské letectvi)™, roénik
191, vydino nakladatelstvim J. F. Leh-
mamna v Mnichove.

Pfiritka kapesniho formétu o 214
Stvmnkﬁch s 338 obrazky, obsahuje pie-
lleinou shirku typti uzivangych letount,
"‘n:ﬂucholodi. paddkii a motort. Témér
Selmy typy vSech statfi (okolo 3000)
S v piirufce zaznamenany, spolu s
EjdileZitsimi ndaji o vykonnosti, o pl-
odu & vyrob§, Tato prirudka je dobrou
wmickou k rychlému zjisténi a posou-
“l ¥meF kazdého vyznaéndjsiho typu
lavanych letountt vSech zemi. Text je
“Uiazyiny (némecky, anglicky a fran-
Yzsky), Autor je mezindrodn& uzna-
i kapacitou jako konstruktér a letec
& ii;n dutorem dalsich dvou dil prirucky:
;m (els- und Verkehrsluftfahrt® (do-
{DV'Z“ letectvi) a , Sportluftfahrt* (spor-
i r‘ _l_e;echj), Ceskoslovenské vojenské
5 ;‘{ Je v knizce zastoupeno 15 obraz-
,,,éemé“dali 0 vSech vyznaéngch typech
s roku 1931. — Cena pékné této
Y (Vizané), kterou mazeme kaz-

U letel jen doporugiti, je8 MR.  S.

Prakticky vycvik v 16tant.

gmcufal Flight Training.) Sepsal o.
New %)r Vydal Maxmillan Compagny,

Dlouhkl' 1}330._Cena asi 170 Ke.

mm" €ty uditel létani na vojenske
i ;smp’m"‘ Skole v Pensacola (Fio-
iz lfegm Ve své knize pokyny a rady,
i 4 Se pii praktickém létdni fi-

Kpt. Julius Surovy.

Autor ©popisuje detailné jednotlivé
faze letu od startu az po pristani, ze-
jména vSechny mozZné chyby, kterych se
letec muZe dopustiti. Zptisob rozpoznani
a napraveni chyb, jakoz i nejdllezit&jsi
pravidla. bezpecnostni jsou podina velmi
vystizné. Zviastni pozornost vénuje au-
tor pristani a ukazuje na nutnost cviku
v nutnych pfistanich. Dokazuje mimo
jiné véci, Ze pilot, ktery létal celkove
pres 1000 hodin, nevénoval viak pozor-
nost témto cviktim, je v pripadé, kay
musi nutné pristati, bezradné&jsi nez pi-
lot jiny, ktery ma trebas jen 100 hodin
letu, ktery vSak nutnd piistdni s dosta-
tek nacviéil.

Srozumitelné a systematicky uspoia-
dané dilo, doloZené asi 150 dobrymi foto-
grafiemi a skizzami, je dobrou pomiickou
pro kaZdého leteckého adepta; avsak
i vSichni ti, kdoZz maji co Ciniti s vycvi-
kem pilotli, najdou v ni mnoho cennych
poznatki, které mohou s tispéchem pfi vy-
cviku uplatniti.

Pilotni Skola v Pensacola plati za
nejlepSi ve Spojenych statech; dostalo
se ji uZz nékolik pochval od ministerstva
letectvi. J. R.

Svétova letecka doprava a
politika. (Weltluftverkehr und Welt-
luftpolitik.) Prof. Dr. Richard Hennig.
Vydal Zentralverlag G. m. b. H., Berlin,
W. 35. Cena 2.40 M.

Autor pojednavia v knize o rhznych
otazkach letecké dopravy a politiky,
jako: o dlezitosti velkoletadel, o letec-
kém podnikdani privatnim a statnim,
o politickych trenicich pro leteckou do-




