Letectvi u nas a v ciziné.

A K.
Pilotni vyevik ve Velké Britanii.

Prvni letci se nau¢ili 1état sami. Zpiisobu, jak to &inili, bylo pouzivano i v prvaict
pilotnich $koldch az do svétové valky, t. j. Zdk se nejprve ucil s letounem pojizdé,
potom provadél skoky a ty pak prodluzoval az na celé okruhy. Tento zplisob oyl
zdlouhavy a téz dosti ndkladny. Zavedenim letount s dvojim fizenim se tento zpfisob
sice zjednodusil, ale v zdsadé nezménil. Zdk se napodobenim uéitele nauéil s letounen
startovat, udrzet jej ve vzduchu v urcité poloze a pak s nim pristat. Volnému pohybu
ve vzduchu se naucili novi piloti aZz v pozdéj§im stadiu po nabyti urcité praxe st?
jesté jen ti, ktefi k tomu citili zvlaStni nutkéani. Vétsina piloth prestavala na udricwéiﬂ.I
letounu v normalni poloze, a byl-li letoun z této polchy néjakou vnéjsi pri¢inou (Spﬂm:"
manévr, ztrata rychlosti atd.) priveden, zaplatil pilot svou neznalost v mnohych pf
padech svym zivotem.

Tento stav pilotniho &koleni nemohl byt uspokojivy. Velka Britanie prvnl zalals
cvidit piloty po zplisobu novém, Udelndj&im a rychlej§im. Novy zphsob vyeviku byl
zaveden v 1. 1917 a podle Skoly, v které byl nejprve navrZen, byl nazvan Gosport
System. Vedouci mySlenky tohoto zpfisobu byly:

1. Uéelem pilotniho vyeviku je naudit Zdka instinktivé riditi jakykoli valetny
Ietoun.
2. Aby mohl zak 1état s jakymkoliv letounem, musi umét 1état s tim nejtézsis
Nejtézsi co do Fizeni jest letoun stihaci, proto musi &kolni letoun mit co nejvic Viss
nosti letounu stihaciho. V Anglii byl tento letoun nalezen v typu Avro 504 K, jeho? €€
s mensimi obménami pouziva v britskych i jinych pilotnich &koldch jesté dnes.

3. zak musi byt uéen a nikoliv uéit se sam. Vyucovani bylo umoZnéno zavede:
nim telefonti, jimiz instruktor béhem letu Zdku vysvétloval pouZivani kormidel VQ“?”
instruktorti je zrovna tak dflezitd jako volba 3kolniho letounu. Instruktor musi Bt
schopen vysvétlit Zdkovi nejen zpsob, jak co délat, ale téZ to, pro¢ ten neb O”ef
manévr provadét pravé tim zphsobem, a musi byt schopen téz prakticky ukézat J&
spravny zptisob manévru, tak manévr nespravny a jeho néasledky. Jinymi slov¥ =
douci zdsada nového vycviku byla presvédéiti Zéka, Ze jen nevédomost jest nebet
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peénd. Seznd-li Zak vsechna nebezpeci, kterd ho mohou potkat, a vi-li, jak se z nich
dostat, neni pron létani nebezpeéné. Pokusy byl pak tento zpusob vycviku dukladné
propracovén a jeho zavedenim se dosdhlo, Ze za vélky byli piloti vycvi¢eni béhem 4—6
nedél proti dfivéjsim 6—8 mésictm.

ZevSeobecnéni nového zpfisobu vyeviku predchazelo zrizeni Skoly instruktorfi. Ta
byla zfizena mejprve v Gosportu, pak premisténa do Upavonu a pri definitivnim
umisténi pilotnich Skol presidlila se do Witteringu. Skolu musi absolvovat nejen vsichni
instruktofi pilotnich 3kol, ale co mozné nejvétsi pocet vSech piloti viibec. Kazdy velitel
letky a kromé& ného nejméné jesté jeden pilot u kazdé letky ma byt absolventem
Skoly instruktorfi. Program vycviku podle systému Gosport zfistal v principu ne-
zménén a proto jej uvedeme tak, jak je v platnosti dnes.

Vyevik v instruktorské Skole trva tFi mésice, jest teoreticky a prakticky a Zaci
jsou podrobovani zkouskdm. Klasifikuje se podle vysledk@i bé&hem vycviku a podle
vysledka pfi zkouSkach. Klasifikace rozeznavd pét tfid, zafadéni do prvnich tFi tfid
& spojeno s vyhodami pro povySeni. Z celkové doby tri meésici pripadaji asi dva
tydny na teorii a na prdace v dilndch a ma zkouSky, ostatni &as je vénovan prak-
tickému 1étdni. Zdk 1ét4 b&hem kursu asi 40—50 hodin, vétSinou na letounu Avro 504 K.

Vyevik v Fizeni letounu méA tento program:

1. Pojizdéni a Fizeni motoru.

2. Demonstrace piisobeni kormidel, s plynem a bez plynu.
3. Let pfimy, let horizontélni.

4. Ztrata rychlosti, stoupani, klouzani.

5. Start proti vétru.

6. Pristdni proti vétru a odhadovédni vzdalenosti.

7. Zataky do 450.

8. Zaticky v Kklouzavém letu.

9. Zatacky o vice nez 450 s plynem a bez plynu.

10. Vyvrtky ziimysiné a zpfisobené Spatnym manévrem.
11 Nutna pFistani.

12. Opakovani programu zZik se Zikem a samostatné.
13. Psobeni k¥idélek v zatddkdch.

14. Stoupani zatdceky.

15. Klouzéni po kiidle.

16. Nutna pristén.

17. Start a pFistani pfi stranovém vétru.

18. Akrobacie.

19. Nizké 16tani.

2. Rizeni letounu s druhého sedadla.

Skola instruktorfi neboli tstfedni pilotni Skola podléhd vycvikové skupiné 23,

K této skuping jests pat¥i:

L pilotni $kola 1 v Netheravonu,
" » 2 v Digby,
" » 8 v Grandhamu,
" » © v Sealandu,
- vypravni skladisté v Sealandu,
Skola stielecka a zbrojni v Eastchurchu,
- Skola pro vyevik mechaniki v Manstonu. .

Pilotni skoly jsou organisovany jako letky o tfech rojich: roj A ma letouny
‘“'”'0 504 K, roj B m4a viletné letouny dvoumistné, roj C vileéné letouny jedno-
istné, Vyevik v pilotnich Skoldch trvd jeden rok a je rozdélen takto:

o e E

-
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1.—5. mésic vyuovdni u roje A na letounu Avro,
6. mésic prestavka,
7.—9. mésic vyucovani u rojii B a C (Z4dci jsou pfidéleni v druhém pllroku jiz podle
schopnosti na stroje dvoumistné a jednomistné),
10. a 11. mésic zdokonalovani na véleénych letounech a zkousky,
12. mésic dovolend a zafadéni k jednotkam.

Pred zacatkem pilotniho vyeviku jsou Zéaci prezkuSovani mna piistroji ,Reid
Pilot Testing Apparatus‘“. Zkousi je dfistojnik, ktery kond tuto funkeci nékolik lef,
takZe ma v tom znaéné zkuSenosti. Tento distojnik vede o zkouSkach zdznam a od-
haduje schopnost kandidata pro vycvik. Statistikami je pry doloZeno, Ze lze skoro
neomylné Fici, ktery zak se pro vycvik nehodi; tito Zaci jsou hned vylu€ovani, Taktéz
pridélovani Z4kfi instruktorfim se d&l4 na zakladé téchto zkousSek. Zak s dobrym
vysledkem na tomto pfistroji pry potfebuje zfidka vic nez 314 hod. vycviku na le-
tounu s dvojim Fizenim.

KaZdy instruktor m&a priimérn& pét Zaka. Vycvik zadind tim, Ze instruktor
vezme ve skladisti demontovany letoun a Zaci jej pak za jeho dozoru montuji. Protoze
na tomto letounu sami létaji, maji Zivotni zdjem o to, aby v3e konali co nejpresnéji
a tim se téZ dobife nau¢i montazi. Program, podle kterého se pfi vycviku postupuje,
je tento:

-

. Pojizdéni a frizeni motoru.

. Phsobeni kormidel jednotlivé a spole¢né, s plynem a bez plynu.
. Rovny horizontalni let.

. Ztrata rychlosti, stoupdni, klouzani.

Start proti vétru.

. Pristani proti vétru.

Mirné zatacky, plisobeni kormidel u naklonéného letounu.
. Zatac¢ky bez plynu.

. Ostré zatdacky s plynem a bez plynu.

. Vyvrtka.

. 1 hod. (2 lety) nizké 1étdni (maximdalné 200 stop: 70 m) a zatacky po vetru.
. Pripravnd nutna pristani.

. Lety samostatné.

. KfiZeni kormidel v zatécce.

15. Stoupavé zatacky.

16. Klouzani po kridle.

17. Nutné pristani.

18. Starty pri stranovém vé&tru.

19. Pristani pri stranovém vétru.

20. Akrobacie.

21. Rizeni letounu s druhého sedadla.

©O NG TR W
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Jednotlivé lety trvaji pramérné pal hodiny a nemaji nikdy prevySovat 35 minut
ani na dvojim rizeni, ani pfi letech samostatnych. Po kazdych dvou hodindch samo-
statného letu provede instruktor jeden let se Zdkem a piezkousi ho. Cvicenim v nutnén:
pristini mimo letiSté se priklada vétsi vyznam neZ automatickym startim a pii-
stanim na letisti.

Vyevik teoreticky se kona soucasné s praktickym (roje se stfidaji v pouivill
letisté), jest vSak omezen na nejnutn&j$i miru a na predméty souvisic primo
s létanim.
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Rozvrh hodin v pilotnich $§koldch.

l . o |
Hodin 5 Hodin ¢ a8
B Hodin 5 e | Hodin
Piedmét v ;:)x(rnggn v jednom |V dé(‘;hg-m |v jednom =
Qoaoni tydnu g2 0zo0t tydnu i}
(22 tydny) (22 tydny )‘ 0
" | |
1. Létdni: 11‘ [
Pozemni vyevik v 1étani . . E‘, 253 11% 253 | 11% || 506
Orientace e e 5 & sl W 2 a4 | 2 88
Osetfovani letountt . . . . . . 3 | 1% 33 | 1% | 66
Teorie létAni . . . . . . . .| 5% i} 1*) — - &= 5%
Meteorologie . . . . . . . .|l 5% — | — | 5%
' \ !
% Letecké strojnictvi: | ;
|
Motory & zapalovani . . . . . | 55 | 2% 55 ‘ 2% || 110
I \
Ofetfovani motora . . . . . .| 44 2 44 ‘ 2 88
4. Télesnd vychova a voj. vyevik: | \ ‘
Télesnd vychova \ 55 | 2% 55 ‘ 2% | 110
Vojensky vyevik . . . . . . .| 33 1% 33 | 1% | 66
Nistupy a voj. obfady . . . . "' 11 % | 1 | % | 22
Sport & hry (povinné) \ 44 2 | 44 2 88
L Vnitini hospodafeni: : ‘ | (
Administrace . . . . . . . .| 44 | 2 | 44 2 || 88
L N L T | ‘ '
Letecky zdkon . . . . . . . (! “ 1 g2 . =
S 0 |
Organisace . . . . . . . .| 5% | h*) 5% | %) 11
5. Vieoheené sluzebni piedpisy: :‘ | ‘ ‘
| |
Beamg . . .. ... ...l T | 3% M| 8% | 154
Radiotelegrafie a radiotelefonie . | 44 2 44 ‘ 2 i 88
Potogratie . . . . . . . . .| — | — 5% | 5%
Historie a strategie . . . . .| — | — 5% :l | 5%
Prizkum a psani . . . . . .| — — — g B -
HldSen e b - 'y 5% || } 5%
Kyslikovy pristroj . . . . . .| — \ — 5% J } 5%
Uhrnem . . .| 775% 35% 786 35% || 1562
*) kazdy druhy tyden.

}'S'C\'ik v létini podle pristroji nebyl dosud zaveden jako povinny; zatim se
Uniil Dqkusy a zkousky. K tomuto vycviku se pouzivd letounu Hawker Tomtit,
“0% je sedadlo pro zaka zakryto.
Vyey
Yini y nocy
Jedn

)

0,

ik v noénim 1étani neni provadén ve zvlastni skole, nybrz pfimo u jednotek.
jiz zevZeobecnélo a konaji je jako véc docela béZnou nejen vdechny
“lk.\t Pozemniho letectva hez rozdilu, ale i letectvo namotni, takZe jiz pozbyva
E:OD ra2u tajemnosti, jakym bylo dosud u nezasvécenych lidi opredeno. U jednotek

'Y pilot cviden v no¢nim 16t4ni tak, Ze kona nejprve nékolik let v zakrytém
€ dne, pak nékolik letli za Sera a koneéné za tmy pri umeélém osvétleni

Edadle v
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letiSt8. Reflektori se u vojenského letectva viibec nepouziva; osvétli se jen hm
nice letiStg, prekdZky a pristdvaci ,,T*. K tomu se pouZivd draténych koif, naplnénjé
smolou a jinymi latkami, dobfe nasaklymi parafinem. Jak jiz shora uvedeno, viechy
druhy letectva v noci nejen létaji, ale provadéji téZ vSechny tukoly jim pripadajid
stejnou mérou jako ve dne; védi, ze v budoucnu to bude pravé noc, kterd bude I
tectvu nejen prikazovat nejvic tkoll, ale kterd mu bude téZ vitanou zAstitow

Shrneme-li prednosti pilotniho vycviku ve Velké Britanii, vidime, Ze jsou to:

1. Vyborné vycvicéeny instruktorsky personil.

2. Dobfe voleny typ Skolniho letounu, umoZiujici vycvik i za povétrnostni
podminek méné priznivych, takzZe Skoleni jest provadéno podle programu, ktery mie
byt dodrZovan, coZ ma nemaly vliv vychovny. Dal8i vyhoda tohoto typu jest, e 2=
vyZaduje zadného jiného typu prechodného a Zéaci jsou schopni prejit hned na k&
touny vale¢né.

3. Program vycviku obeznami Zdky se vdemi tajnostmi nového prostiedi a do#
jim tim sebedfivéry, kterd v nemalé mire zvySuje jejich bojovou hodnotu.

4. zdci vychazeji ze Skoly Gplné vycvieni a mohou se pak u jednotek zeeld v
novat vycviku bojovému a vénovat ¢as, zdjem i energii tkolim, pro jich# phnénl
pravé létat uéili.

Z. cizich revui.

Rivista aeronantica (1930). Cislo 12, prosinec.

Major letectva Ugo Fischetti: Plovouci ostrovy.

Pojedndvd o vyFeSeni transoceanské letecké dopravy zfizenim pfistavist a T
bovacich stanic na &irém oceinu ve vzdalenosti 500—600 km od sebe a od konelai
stanic kontinentdlnich. Autor popisuje velmi podrobné namoini letisté systéns
Armstrong a nazyva je plovoucim ostrovem. UvAdi zplsob jeho zakotveni ke &
mofskému, popisuje jeho udrzovani a jeho ¢innost. V severnim Atlantiku (mezi E®
pou a Sev. Amerikou) je projektovdno osm téchto plovoucich ostrovi § it
jmény: 1. Langley, 2. Chanute, 3. Wright, 4. Maxim, 5. Hargrave, 6. Henson, 7. Pk
lips, 8. Tissandier. Budou rozmistény v pfimé ¢are tak, Ze mezi Hargrave 4 Hepst
zapadnou ostrovy Azory s pozemnim leti§tém, kde se transatlantické tral rozvE
jednak smé&rem na sev. Afriku pfes ostrov Madeiru, jednak na kandl la Manche.

Transatlantickd leteckd trat se stdva aktudlni, nebot se jiZz pracuje o zakéff‘il
ndmoiniho letisté ,Langley* v blizkosti Bermud za tim tcelem, aby byl i
rokusnad trat. g

Autor vypocitava, jakého nakladu si vyzada zrizeni letecké trati v sev. “1:
tiku, co bude stati cestovéni a jaky vynos lze otekdvati. Konetné se tdze, kom! F“’:
plovouci ostrovy ndleZeti, jaké moZnosti poskytnou majiteli v ¢as valky 2 jaky ™
budou miti v nadvladé na mori a ve vzduchu.

Renato Grasso: Leteckd mapa kralovského italského 8¢
Kluhbu oo

Autor se pfedeviim kritce zmifiuje o potfebé mapy pro leteckou turkl:
pak studuje skuteény stav map vyhovujicich potfebdm letectva v Italii, “mw
vznik mapy zvolené pro leteckou turistiku a diivody, které vedly k pfijeti méﬂ"?
1:250.000. Vykldd4d o tom, co bylo zlepSeno, co pfiddno, co vynechdno a €0 oprs™®
na zdkladni mapé, Siroce se zmihuje o ervenotisku, kterym jsou oznaceny mi&
pristavy, letisté, stavby, resp. uvedena potfebna leteckd data atd. (Cim"sné s
obsahuje na strdnce 502 ukazku mapy.)




