Mjr. g§t. p. pil. 1. V. Rosik:
Zkusenosti ucitele z kursu velitela letek.)

Minulého roku byl mné dan MNO. ukol vyutovati vieobecnt
taktice v kursu pro velitele letek, Utelem tohoto kursu, jak znam,
je pripraviti dustojriky letce pro dulezity kol velitele letky.

Chei zde struéné naznaciti, jakymi zasadami jsem se pii vyu
vani ridil a jaké zkuSenosti jsem ziskal. Pokladam to za ucelne z e
kolika duvodu. PFedné, aby dustojnici, kterym bude pFisté svéiel
podobny uéitelsky kol jako mné, mohli téchto mych zkudenosti ji
vyuziti. Pak, aby frekventanti pii$tich kurst méli alespoi malé v
ditko, jak se mohou pro kurs pripraviti, a kone&ng, aby i celkoW
program vyucfovani v tomto kurse mohl byti jes§té ucelnéji upravel

Pri stanoveni programu a zpusobu vyulovani byly muné poi
kladem tyto tfi zakladni véci: utel kursu, uroven posluchatu a j*
¢et hodin urcenych pro tento predmét.

Jak jsem jiz uvedl, je uelem kursu pripraviti dastojniky et
pro funkci velitele letky. Piiprava pro toto velitelské misto Wi
byti dukladna, nebot u letectva nemohou se nizsi dﬁstojnitjl. 1
je tomu na priklad u péchoty, pFipraviti pro tuto funkei i (4
veli ¢eté. Zdalo by se na prvni pohled, ze specialisace druhu letek =
pozorovaci, stihaci a bombardovaci — vyzZaduje i specidlniho gkoler!
velitelt letek. Takovato uzka specialisace nebyla by vsak na misté
jednak pro nutnost pouziti dustojnika z povolani za valky ™
stranng, jednak je to oduvodnéno i povahou letecké sluzby, nebo!
snadno se muze dustojnik stinaé stati starim nebo urazem l\ mm}{'
to druhu sluzby neschopnym a musi pak pievziti veleni jine ‘lt‘“_".'
Z toho vyplyva pozadavek, aby dustojnici letci byli pro funke "C}F'
tele letky vychovavani viestranné; zvlastni znalosti, kterych je '
ba k vedeni té neb oné letky, musi ziskat predchazejicim \',\"('}'lkch
Nas zajima, jaka ma byti tato vSestranna vychova, Kterou J”}’,_“‘"
dati kurs, Bude zajisté v podstaté zalezeti v praktickem 1':*"’,'}
ukolt, které se mohou velitelim letek za valky naskytnoutk !0‘?3
vadZ meni moZno probrati vSechny tkoly, nesmi byti anl v Kurs

P,
*) Vitame tento Cianek a vyzyvame ostatni dastojniky, aby uvefejoénist &
zKkuSenosti prispéli i oni k jich vyuziti.
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dlem probrati co nejvice cviteni, nybrz na nékolika dobie volenych
piilkladech nauditi irekventanty logickému postupu pii FeSeni uko-
I a vStipiti jim hlavni taktické zasady.

Stejné dulezitym faktorem jako tucel kursu byla pro mne pri
sanoveni programu a zpusobu vyucovani i celkova urovei hrekven-
anti. Je dulezité uvédomiti si, zda frekventanti vysii jiz z nasich
wjenskyeh $kol. AZ dosud, a bude tomu tak jesté i v nékolika pii-
dich kursech, bylo vojenské vzdélani frekventanti velmi nestejno-
ndé. Je to nedostatek u nas vSeobecné znamy a proto se zde me-
budu 0 ném Sirit. Chei v8ak upozorniti na néco jiného: dustojnici
lelei byvaji ¢asto zaradéni na mista nemajici nic spoletného s vy-
konnou leteckou sluzbou. Proti tomu, kdyz je to nutné, nebylo by
namitek, ale dustojnici nemaji byti ponechavani na téchto mistech
vice let bez vystiidani. Déje-1i se tak, ma to za mnasledek, Ze tito
distojnici ovldadaji administrativni nebo technickou sluzbu a ad-
ministrativni nebo technické pfredpisy az do nejtajnéjSich detaild,
dovedou sestaviti vyborny denni rozkaz, jsou odborniky na piiklad
vsluzbé automobilni, zato jsou jim Casto cizi zakladni taklické po-
jmy obsaZené v Polnim Fadé. Nechei zde podceiiovati pili a svédo-
mitost téchto dustojnikt; jistd® ji projevili ve sluzbé, ke kieré byli
urteni, nebot' jen tak lze si vysvétliti, ze je velitelé na téchto Casto
telmi odpovédnych mistech tak dlouho ponechavaji. V8ichni velitelé
hg' \'éi}k méli uvaziti dusledky takového dlouholetéhio zaradéni a
asnym vystridanim pecovati o to, aby dustojnici zbrani méli pti-
lzilost konati také skutetnd vykonnou leteckou sluzbu u jednotky, ,
e se jim naskytuje moznost zastupovanim velitele cviditi se ve své
UOstl velitelské funkcei, VZdyt jen tak lze si vychovati kadr dustoj-
mku vSestranné vycvifenych a bojovati co nejuéinnéji proti nazo-
i o privileji a nenahraditelnosti funkei pobo¢nickych a podob-
Iich. Spatny by byl i opafny extrém, kdyby totiz dustojnik byl
I dobrym vykonnym letcem a naprosto si nev§imal taktickych,
hnickych a administrativnich predpist. At tak ¢ onak, disledek
fdnostranného vycviku se projevi v kurse a tu jen velkou pili a
;fl)mmatos(i muze byti nahrazeno to, co bylo drive zameskdno.
iflir'l' tak, nekonal-li dustojnik prakticky vykonnou leteckou sluzbu,

y ““ll jeho nejistota v samostatném tsudku velmi dlouho patrna.
Irﬂzo::};\(:;]"?fié.uPO'/?O-mné na Lp, ze jsg—\n} u né!\'.t_m-y‘(‘l} frckventqnt(x
e 's_\'lon a Z‘dlll)‘ll FeSiti ukoly a jeste radeji vésti debatu o uko-
Snad ;0 VEI_(‘lli"do‘]n'a)"(nn()m_}:ySSlph \_’gl'lt_elu',’ nez jsou \'cllte}e lefky.
kel (“.igm .",“ml Ze se nizsi (lusto.l’mcl,l prilis hrz_v' uéa:stm w:e}ltel-
tai'ui zmlmv“ Ve vélsim ramci. Polfla(lam za nutné zdurazniti de-
"rl'hn(m(f ost vedeni letky, nebot piredasna velkorysost vede I po-
lpils](\)ﬁﬁeslf(‘éch,gi se zmipiti, jak):f vY}n&m pro \}réem' programu a i
i )u] 10'}(11)1 mbl‘stano»'enyv pocet ’hodm. Na tento faklpr re- |
et ‘hodipm]-wno- jako na ncnvmmt.elny, naopak je zglsloum, aby
& podle 1’11['1 ]')19 ten onen prgdmet byl 5tqnove11 vp(_)clle Gcelu kursu

ovié frekventanti. A skutecné, kdyz jsme s velitelem

AITRS I . RSs e -
Mli.lfl’lépoxem g8t. p. p. 1. Boreckym zkoumali Gi¢el kursu a troveri |
sluchap

~

U, do8li jsme k zAvéru, ze 40 hodin uréenych pro vieobec-
Letecks roghiedy — 11,
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nou taktiku nesta¢i. Bylo nutno hledati zpusob, jak tento potct i
din rozsiriti. Nechci zde opakovati vétu, kterda se tak taslo vysky
tuje v zavéretnych posudcich o prubéhu 3koly nebo kursu: Uk
zalo se, ze stanoveny pacet hodin je nedostateény, a proto se ne
vrhuje prodlouZeni kursu.” Je to skutecéné nejjednodussi zpusob, ju
ziskat vice hodin, ale podivejme se, k ¢emu to vede, Kursy se pu
dluzuji, dustojnici ucitelé i dustojnici frekventanti jsou pak fash
vetsi ¢ast vycvikového roku vzdaleni od svych jednotek, Kieré be
nich Casto jen Zivori, nebot se u nich ,klin vytlouka klinem", Na
rikime u nas vSeobecné na mmnozstvi kursu a proto, kdyz se v
skytne nedostatek hodin pro néjaky predmét, musime si pomoci j-
nym zpusocbem, nez zadat o prodlouzeni kursu. Je piece mozna pie
zkouSeti pofet hodin u ostatnich predméta a u téch, kde si pozadr
vané znalosti muZe dustojnik ziskat studiem piedpist neb odbom
literatury bez uditele, provésti radikalni omezeni poc¢tu hodin. Te
kovym zptisobem jsme v poslednim kursu velitelu letek ziskalipn
vSeobecnrou taktiku skoro dvojnasobny poéet hodin.

KdyZ jsme zde probrali hlavni zdsady, na kierych jsem zaloil
program vyucovéani, zbyva mi jesté naznaciti, jakym zpusoben sl
vSeobecnou taktiku v kursu pirednéasel.

Vzal jsem za zaklad nas Polni Fad a zatal jsem vyucovini vysié:
lenim zakladnich pojmiti a ustanoveni zhruba v tom poradi, jak js
v Polnim fddé uvedend. PFi tom jsem mél vzdy na zieteli, abjh
frekventanty vhodnymi otazkami nutil k samostatnym uvabin
jak se ta meb ona zasada projevuje u letectva, neb jaka opatien 11E
tFeba udinit, abychom tyto zasady mohli uplatniti i v letecivu [
na priklad u ¢lanku 80—85 Polniho iadu, tykajiciho se I'OZ}(BZU'
upozornil jsem mimo jiné véci na ustanoveni ¢isti pozorné cely 1
kaz, nebot kazdy velitel je odpovédny za provedeni toho, co st P?
tyka. Nestadi proto, aby si velitel pozorovaci letky precetl na i
klad ve vSeobecnim operaénim rozkaze divise pouze tlinek ,‘.L?‘
tectvo™. Praveé proto, Ze pozorovaci letka pracuje nejen pro yolitel
stvi, ale i pro zbrang, je nutné bedlivé prostudovati cely rozkazal®
spoléhati na to, Ze vSe, co ma letka vykonati, musi byti obsazen L
zvlaStnim ¢lanku nebo ve zvlastnim rozkaze pro letku. Ustanoves
Ze v naléhavém pripadé mohou byti vydany rozkazy ustng 0?]“‘“‘
jsem rovnéz na piikladech, ale ziroveil jsem upozornil, jak jé ik
né, i kdyz véc spécha, dat dulezité rozkazy pozorovateli pxsem{l'f
a v kazdém pripads dat si od pozorovatele — nejlépe za pi'nomnf{f’j
pilota — opakovati dany rozkaz. Pri pozadavku, aby rozkazy byl
jasné a struéné, zduraznil jsem, Ze je zbytetné na p¥. v rozka P"‘
letecky priuzkum uvadéti stale ., . . . pFi tom zjistite drub ’\'015“'
hodinu a misto pozorovani, jakoZ i smér pohybu”. To palii k &

’ » s 5 A s a 0
kladnimu vycviku leteckého pozorovatele a mimo to je to Obﬁﬂi
v ne

i v piedpise. Naopak je zase povinnosti velitele letky, aby V. 4
fazi operace ve svém rozkaze opakoval, na co se klade duﬁ{ivf‘
priklad chysta-li nepiitel ustup, je nutné upozorniti pozores
aby predev&im hledsl zjistiti smér pohybu. Vysvétlil jsei
frekventantiim pojem ndzvu instrukce a rozkazu. Upozornl
na nutnost vydavati pro letecké jednotky pripravné roz
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yyplyva z nutné technické pripravy pro kazdy let. Polozil jsem ob-
wlésté duraz na ustanoveni ¢l. 84, aby velitel neoznamoval podri-
wnym rozkaz, ktery dostal, v plném znéni. Vzdyt velilel pozorovaci
letky dostane jako jeden z prvych velitelti vSeobecny operaéni rozkaz
788 jednotky a nékdy i od dvou vys&Sich jednotek, pro které pra-
cuje, a kdyby je oznamil pozorovatelim, nebo kdyby tyto rozkazy
spoleéné s pozorovateli studoval, mohlo by prvni nutné pristani na
neprdtelském uzemi znamenati prozrazeni umyslu velitelu vyssich
jednotek.

Takovymto zplisobem jsem probral s frekventanly vSechna za-
kladni ustanoveni ’olniho Fadu. Aby vSak stalé prednasky frekven-
tanty neunavovaly, a pak také proto, Ze bylo nuino pro taktiku
hlavnich zbrani ddti podklad k jejich praktickym cvic¢enim, zadal
jsem co nejdiive cviéeni na mapé v rameci divise, jak je to pro kurs
predepsano. Pri tom jsem se snazil zachovati tyz postup jako na
vilecné Skole, t. j. Ze byly napied probrany operace mimo bitvu
a pak jednotlivé faze bitvy.

~ Pii vedeni téchto cvifeni na mapé bylo mné hned na potatku
jasné, ze nesmim od frekventantt Zadat na priklad rozhodnuti ve-
litele divise, jak se to snad nékde stalo. To by bylo nad schopnosti
frekventant a mél jsem &asto piileZitost pozorovati, jak Spatny vy-
Si(jdgk to prinasi. Nékteri frekventanti najdou vzdy prilezitost, opa-
thiti si fefeni bez vlastni samostatné prace a i ostatni, kteii se o to
pokusi, jsou za svou praci, ktera je nad jejich schopnosti, zklaméani
d zirdceji chut a zajem o dal$i praci. Proto se musime takovéhoto
zusobu vyucovani stiezit.

Mne vedla pri rizeni cviéeni mySlenka, abych frekventanty
uautil spravné chipat rozhodnuti a rozkazy velitele vy$si jednotky.
Déle aby si dovedli uéinit spravnou piedstavu o sestavé vySi jed-
notlfy. Upozornil jsem je, aby pii FeSeni jednak usilovali o to. jak
dp!)l'e pracovati pro vlastni velitelstvi a vojska, jednak aby si tvo-
fili voditko pro spravnou predstavu o nepratelské sestavé a €innosti
Vobdobnych situacich, nebot jen tak lze ucelné Fiditi prizkum. Tu-
10 pfedstavu jsem se snazil u nich vypéstovati tim, %e jsem jim
ff'glsto ukladal, aby podle rozhodnuti zakreslili na prusvitku v mé-
fitku 1:75.000 sestavu vyssi jednotky za ubytovani, po vyrazeni
Zubytovani, p¥i dosaZeni jednotlivych cilii za priblizovani, ttoku
dd. P¥i tom jsem ovSem neopominul od frekventanti pozadovati,
aby se dfive nez jim bylo vydano rozhodnuti velitele vy88i jednotky,
azili na pifklad urcit, po kterych cestich ty neb ony sloZky
Mravdépodobné pujdou, nebo kde se ubytuji; v jiné fazi operace
ll‘echal jsem je zase hledati vhodné obranné ¢ary pro ustup a pod.
f’melo u nich vypeéstovati spravny usudek pro tizent leteckého
I\{l"uz'kum’u. Stl;dium situace nepritele neprobiral jsem pouze opako-
udmn.x ziskanych zprav, nybrz tak, aby si uéinili spravny obraz

moZnostech nepritele.

Aby frekventanti ziskali uceleny obraz o praci vSech druhu le-

teety: 4 ; : e 5 o
n‘}%i}"‘v byla ke konei kursu probrana na praktickém piikladé i ar-
408, Nemusim snad znovu opakovati, ze ani zde neslo o néjaka
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reSeni, nybrz ze ucelem téchto cvifeni bylo ukazati frekventantim
ramec ¢innosti letky zvédné, stihaci a bombardovaci,

Mél jsem v umyslu uskuteéniti alespoii jedno cviceni v ferénu,
aby frekventanti méli z vlastni zkuSenosti predstavu o Sifce pisma
divise, o vzdalenosti cili, o prostorech umisténi délostrelectva atd.
a jak se tyto véci jevi pro pozemni pozorovatele a pro vykonavatele.
To se v8ak pro nedostatek hodin neuskuteénilo. Pokladam vsak to-
to cvifeni za velmi dulezité a potrebny pocet hodin muze byti pristé
ziskan zpusobem, jak jsem na po¢atku naznadil.

Tim kont¢im, aniz jsem ovSem vyc¢erpal celou latku z tohoto
oboru. Snazil jsem se podati zde jen hlavni zasady a poznatky, jak
jsem si to na pocliatku ¢lanku vytkl. Pripojil-li jsem nékde 1 své
vlastni tvahy, bylo to jen v tom umyslu, abych pirispél k zlepseni
nynéjiho stavu.

Letectvi u nas a v ciziné.

A K.
Pilotni vyevik ve Velké Britanii.

Prvni letci se nauéili 1état sami. Zptisobu, jak to €inili, bylo pouzivéno i v prvaich
pilotnich Skolich aZ do svétové vialky, t. j. Zak se nejprve udil s letounem pojiZde,
potom provadél skoky a ty pak prodluZzoval az na celé okruhy. Tento zpfsob byl
zdlouhavy a téZz dosti nakladny. Zavedenim letouni s dvojim Fizenim se tento zplsoh
sice zjednodusil, ale v zdsadé nezménil. Zak se napodobenim ucitele nauéil s letounem
startovat, udrZet jej ve vzduchu v uréité poloze a pak s nim pristat. Volnému pohybl
ve vzduchu se nauéili novi piloti az v pozd&j&im stadiu po nabyti urtité praxe & l?
jesteé jen ti, kteri k tomu citili zvlaStni nutkéni. Vétsina pilotl prestdvala na udriovifm‘l
letounu v normélni poloze, a byl-li letoun z této polohy néjakou vnéjai pricinou (5patny
manévr, ztrita rychlosti atd.) pFiveden, zaplatil pilot svou neznalost v mnohych pf
padech svym Zivotem.

Tento stav pilotniho $koleni nemohl byt uspokojivy. Velka Britanie prvni Za“alé
cvidit piloty po zplisobu novém, Gdelndj&m a rychlejsim. Novy zptsob vyeviku byl
zaveden v r. 1917 a podle Skoly, v které byl nejprve navrZen, byl nazvin Gosport
System. Vedouci myslenky tohoto zpusobu byly:

1. Ucelem pilotniho vyeviku je naudit zdka instinktivé riditi jakykoli valetny
letoun.

2. Aby mohl zak létat s jakymkoliv letounem, musi umét létat s tim nejtezdin
Nejtéz&i co do Fizeni jest letoun stihaci, proto musi &kolni letoun mit co nejvic Vst
nosti letounu stihaciho. V Anglii byl tento letoun nalezen v typu Avro 504 K, jeho? =
s mensimi obménami pouzivd v britskych i jinych pilotnich $koldch jesté dnes.

3. zak musi byt ucen a nikoliv uéit se sdm. Vyucéovani bylo umoZnéno gavede
nim telefonfi, jimiz instruktor béhem letu Zdku vysvétloval pouzivéni kormidel. Vc-"iﬂ
instruktorfi je zrovna tak dfilezita jako volba Skolniho letounu. Instruktor musi byt
schopen vysvétlit Zdkovi nejen zplsob, jak co délat, ale té% to, pro¢ ten neb 02
manévr provadét pravé tim zphsobem, a musi byt schopen téz prakticky ukazatl}®
sprévny zpisob manévru, tak manévr nesprévny a jeho nasledky. Jinymi slov¥ ¥
douci zésada nového vycviku byla presvidéiti Zdka, Ze jen nevédomost jest P




