Plukovnik Rudolf Holek a:
Poznamky k vyvoji a k uziti letectva.*)

A,
Potfebujeme helikoptery?

Helikoptery jsou druh letadel schopnych vznésti se skoro kolmo
‘e zemé do vzduchu, pfi ¢emz pouzivaji bud'to horizontalné se oté-
tejicich vrtuli nebo celych kiidel, aneb i n&jaké jiné soustavy.

Na druhu konstrukce koneéné nezalezi. Hlavni véci je, Ze se po
kolmém vzletu dovedou udrZeti libovolnd dlouho ve vzduchu nad
Viestupistém, podobné jako skiivanek vznaSejici se vysoko nad
SYWm hnizdem.

_ Dosud nenf oviem Zadna z konstrukei tak dokonald, aby se ho-
lila pro vojenské utely. Ale jists neni jiz daleka doba, kdy se objevi
ovy stroj, o n&jz se vojenska sprava bude musit vice zajimati.
" ';\"y_hodog helilv;opter je prave u_quen}'f kolmy let a schopnost,
”‘elb‘e‘tl se llboyolng dlpuho nad urcéitym mistem. Helikoptera nepo-
e uje rozlehlewletlét.m plochy. MiZe se umistiti kdekoliv a kdoZ vi,
)a lednou nepristane snad i na ndkteré vodorovné stieSe domu ne-
0 N2 néjakém skrytém dvorku; moznd, ze nékdy v budoucnosti ji
P‘Nayﬂ 1 nosna plocha nakladniho auta nebo vagonu...
[oze-\f?Yyhodou je jejich‘ po'malost. Helikoptera nemuze totiZ, pro-
ni‘kdf .lx_onstru_«‘km kombinuje pohyb horizontilni s kolmym, dosici
i Y rychlosti normalnich vojenskych letount, jeZ se pohybuji jen
lednom smeru, t. j. kupfedu.
i B}lde Eedy pro svou mensi rychlost vzdy v nevyhodé proti le-
lUm vSech ostatnich kategorii a z toho miiZeme jiZz konstato-

]\'au Jedno: nad nepiitelem se ji pouZiti nedd. Byla by viem letciim
18 pospas,

‘) Predkliddme P, T. étendfim k diskusi.
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Zbyva tedy vlastni tizemi. A tu je, myslim, moZnosti dosti. Hlay-
né jedna, ale ta jednou pronikavé zasahne do zpusobu boje a da mu
jiny raz.

Helikoptera je totiZ v mensi vySce na obloze skoro neviditelnd
Jako sotva znatelny pavouk na stropé nebo jako ten tiepetajici s
skrivanek nad luhy. Je to tedy pomérné malo zasazitelnd, malo vi
ditelnd, vyborna pozorovatelna. Kdo by si v tom okamziku nevzpe-
mnél na upoutané balony, délostirelecké to pozorovatelny, jejichz ve-
likost a viditelnost a neoby¢ejné lehka zasazitelnost ma v sobé tolik
zarodku zaniku.

Mnohy z més jich vidaval v letech 1914—18 podél fronty celé
rady. Nejeden se pred naSima ofima nahle proménil v dolt se Fitic
ohromnou pochodeii. Za ziva pohrbila své dustojniky-pozorovatele
z balonu, i kdyz se skokem s padakem minili ,véas" zachraniti
Pochoden je jesté béhem seskoku dohonila a strhla s sebou... Jed
na fosforova strela stihaciho letce stadila, aby zmizel balon navzdy.
A kolikrat jsme vidavali balony rychle mizeti s obzoru, objevil-li st
nékde v dali nepratelsky letec, a velmi ¢asto jsme zjistili, Ze balony
viibec nemohly vzlétnouti. Ba moZno snad i tvrditi, ze balon 9%
své doby ztravil na zemi, protoZe nepratelsti letei mu vzestup zne
moznili.

Jak by vypadala situace, kdyby se misto upoutanych haloni ob-
jevily na obzoru ,upoutané’ helikoptery, totiz takové, které by sp-
jeny se zemi médénym kabelem, byly nahoie pohanény elektricky’

Nepiatelsky letec by musil asi dlouho krouZiti a dlouho stiilet
nez by zasdhl nékterou citlivou ¢ast, aby stroj vypovédél sluzbu é
se zritil. Neni tu ohromny cil, neni tu horlavy vodik ani benzin; n*
ni co zapdaliti.

Spi%e snad by tam zustal letec sam. Obrana proti letadlin
umisténa v uzemi helikopter, vyuzila by jich jako vnadidla, na né
by mepratelsti letei v pravém smyslu slova ,nalétali®.

Misto choulostivého velkého balonu ziskali bychom malé, teii0
zasaZitelné pozorovatelny!

Kde ktera vyvySenina blizko za predni linii, dnes husté obsaz:
na viemi druhy pozorovatelen velitelstvi, §tabi, délostieleu, pécholt
meteorology, hlaskami protiletadlové obrany a p. — vzdy vdétny ¢
nepratelskych deélostielci — pozbyla by nahle, s tohoto h]cdx_ska
pojata, své duleZitosti. — Byla by nahrazena radou malo vidite:
nych, vySsich pozorovatelen.

Také postupujici vojska by mohla miti svaj staly doprovodﬁad
sebou a predni straze by ziskaly rozhled daleko dopiedu; hlavni
sice by méla prehled své kryci posice a vidéla by i pred ni.

Helikoptery budou jednotky lehko pohyblivé a mohou jiti prot®
co nejvice kupfedu; nebude mnoho duvodi k obavam o né. 4

Proto také nebude je treba poustéti na 1200—2000 m vysoko ;a
ko balony, postati vy&ky malé, jen 100—300—400 m, pravé jen 0iH
aby pozorovatelé v nich lépe a vice vidéli nez z pozorovatelen L5
zemnich. Tim by se pozorovatelska sluzba nemadlo zlepSila.
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Upoutany balon se svymi stroji k vyrabéni plynu, navije¢i, mo-
lory, stany, automobily, sudy atd. — tot jednotka velmi nejapna a
drahd.

Helikopter by za ty penize bylo snad 5, snad i vice, nevim, jak
udou laciné, ale jisté bude cena jednoho balonu nékolikrate vétsi.

Z toho vyvozuji, ze zavedeni helikopter by zaroveil mohlo zna-
menati rozmnozeni délostireleckych pozorovatelen o urcéity nasobek.

Délostielci mohou s uspéchem stiileti jen tam, kam jakymkoliv
rpusobem vidi. Baloni bylo malo, jen pro tézké délostielectvo. Pak
by vidéli vSichni a v8ude. ZlepSila by se tedy délostieleckd Cinnost
tsech druht co do pFesnosti a tim i vysledky palby by byly lepsi.
Pak by nebylo jisté oddilu a baterie, které by nechtély svou heli-
Kopteru,

Ba chtél byeh dokonce tvrdit, ze se ani péchota a jezdci nebudou
thtit obejiti bez helikoptery, a jisté je i dostanou, az se dostatecnd
03Ved e,

Nebudou to snad ,,upoutané helikoptery* délostifelcti, pohanéné
tlekiricky ze zem®; budou to spife stroje mensi, volné, s viastnim
motorem, které budou s to, postupovati & pochodujicim proudem
Pichoty nebo s jezdectvem.

A Neni zapot¥ebi vymysleti jesté dal§i moznosti pouZiti helikopter.
l_O se jich d4 upotiebiti, vysvita, jak myslim, z téchto fadku dosti
2Fejme, ;

Tovarna, kterda se nelekne prvnich drahych pokust a bude se

ubjvati stavbou helikopter, pravdépodobné zbohatne. Vznikne novy
'il‘l}ll Vojenské aviatiky a jednou bude téchto stroju snad zrovna
llik jako nasich obvyklych letount.

Jen az ptijde prvni, dobry, upotiebitelny!

B.

Bombardovani.

1.
Denni bombardovacinalety.

PF lofiskych leteckych cvigenich bylo tieba ykounati denni
qubardovaci nalet z Hradce Kralové proti nepiratelskému letisti a
ladrazi v Olomouci za nejvySe priznivé meteorologické situace
raky ve vysce 1500 m).

Jak se da takovy ukol s tspéchem proveésti?
 Let k cili muze byti absolvovan ve vyS§kéch takovych, aby letei
Ustali po celou cestu pod mraky; pred sainym cilem sestoupi na
i‘?ﬂ m (l'ozhrapi mezi L’réix!nosti ,kulomem proti letadlum a délo-
Sielectva proti let.), s kterézto vysky se potom bonbarduje.

Na obranu tak diulezitého mista (cile) ma nepiitel, jak musime
tedpoklddati, vée pripraveno -— kulomety -— délostFelectvo proti
'Fladl\]m — a kone¢né i stihaci letectvo. Pro nepiitele ma onen pro-
I’(‘)g;znaér'lou dulqiitost a proto jej chrani viim, co m'."l po ruce. S'till’l
AV Iusime potitati, ze stieZzeni bude po vSech strankach obeziclé.
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Prekvapenicile jeobtiZzné, i kdybychom odletéli nej
prve btihvi kam dozadu do odlehlych prositort nad vlastnim zip-
lim, odtamtud se vratili a prelétli frontu nékde docela jinde, 40—
km déle, neZ by mepiitel mohl predpokladati, i kdybychom zalétli
nejprve do jeho zapoli a prilétli na cil se strany zcela opatné, ne
by se logicky dalo olekavati — znepratelskéhozapolilNi
nam to nepomuze. K pirekvapeni, jedné z rozhodujicich sloZek ispi-
chu, prece nedojde. Nepratelska hlasna sluzba na fronté a stla ke
meta oblackt po stifelach z baterii proti letadltim, jez budou veérnt
doprovazeti leteckou skupinu v pasmu nepratelské armady v poli
budou dostatetnym avisgsem pro Olomouec, Pierov a Prostéjo
(o tato nepratelska mista &lo), aby se nalezité pripravila na even
tualni navstévu.

A pripravena budou! Hlasky kolem cile zjisti piilet nejpozdéi
30 km pred cilem, kterouzto drahu proleti letec asi za 8—12 minul

Stihaci letectvo, majici pohotovost, za tuto chvili vzlétne, v
stoupi do ndleZité vySe a poleti ttofnikium vstiic. Potkd je zhvuld
na polovici cesty — asi 15 km pied cilem — tedy je§té za hranicem
u¢inné piisobnosti délostielectva proti letadltim, jim# eventudln
usnadni praci tim, Ze rozptyli a rozpradi utoénika jestd pied cilen
a diive, nez bude moci zasahnouti délostielectvo resp. kulometf
Utocici letci budou prestalym bojem jisté rozruseni.

Na event. pfesné mifeni pii shazovani pum v blizkosti nepfé
telského letectva mnelze spoléhati; pozorovatelé budou musit bedliv
patrati po souperi, aby nebyli sami setieleni nebo znovu napadel_l}_-
a v prirozené snaze, zhostiti se ikolu co nejdiive, shodi pumy Ji
po zb& ném povrchnim miieni. Vysledek bude asi problematick:

Jak by dopadl bombardovaci ndlet a titok za jinych okolnost’
Dal by se jeho efekt zvy&iti? Vlasini ztraty sniziti? USetriti tash
penéz — letcu?

Existuje jiné reSeni?

Ano. Byl by to nalet primy, nejkratsi cestou, bez dalekyh
oklik zezadu, s navratem rovnéz nejkratsi cestou. Let Cisté podle
kompasu, hned nad samymi mraky, aby jich pfi nebe
pec¢i mohlo byti pouzito jako skrytu.

Jaké vyhody skytd nilet piimy? A jaké nevyhody? '

Nalet primy je krat$i aspoil o Y., ne-li o %, coZ znamend yeli-
kou usporu fasu a letadel (amortisace strojii) a pohonnych hmo

Néletem prFimym prorazime nepiatelskou oblast hlasek De
rychleji a nejdrive.

Oblétavanim zezadu jen alarmujeme nepiatelskou O. P. L. V&
lém tseku a poskytujeme ji dosti ¢asu k pripravé protiutoku.

Pro¢ mame letéti pod mraky? Pro¢ ne nad mraky? :

Pri letu nad mraky budeme zpozorovani az pied samym cilep
— kdyz prorazime mraky; tedy moment pfekvapeni bude W
v plném rozsahu. Dalo by se proti tomu namitnout, ze za letu 1
mraky a v mracich miZeme zbloudit (stranovy vitr, chyby kot
pasu, jez mohou na let nepriznivé pusobiti).
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Muze se opravdu stati, Ze leteckd skupina po urcité dobé letu
polétne mraky (bézi-li asi o 34 hod. letu z Hradce Kralové do
Olomouce) nékde u Stermberka — moZna, Ze i u Brna! V tom pii-
padé stdle jesté zbyva moznost, provésti ukol podle disposic s po-
titku naznacenych. Jisto vSak je, Ze aZ do okamziku, kdy opouStime
mraky, nepiitel nevi, kde jsme, a nemuZe nas avisovati.

Tedy let v mracich a nad mraky je vyhodnéjsi proto, Ze nepra-
telski armdda v poli nam za pieletu nebude klasti prekazek,
nebot' 0 nas nevi.

Pri letu nad mraky mimo to doséhneme toho, Ze se skupina
lefeh muze drzeti stdle pohromadé, kdeZto v mracich by se brzy
rozptylila.

Jedinou nevyhodou letu v mracich a nad mraky je, Ze v okam-
Ziku sestupu pod mraky neni posadka letount orientovéana,
kde pravé jest. Nezdd se mi to v8ak vaZnou zavadou a to proto,
Ie se po dokonalém, podrobném studiu terénu a map da hrubou
orientacf velmi rychle zjistiti, o kterou krajinu asi jde. Konfigurace
lerénu, toky fek, pasma horstev, velké lesni masivy, smér tudoli,
tharakteristické tvary nékterych mést a koneéné i doba letu —
vie piispivd k tomu, aby se aspoil jednomu z letcit ve skupiné
todafila presnd orientace ihned.

Protoze zisadné nelitAme s plnym plynem a maximalni rych-
lsti, nebylo by zéstupci vedouciho skupiny nesnadné, predletéti
bied prvniho letce, jestlize by zjistil, nebo se opravnéné domnival,
& on je jiz presné orientovan,
 Necht tedy vyboti, predleti a dd znameni, Ze na tu chvili pie-
md vedent,

Statl, kdyZ na onu chvilku vytyéi za svym sedadlem na trupu
ktadla praporek a tim neb i jinak na sebe upozorni.

PH letu nad mraky muZe byti vlastni skupina objevena a na-
Padena nepidtelskym leteckym oddilem, meSkajicim pravé v cesté
liletu, €im% by moment prekvapeni byl ¢isteén® zmairen. Zbyvala
by Vsak zase moZnost, provésti tkol jinak: budto predstirati navrat
dvratit se, az se vzduch ,,vyé€isti*, anebo let pod mraky.

Pfi letu v mracich, jak jsem pravil, hrozi nebezpeti, Ze se
skupina rozptyli.

o J’el';ﬁo Sl zyoli_n;le _piec j_en cestunad mraky, nejsou-li

"éﬂii &k presp 1'}1 is v yso k é. Jinak by se .doporu'(:ovalo pro-

. SKupmovy nalet radéji pod mraky, neZ riskovati roztiisténi

hl\UlJm_\' a I'Ojil.

llikolfyf ;V mrac ich pokladam za vyhodny jen pro jednotlivé, na
ezavislé letouny.

\l'hjoili(l;?lve letouny mo!lou pvrovédéti 1_)011\1)a1,'dovz’mi’ a )gi'ezvéd.y

TRe nv'e zcela pre sné ohr ani ceny m, lll'il.—ll byt splni-

fm’sl'a: ‘:‘Zl}:l).l qupardovah n;xhochle cile ‘(velk'a nadl'gil, 'sklady,

forg g 1H'S't'w’ fotografovati opeviiovaci priace v zapoli atd.),
12 Jejich cesté vyskytnou,

s
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iy
Utokynaletigte.

Kdysi jsem ¢etl rozkaz, zniciti letiSté X.

Nehledé na to, Ze rozkaz, znic¢iti letisté, je velmi silny, hs
snad neproveditelny a mél by byti ve svém poZadavku ndlezt
zeslaben (toéiti, neutralisovati, poSkoditi, podlomiti ¢innost etc....,
byl jsem prekvapen, ze skuteéné byl minén doslova tak, jak byl
naiizen, a také bez poznamek prijat a proveden. Myslim, Ze rozka
byl neproveditelny, coz bych chtél nasledujicim vykladem ohjasniti

Letisté, na kterém by se za valky mohla etablovati nékier
bombardovaci letecka jednotka, ma svou dosti znaCnou rozloht
(olomoucké na pi. asi 540.000 m*), kterou by nepiatelskd bombar
dovaci perut musila rozbiti — zniciti.

Pro¢? Aby bombardovaci letouny nepritele nemohly toholo
letiSté vice pouzivati.

Pokud se pamatuji, mély % letctt jedné peruti splniti nazme
geny 1kol, % letci byla uréena k tomu, aby bombardovala stavhy
na letisti.

Bylo piesné vypoditano, kolik pum, letadel a nalet tfeba, aly
se rozkazu vyhovélo.

Zbyva jen otazka, bylo-li by takové pouZiti letectva ekont:
mické.

Letci s ohrozeného leti&t® na aviso svych hlasek, Ze se blil
nepiitel, budto odleti na nékteré sousedni letisté, nejsou-li s to, anf
se sami branili, nebo megkaji v okamziku bombardovani ve vzl
chu nékde pobliz svych mocnéj$ich ochranci (stihacu), anebo &
budou prec jen braniti sami; pak budou také ve vzduchu.

Na leti§ti zbude tedy jen mala ¢ast — snad 14 celého potll
— v hangéarech (letadla v opravé, pii plnéni, vymeéné kol al??”ﬁ‘
jinak v tom okamziku nepohotova). Ty znititi, ano! To je J5¢
spravné. Padne i obsluha, budou zni¢eny kancelare, telefony, hai-
gary a exploduji benzinova skladisteé.

A také zbyla, letu schopna letadla, jez se zachrani odletel
budou z technickych duvodt aspoii na jeden den dalsiho bof
neschopna. g

Bombardovéani hangari provedla % letount celé peruti, kdei
% jich uto¢ily pouze na terén. Ale terén (letiftni plocha) @0
bude po ,znieni" zas a sta¢i 2 hodiny prédce, aby se upravil aspo
nutny pruh pro start a pristdni z nouze (asi 150 m dloub
a 80 m Siroky = 12.000 m?). ,

Poéitame-li na kazdych 25 m?® jeden zasah, to jest zasahy g‘,”,"
5 m od sebe, obsahovala by ona plocha asi 480 zasahu (12.0001-“'
Neni jisté zvla&tnim vykonem, zahazeti a preklenouti (event. pria
480 jam. A start je béhem dvou hodin zase jiz mozny. )

Koneéné myslim, Ze nepidteldti letci maji i po dokonalém A
¢eni letiSté na druhé strané silnice nebo nékde nablizku nové ""'
poruSené a jisté také pro podobné piipady pripravené ploclh
pohotové.
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Prace dvou tretin letectva je zde podle mého tusudku uGplné
sbyteénd, ba je vlastnimu letectvu Skodliva, ponévadz hromad-
ny utok by se beze ztr at neobesel. Velitel by se mohl vyvarovati
%9, ztrat, kdyby byl poslal bombardovat jen tolik letount,
kolik jich k zniceni staveb na letisti staci, nebo kdyby byl na letisti
bombardoval jen to, co mnepritele opravdu oslabi: letadla, ruzné
stavhy na letisti a tim i personal, nikdy vsak holy terén.

Bombardovanim nepriatelského letisté rozuméjme tedy jen
utok na nejcitlivéjsSi ¢asti letiste, jako jsou leta-
dla, personal stavby, sklady na letiSti a pod.

I11.
Bombardovani dalekyeh cilt.

P néjaké debaté jsem slySel, ze v pristi valce nebude lze pro-
vadéti dalkové bombardovaei nalety ve dne, &imz byly rozumény
lety na cile asi 100 km a vice vzdalené.

Ndzor se mi zda ponékud upfiliSeny.

Dnes je letec v 6000 m takika neviditelny, neslySiteiny a z do-
sahu OPL.

V téchto vySkach jediné stihaci letectvo muZe mu jeho kol
prekaziti.
~ Stihaciho letectva je vSak pomérné madlo a neni vSude. Nej-
jednodussi ivaha o tom, zda je moZno provésti daleké ndalety i ve
dne, je asi tato:

Kdyby podél fronty armad ve vzdalenosti, feknéme, 15 km od
sehe v touz hodinu pustili do nepiatelského tizemi po jednom
klounu do vysce 6000 m, nebude jich jisté nepFitelem napadeno
Vice nez jeden, snad dva, protoZe stihaci letectvo neni tak Cetné,
aby v touz hodinu ovladlo celé pasmo armady az do takové vyse.

Ostatni letci by tedy mohli dosahnouti dobrého vysiedku, a
Iﬂ?i'? lapadeny ma stale jeSté moZnost k ustupu (navratu) pired
bizicim se nepritelem, citi-li se slabSim.

V budouci valce mohou proto ojedinélé bombardovaci (zvédné)
lﬁ““")l vysilané v uréitych ¢asovych intervalech za sebou, dostati
ukol3 aby provadély s velkych vySek zdroveni jak daleké prezvédy,
@k i hombardovaci nalety.

IV.
Casové urdeni bombardovacich nalet.

: >‘1bl}ledal'jse'm jiz nékolikrat, ze si ruzni velitelé ruzn€ vykladaji
irteni doby naletu. Priklad: Velitel armady uréi dobu bombardo-
:atflho_n.alctu na soumrak, ¢emuz by v mésici srpnu odpovidala
2k asi 20, hodina.

Ulini spravng velitel, ktery vyfesi tkol tak, Ze naiidi start
UStE teprve za soumraku?

\'ahMbo chce’velitel arnmgiy. aby se o 20 hodin& jiz bombardo-
a0, anebo ma pravdu velitel letky, ktery chce, aby se mu letcl

zle

10 soumraku vratili uz na letigte?
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Myslim, Ze nemtiiZe byti ani pri nejasném rozkaze velitelsiyi
armady pochybnosti o tom, Ze chtélo bombardovani v dobé sou
mraku, tedy asi ve 20. hod., i kdyby pii tom piehlédlo, Ze se potom
letouny musi vratiti na letisté jiz za tmy.

Coz by takovy piipad nebyl mozZny?

I kdyz by letisté nebylo zafizeno na noé¢ni pristdni
musilo by se to na rychlo pripraviti (zapalenim ohit na lefi
reflektory aut, svétlomety etc.).

Hodinou bombardovaciho ndletu je proto minén okamzik, kdy
se provadi ukol, tedy nikoli doba startu z letigté, ani doba navrai
na letiste.

V.
Noénibombardovacinalety.

Pri vSech tukolech byvaji letcum urcéovany vysSky piedem, Na
pr.: provésti nocéni bombardovaci nalet ve vysi 1000 m,

Neni to pozadavek, ktery by ptisobil velké obtize pii provaden.
ale za letu se tfebas vyskytne moment, jenz vysledek bombardoviul
snadno pokazi pravé proto, Ze byla dodrZovana uvedena vyska.

Zavaznou prekazkou jsou tu avisa hldsek, ktera zpusobi i
bombardujici letci jsou ofekdvani: ve vzduchu nepiatelskym stilie
cim letectvem, na zemi délostirelectvem, kulomety a svétlomety.

Priblizi-li se bombardujici letei k cili, musi sestoupiti asi na J0
metri pravé v tom okamziku, kdy budou jiZjiz napadeni. Bombard>
ani bude proto provedeno rychle a piresné (mezi 1000 m a 300
a zrovna v okamziku leteckého manévru (sestupu letadel).

Jinak by tomu bylo, kdyby letci v noci pisli v malychvi¥
k ach 200—400 m.

Pouhym okem nejsou v noci v této vysce viditelni.

V nepatrné vysce je i svétlometny kuzel velmi vuzky — je tedf
i1 moznost mu uniknouti veétsi. .

Noéni stihaci letectvo je pii zemi velmi neobratné a méné utoént

V nepatrné vySce je délostielecka palba neSkodna — je vyf'&dél{ft

Kulomety PL. jsou jedinou zbrani, ktera mize normalné pusobit

Bombardujici letectvo, které provadi no®ni nélet v nepalr
vy§ce, muze jiz zdaleka letdti pFimo proti cili, muze jej pieletéti b
manévrovani a tim jistéji jej zasahnouti. !

Uto¢iti tymz letounem v noci vickrat nez jednou, jak se v tle-
hach obCas provadi, nezdd se mi tcelné. Akce by se komplikoval.a
a nevedla by k zddrnému vysledku. Uto¢iti v noci v rojich je 10V
néz prilis slozité.,

Utok v noci mohou spravné provésti jediné jednotlivé letoun’
v intervalech asi 5—30minutovych. Tim se u nepritele udrzuje celot
noc rozruch a panika, i kdyby skutetné Skody byly malé. .

V noci tedy bombarduje letectvo s vyhodou malych "
Sek, jednotlivymiletouny, vkratkych interval“h
za sebou Nalet i navrat provadi nejkratsi moznou cestou.
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VI.
Majaky.

K naletu z Hradce Kralové na Olomouc, 0 némz jsem se shora
minil, budeme miti riizné orientaéni pomicky — v namétu z cvié-
nich duvodi tiebas i hojné; to svadi velitele k tomu, aby hledéli
wech vyuziti, a vede Kk postaveni celé vady orientaénich svétel a
amajikt aZz k prvnimu sledu, nepoditaje v to svétla a majaky
klamné,

Obdvam se, ze si timto zpusobem mnozi z téchto velitelti zvyk-
nou pocitati 8 nevycerpatelnymi zdroji.

Myslim, Ze nebudeme miti nikdy tolik prostredkt, abychom
mohli letetim navrat tak usnadniti; a kdyby i byly, neni presprilis
(ikladna sit' ani prospéfna ani prakticka.

Divise 1. a 2. sledu se budou pravem braniti, aby do jejich oblasti
nebyly postaveny cetné majaky a orientadni svétla, MizZeme pied-
pokladati, Ze nepritel rozsviti také radu klamnych svétel, aby vra-
tejici se letce svedl do oblasti svych OPL, a tam je napadl. A po-
laii-li se neptiteli odlakati vracejici se letce s cesty, nebudou jim
Vlasinf majaky beztoho nic platné, nebot budto budou prili§ daleko,
inebo se nerozsviti pri prekroceni fronty na zpateéni cesté, protoze
lladla nebude slySeti. Je i moZno, Ze rozsvicend svétla nebude
fiehas ani vidéti, budou-li na opaéném svahu, se strany letcii ne-
viditelném,

A bude-li jejich navrat lehky, stadéi jim jedno svétlo dosti blizko
l‘-ilrfrontou a dalsi (podle dohlednosti) asi 40 km daleko. V naSem
Piipadé tedy jiz pobliz letité (ne v8ak na letiSti). Vychazim ze sta-
loviska, Ze v celém zapoli je osvétlovani zvenku viditelné zakazano,
dproto jeding svétla teéka v dali Pika letei az dost. Vice nez 2 ma-
Jiku nebude tasto viubec tfeba.

Bu.dou—li stavény klamné majaky (jeden az dva), postavili by-
hom je oviem rovnéz tak, aby vedly nepiatelské letce do oblasti
lasich OPL. a no¢nich stihacich letet. Jsem v8ak presvédcéen,
ﬁkglse 44 nepritel zFidka zlakati, tak ze ani vlastni letci na lep

sednon,
méql(flll';ganisarce a rozv@pni Illa._izi}{ﬁ n{yeb jin)’rch‘ sv{%tﬂel do tere"nu'za-
m(:hunn;nrl{o 10 d(')l')raymch .pms'tre(lku, l)pde p;‘ex('azetl vnormavlm’mu.
Rend: § \lpnliluﬁllll\a,!cu']} a je ‘otazkou, dojdou-li vzc}y veas na rmvsta‘
& ne]f" 0 (lc}l§} zavazny duvod, abychom organisovali sit' svétel

lednoduseji,

VII.
PFrima ochranandaletu (doprovod).

mmuv}((-l:) \f'é(:i se n‘m()hq mluvi, Ale In'l.lsili byplhom ZavS("lllﬂi mno-

thychon, PlObt.l'(,‘(“S\l (asi toh}g, 1::-0111( lelvl‘ maji S.]{I'lt(-’}(_'-lle ve'ln.mm),

jic}n, “__I'no'hh sve !f‘topl}y,'.nmz byl svéren urcéity ukol, dati pro
A))S1éng (.ioprovazell jinymi letouny.

a0 “‘: '?110 si 11199]19 neslibuji. Vidyt’_ zvlastni doprovodné letadlo
Mame; zvlastni doprovod vede jen k tomu, Ze upoutd spiSe
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pozornost. Letouny, které by snad pro vysku, v niz leti, unikly ps
zornosti, oznac¢i jejich doprovod hned za dulezité., A tak soustied
na sebe cely tutok nenritele.

Z toho ze vSeho lze vyvoditi toto: Dalkové lety budou provadény
zpravidla bez piimé ochrany (doprovodu). Stihacich letounu, kter
maji armady v poli k disposici, 1ze pouziti k obcasnému ovladnut
vzduchu nad prostorem armady v poli a — za urcitych okolnosti —
asi do 15 km hloubky pred nim. Tim upoutaji na sebe také pozor:
nost nepiratelského letectva, kterézto vyhody vyuziji pak ostatnf le
touny k provadéni ruznych delSich naletu do nepidtelského zipol
ve velkych vyskach.

Mjr. g8t. p. pil. L. V. Rosik:
Zkusenosti uéitele z kursu velitelt letek.”)

Minulého roku byl mmné dan MNO. ukol vyucovati vSeobeclt
taktice v kursu pro velitele letek, Utelem tohoto kursu, jak znam,
je pripraviti dustojriky letce pro dulezity kol velitele letky.

Chei zde struéné naznatiti, jakymi zasadami jsem se pri vyulr
vani ¥idil a jaké zkuSenosti jsem ziskal. Pokladam to za tcelné 2 I
kolika duvodu. Predné, aby dustojnici, kterym bude pristé svee
podobny uéitelsky ukol jako mné, mohli téchto mych zkugenostiji
vyuziti. Pak, aby frekventanti pfitich kurst méli alespon malé v
ditko, jak se mohou pro kurs pripraviti, a kone¢n&, aby i celkow)
program vyucovani v tomto kurse mohl byti jesté ucelnéji upravel

Pii stanoveni programu a zpusobu vyufovani byly mné pod
kladem tyto tii zakladni véci: ucel kursu, uroven posluchaéu a i
¢cet hodin urcenych pro tento predmét.

Jak jsem jiz uvedl, je ucelem kursu pripraviti dastojniky ke
pro funkci velitele letky. Pfiprava pro toto velitelské misto mis
byti dukladna, nebot u letectva nemohou se nizsi dustojnich J&
je tomu na priklad u péchoty, piipraviti pro tuto funkei tm
veli ¢eté. Zdalo by se na prvni pohled, Ze specialisace druhu letek —
pozorovaci, stihaci a bombardovaci — vyzaduje i specialniho Skoleat
veliteltu letek. Takovato uzkda specialisace nebyla by vsak na mistt:
jednak pro nutnost pouziti distojnika z povolani za valky ¥
stranné, jednak je to oduvodnéno i povahou letecké sluzby. nebot
snadno se muze dustojnik stihaé stati staFim nebo urazem K lot{\_l{'
to druhu sluzby neschopnym a musi pak pirevziti veleni jiné les
Z toho vyplyva pozadavek, aby dustojnici letei byli pro funkd “:“'
tele letky vychovavani viestranné; zvlastni znalosti, kterych J¢ L
ba k vedeni té neb oné letky, musi ziskat predchazejicim \‘)'('}"k“'lf'
Nas zajima, jaka ma byti tato vSestranna vychova, kterou J”_“,_?“'
dati kurs. Bude zajisté v podstaté zalezeti v praktickem l":*“,}f
ukoli, které se mohou veliteitim letek za valky naskytnoutl !0"}
vadz neni moZno probrati vSechny ukoly, nesmi byti ani v kurs

(¢

it VI
*) Vitame tento cianek a vyzyvame ostatni dastojniky, aby uvefejnénis
zkuSenosti prispéli i oni k jich vyuziti.




