Rizné zpravy.

Nékolik dat o dnednich vileénych le-
tounech, — , K 39%. T¥imotorovy jedno-
nlofnik s motorem BMV. o 600 k. s. Dél-
ka letounu 11.10 m, vyska 4.50 m, kon-
strukce Junkers, vyroba A. B. Flydindu-
stri, Linham.

Pouziti: Jako t&zky letoun pro boj
1 fronté, kde jest predviddno pouZziti
jednotlivyeh letount.

Vyzbroj: Vpfedu dva pevn& za-
montované kulomety. Prostiedni sedadlo
jest vybaveno prithlednym dnem, 1 kulo-
metem pro st¥elbu dolfi, s okruhem pii-
sobnosti do 750, a zamontovanou foto-
grafickou komorou. — T¥eti misto m4
dva kulomety na kulometném kruhu,
§ okruhem phsobnosti do 340o.

Mimo to m4 letoun zavésy pro 800
kg pum,

Zdd se, 7Ze tu bylo pamatovdno na
Uehteni price pozorovateli, ktery jest
U dnefnich dvoumistnyeh prizkumnych
lefountt znagng pretizen, zejména viak
%o dbino na dokonalé ovladani celého
okruhu letounu, pfi palbé z kulometf.

Dalsim pozoruhodnym letounem jest
letoun , K 374 __ téze vyroby. Je to &tyk-
Wstni jednoplognik s dvéma motory
..BﬂStol-Jupiter VT

Pouziti: Jako lehky bojovy

: jovy letoun

K 2védim na dalcy. )

{ YYZbroj: 1. sedadlo: 2 kulome-

hy Vpfedu na kulometném kruhu, s okru-

ﬁerl“ Dﬂsobl_msti do 2000. Pozorovatel ma

c&";?e:tolnsii }:r}'rhled na viechny strany,
ve ; -

kozvidng, ou vyhodou pro letoun dal

dols' Sedadlo: 1 kulomet pro stielbu

1 8 okruhem plisobnosti do 1440,

4. sedadlo: 2 kulomety na kulomet-
ném kruhu, s okruhem pfisobnosti do
3400.

Mimo to mfiZe byti do letounu namon-
tovano délo malé raze.

Problém vyzbrojeni letounii. V listo-
padovém seSité ,Luftwacht“ z roku 1930
je zajimavé pojednani o vyzbroji letound,
které bylo neznidmym autorem uvefejné-
no v dubnovém ¢isle odborného anglické-
ho ¢asopisu ,, The Royal air Force Quar-
terly“. Nejpozoruhodné&j&i stati poddavidm
ve vytahu.

»Dnesni stihaci letouny jsou témér
vyhradn& jednomistné stihaci letouny
5 obligatnimi, vpfedu pevn& zamontova-
nymi kulomety malé rdZe. Bojova sila
téchto letounfi jest naprosto z4visld na
dovednosti pilota. Tuto konstrukci je dnes
nutno povaZovati za sme&$né primitivni,
pomysli-li se na to, jak veliké nebezpedi
srazky v sobé skryva spoleény fitok né-
kolika jednomistnikfi na tyZ cil pro scha-
zejici jim pohyblivost zbrani.

Toto nebezpedéi je velice akutni vzhle-
dem na maly néinny dostfel pevn& za-
montovanych kulometti, jenZ &ini kaZdy
Gtok netspé&Snym, neni-li veden aZ na
nejkratsi vzddlenost a s prekvapenim.

Z uvedenych divodii mohou nanejvys
3—4 jednomistné stihaci letouny fttoditi
soucasné na tyz cil, a to jen tehdy, jsou-li

piloti obratnymi letci a mohou-li se
o zplsobu provedeni manévru predem
smluviti.

Dnesni velkoletouny mohou v3ak byti
vyzbrojeny velkym poétem kulomettt
umisténych tak, Ze mohou § ohromnou
palebni prevahou plisobiti na vSechny
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strany. Podéitdme-li, Ze by byl velkoletoun
vyzbrojen toliko 20 kulomety, méa tento
letoun proti 6 neb 8 kulometim tri i ety
soucéasné Gtoéicich jednomistnych letount
témér trojnasobnou palebni pievahu.
Utodici jednomistné stihaci letouny maji
sice vyhodu fttoku na veliky cil s mno-
ha zranitelnymi misty, kdezto strelei
velkoletounu stiileji jen na cile malé, za-
to maji vyhodu lepSiho a klidné&jsiho mi-
Teni na cil. Ostatné i zranitelnost vel-
koletounu lze sniZiti na miru co nejmensi,
opatfime-li naddrZe pohonnych hmot pan-
cifi a ziidime-li vice mist pro rizeni le-
tounu (pilotdz).

V minulosti kladli jsme prili§ velikou
vdhu na rychlost a obratnost letounu a
povazovali jsme tyto vlastnosti za nejda-
lezitéjsi pro vyjddreni bojové sily letounu
a tychZ chyb dopoustime se i dnes.

Predstavovali jsme si velkoletouny za-
sadné jako pomalé a neobratné, kdezto
dnesni technické vymoZenosti jim mohou
dati tytéz vlastnosti jako letountim
mensim.

Po vSech téchto tivahach musime pfi-
znati, Ze Gtok jednomistného stihaciho le-
tounu na velkoletoun nemé nadéje na
Gspéch a stiavd se témér ilusornim, je-li

Druh 1911 1912 1913
Prizkumné letectvo:
jednoploSnik dvoumistny,

nevyzbrojeny 11 60 168
dvojplosnik dvoumistny,
neozbrojeny 13 76 278
dvojplosnik dvoumistny,
ozbrojeny —_ - —

dvojploSnik dvoumistny,

ozbrojeny a pancéfovany — — —
Stihaci letectvo:

jednomistny jednoplosnik — — —

dvojplosnik —_— — -

trojplosnik — e
Bombardovaci noéni:

dvojplo&nik —_ - —

nékolikamotorovy dvoj-

plodnik —_——_— —

velkoletoun vyzbrojen lehkymi dély,
z nichZ stfili na nepritele explosivnimi
strelami na vzddlenost takovou, Ze ne
pritel strelbu opétovati nemfiZe. Proti to-
mu lze vSak namitnouti, Ze maly a ry-
1y letoun m0Ze proti velkoletounim
uspésSné bojovati pumami.

Tento nézor je zcela spravny a tako-
vy letoun mtzZe vZdy spoléhati na Gspéch
provede-li svilij Gtok s prekvapenim. Ni-
déje v zdar ttoku budou asi takové, jaké
ma torpedovka pfi ftoku na obrainf
kriZznik, a bude to vZdy obtiZny ukol, ne
podafi-li se ttok s prekvapenim a z mal
vzdélenosti.

Musime tedy pro vyvoj véletnych le-
tountt predvidati tyz postup, jako je fo-
mu u véleéného lodstva (lehké kiizniky,
obrnéné kfizniky — bitevni lodi), neto
jinymi slovy vyjadfeno, musime vyzbrj
letouni prizphsobiti tkolim, kterym majl
slouziti, a podle toho pak konstruktiv
vyresiti celou stavbu letount. T:

Vyvoj vojenského letectva v Néme
ku az do konce vilky. — Revue desFor
ces Aériennes vyjima ze Sovétského ki
ryra letectvi tuto tabulku, znizorfuj
ro¢ni vzriist vojenského letectva v Nt
mecku podle jednotlivych druhii:

1914 1915 1916 1017 1018 dhrnen

S04 C P gD = —
1.054 1.312 440 2.993 25 619
— 2,674 4.726 10.337 7.320 2503
e e AR R 4GS

— 1800 1847 — 38 1%
— 1 2129 4945 5132 12207
- = — 838 1
e (1) LA 94 10 M

— 465 185 583 789 208
e e

1.348 4.532 8.182 19.746 14.121 4&535‘

—_—

Vybor pro leteckou propagandu byl
ziizen r, 1921 ve Francii. Pfedsedd mu
marsal Lyautey; mistopredsedou je za-
kladatel vyboru André Michelin. Tento
vybor vénuje pozornost vyvoji francouz-
ského letectvi, a to letectvi obchodnimu,
postovnimu a turistickému. Rozpisuje
soutéze a préce, podporujici jistotu 1éta-
ni a zdokonalujici technicky konstruket

letadel a motori. M4 n&kolik koml‘i
technickouw, leteckou, zajistovaci & .rc
nedné v roce 1929 vznikla komise Pl
vzdusnou obranu. Vybor vydivé éaso.m-
Les Ailes, ktery rozesild zadarmo ‘“3‘!
interesenttim, dale vydava mésitné rE
Document aéronautique. Kromé tOhOb"-’.
dédvA rizné neperiodické technické M7
sury, Gtvrtletni zpravy & PoF
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o zahrani¢nim letectvi. Hlavnim tkolem
viboru je obrana Francie. (Podle ZSS.
1931, éis. 3.) —Cek.

Prezbrojeni britského letectva. Vy-
zhrojeni novymi typy letountt bude v 1.
1931 provedeno u 12 letek: Letka 111
(stihaci) dostane letouny Bristol Bull-
dog misto letount Siskin, letka 10 (bomb.)
dostane letouny Hinaidi misto Hydera-
bad, letka 203 (létaci ¢luny) dostane
Rangoon misto Southampton, letka 501
(bomb.) dostane Wapiti misto D. H. 9,
letka 28 (pozorovaci) dostane Wapiti
misto Bristol Fighter, letka 43 (stih.) do-
stane Hawker Fury misto Siskin, letka
23 (stih.) dostane dvoumistné stihaci
Hawker Hart misto Gamecock. Nové po-
stavend letka 40 bude bhombardovaci a
dostane letouny Fairey III F s motory
Panther. Pro letoSni (v c¢ervenci) letec-
ké manévry s ndmeétem obrany zeme
proti letadlim budou jiz k disposici dveé
stihaci letky s modernimi letouny, urce-
nymi specidlné pro obranu zemé (Fury),
dvé letky s novymi bombardovacimi le-
touny Hawker Hart a jedna letka s dvou-
mistnymi letouny Hart. Vykony novych
typll jsou — co se rychlosti tyc¢e — asi
0 30—50 m. p. h. (50—80 km) lepSi nez
u typ@i dosavadnich. A K.

Novy anglicky stihaci letoun. Anglicky
tydenik ,Flight” ze dne 27.tunora 1931
Piindsi popis nového jednomistného le-
tunu ,Gloster S. S. 19 vyzbroje-
1ého Sesti kulomety. Letoun jest oznalen
jako jedna z nejzajimavéjsich konstrukei
posledni doby. Od svého predchudce
,Gloster . S. 18“ se 1i&i hlavné vy-
zbroji, kterd zalezi v %esti kulometech a
ttyfech  20libernich  pumdch. Letoun
WGloster §. S. 19% absolvoval pfede-
Psané  zkousky v zkuSebnim Tustavé
VMarileshamu a dosahl téchto vy-
kond (Zislice v zdvorce udava vysku):
1{0 m. p. h, t. j. 277 km/hod. (p¥i zemi),
130 m. p. h. = 29340 km/hod. (ve vysce
5000 stop = 1670 m), 188 m. p. h. =
?0644 kmhod. (ve vysce 10.000 stop —
2340 m), 186 m. p. h. =— 30318 km/hod.
(Ve viice 15.000 stop — 5010 m), 176
M. p. h. = 28688 km/hod. (ve vySce
20.000 stop = 4680 m). Rychlost stoupéni
E tato: v 1000 stopach 1800 stop/min.,
V5000 stopach 1720 stop/min., v 10.000
Slopdch 1600 stop/min., v 15.000 stopach
125 stopmin, v 20.000 stopéch 660
Slopmin. Dostup m4 26.100 stop (8700
‘;:l))- Jednotlivych vySek dosdhne: 5000
] P 7Za 2 min. 54 sek. 15.000 stop za
Za";‘;- 39 sek., 20.000 stop (=—4680 m)

min. 14 sek. K startu potiebuje

Letecks rozhledy — 10.

délky 125 yardd, k dojezdu 170 yardi.
Pristdvaci rychlost jest 57 m. p. h. =
9291 km.

Konstrukce je celokovova, trup
z ocelovych trubek, nosniky a Zebra
kridel z vlnitého ocelového plechu.

Kiidla dvoukomorového dvojplosniku
jsou velmi pevna a odolnd jak na ohyb,
tak i na krouceni a letoun byl nékolikrat
pickovdn pri své nejvétsi rychlosti 320
m. p. h. (521'60 km). Vyzbroj letounu se
sklad4d z dvou kulometi Vickers po
stranidch trupu a z ¢&tyr kulometd Le-
wis, umisténych na kiidlech. Hlavné
téchto kulometli moZno vidéti na snim-
cich. UloZeni kulomet@i bylo feSeno tak,
ze nezvétsuji prilis Skodlivy odpor, coz
se jevi i ve vykonech. Kulomety jsou se-
Fizeny tim zplsobem, aby se jejich stiel-
ba soustfedovala na cil, ktery je v uréi-
té vzdalenosti pred letounem. Letoun se
takto stava mebezpeénym protivnikem,
protoZze tak mocnd palba musi zasdh-
nouti Zivotni ¢ast cile. Letoun mé& motor
Bristol ,Jupiter VIL F.“ ktery da-
va 480 k. s. ve vySce 9000 stop. Moto-
rovy kryt ,Townend“ prispivi znac-
nou mérou k vyskovym vykontm.

A K

Novy motor ,Napier-Halford“. Ang-
lick4d firma D. Napier a syn vyrobila
vzduchem chlazeny, prekomprimovany
motor, ktery budi vSeobecnou pozornost
a zivy zajem pro svou zvlasStni charakte-
ristiku. Konstrukece tohoto motoru se vy-
vijela dvé 1léta a teprve v zari minulého
roku byly uverejnény jeho detaily a fo-
tografie v ,Airways po predchozim
svoleni anglického ministerstva letectvi.
Projektantem motoru jest major Hal-
ford, zndmy vyrobce motort ,,Cirrus*
a ,,Gipsy“ (pro lehké Iletouny). Motor
sNapier-Halford“ ma 16 valci ve
¢étyfech blocich, usporfddanych ve tvaru
,,HY Timto usporadanim se dosahlo toho,
Zze motor skyta proti hvézdicovym, vzdu-
chem chlazenym motorim, mnohem
mensi ¢elni odpor. M4 dva rovnobéZné
klikové hiidele, spojené navzijem ozu-
benym prevodem. S reduktorem a kom-
presorem vazi 281 kg. Normélni vykon na
motoru na brzdé jest 300—325 k. s. pri
3500 otac¢kach v minuté. Na jednu kon-
skou silu pripadd 0862 kg. Jeho rozméry
jsou: celkova délka 1'371 m, vySka 0°889
m, 8&ifka 0423 m. Motor , Napier-Hali-
ford“ byl po prvé verejné vystaven na
letecké slavnosti anglického kral. letec-
tva v Hendonu dne 28. ¢ervna minulého
roku, kde byl vmontovin do nového
obranného stihaciho letounu ,Interceptor-
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Frighter D. H. 77% ktery vyrobila fir-
ma De Havilland Aircraft Co. Ltd.
Tento letoun pry dosdhne ve vysi 6000 m
rychlosti pres 325 km/hod. (,,Rivista
Aeronautica‘ ¢is. 111,1930.) Mars.

Leteetvi v Rusku. Generdl Baranov,
velitel ruského letectva, uvefejiuje
v ,,Ruském Invalidovi“ zajimavéi data o
sou¢asném ruském vojenském letectvi.
A% do svétové valky nebylo v Rusku le-
teckych tovaren. Teprve za vilky byly
ziizeny tovarny na letadla v Leningradég,
v Moskvé a v Odése, ale ani zdaleka ne-
mohly uhraditi véle¢nou potrebu. Proto
byla letadla dovdZena ze viech étyifdoho-
dovych statiG a z Ameriky. Ze zpravy
Baranovovy vysvitd, Ze v dob& od roku
1917 do roku 1922 vyroba letadel a mo-
tort v Rusku klesala. JestliZze v r. 1916
bylo vyrobeno 1769 letadel a 660 motori,
v roce 1917 bylo vyrobeno jiZ jen 1116
letadel, v roce 1918 jen 255 letadel, v r.
1919 koneéné jen 137 letadel. V roce
1920 nebylo vyrobeno ani jedno letadlo,
ani jeden motor. V letech 1921—1922
bylo vyrobeno prameérné ro¢né 45 leta-
del. Co se tyka vyroby leteckych motori,
bylo jich v roce 1917 vyrobeno 602, v roce
1918 jiz jen 79, v roce 1919 pak 77 a
v roce 1921 kiesl poc¢et vyroby na 20 a
pristiho roku na 8, Pokles vyroby byl po-
chopitelny, nebot' Rusko bylo vyradé&no
z valky a proZivalo po ni krutou socidlni
revoluei, V téchto letech nebyl z ciziny
dovezen Zadny letecky materidl. Teprve
koncem roku 1822 byla zakoupena Ile-
tadla v Holandsku, v Italii a v Anglii a
pak byla v Moskvé postavena nova to-
varna na Junkersova letadla. Stavba le-
tadel hlayvné ruské konstrukce byla viak
zapocata az v roce 1925, kdy se objevila
letadla typu B-1, opatrenda motory znac-
ky M-5 s 300—400 HP. Byla celokovova.
Byl zrizen ustr. arfad pro letectvia pak
vétsi pocCet leteckych Skol pro pozoro-
vatele, mechaniky a zvlastni Skola pro
véaleéné letectvi. NejvysSsi letecka vojen-
ska Skola je vojenska letecka
akademie. Vyu€ovani na ni trva &tyri
1éta a jsou pfi ni zfizeny i letecké kursy
pro vyssi velitele. Rusko m&a nyni asi
1000 vojenskych letadel, nepoéitajic v to
cviéna a Skolni letadla. Pro pripad valky
je pripraveno velké mnozstvi zalozniho
materidlu pro stavbu letadel, aby stat byl
sobéstaény, Veskeré vojenské Iletectvo
Jje podfrizeno lidovému komisari valky.

VSechny vojenské okresy maji zvlastni
letecké velitele. Taktickou jednotkou je
letka (8 az 12 letadel). 3 letky skladaji
eskadrilu. Nejvyssi leteckou jednotkou je

brigdda. Rusko jich mda 20. Ruské lete-
tvo je pry pozoruhodn& vycviéeno, Pilfi
jsou odvazni, sméli, ovladaji dokonsl
svéfené stroje, a to za vSech situaci, jik
ve dne, tak i v noci. Meteorologick4 sii-
ba je téz dobfe organisovana. Jsou s
jisté nedostatky (vrhéni pum, radiotel
grafie, orientace a fotografie), ale i iy
jsou pomalu prekonavéany. ZivaZnsj j
Ze spoluprdace letectva s péchotou nei
dosud dokonald. Rusti vojensti leld
jsou i literarné ¢&inni. Vychézeji tam mé
si¢né dva odborné &asopisy, které sleduj
velmi pilné zahraniéni leteckou literatun
a ¢asopisy. (M. W.) —ek.

Oznadéeni vojenskych letounit ve Sp-
jenych statech severoamerickych. Letor
ny jsou oznageny podle druhi letectid
(tedy podle 1ukolfl) takto:

prizkumné WO
stihaci . B -2
bitevni . f . A
bombardovaci O L
letouny pro fotografovéni 33
Skolni . A0 Sy %
Skolni — pokracovaci BT
dopravni . . . C

Mimc to se pripojuje k jménu ko
struktéra pismeno X nebo Y. Pismeno ¥
oznadtuje prototyp, Y oznacuje letounyi
riové vyroby. Na p¥. Curtiss XP-6 proi
typ stihaciho letounu. (Vynato z Ret
des Forces Aériennes, fijen 1930.)

Dopliiovani  distojnikia  letectva
Spojenych stitech severoamerickych _F»Ot
od roku stoupé podet dfistojnili hlasiti
se k letectvu. Z kadetf, vyfadént
7z vojenské Skoly ve West-Point, pAi
silo se v roce 1929 349, v roce 103
36.5% (86 z celkového pottu 235). —
Pripojeny prehled vyjadfuje poef disior
nikti prihligenych k letectvu podie I*
vodnich zbrani, z kterych uchazeéi Vi

8 %

2, LBEig

Pivodni zbrait < g B55 @

B Y BE3 8

SS9 E =2 £

agg MEs a

g
Péchota 100 38 35‘1"
Jezdectvo 18 2 un
Polni dglostielectvo 62 25
Tezké délostrelectvo 30 138 4
Zenijni vojsko 16 4 b;j

Telegrafni vojsko 9 4 -

(RF Aér., 1930, i)
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Novy rumunsky stihaci letoun. V bra-
soveké tovarné na letadla byly kondny
pokusné lety s movym typem stihaciho
letadla ,,CV8“, jez konstruoval icg. Ca-
rasoli. Je to jednosedadlovy jednoplos-
nik s kridly nizko umisténymi. Motor
Lorraine 600 HP m4& horizontdlni rych-
lost nad zemi 3/7 km/hod., ve vy5i 5000 m
300 km/hod. Vystup do 3000 m trvé
344%, do 5000 m 830“. Prazdny vazi
990 kg, s letcem a s vyzbroji 1400 kg.
Pred¢i podle M. W. polska stihaci letad-
N s BRI VS WO L —&ek.

Vzdusné tercde nového druhu zhotovily
podniky ,Udet” misto dnes uZivanych
. vzdusSnych rukavd”. Teré ve forms le-
tounu je zhotoven z litky vyztuZené leh-
kou kostrou. Teré je vleéen letounem na
vzdalenost 800 m a zachovava pri vleku
trvale svou stabilitu. MaZe byti pripojen
k jakémukoli typu letounu v sile nad
100 HP. VleCeni ter¢e zmenSi rychlost
letounu asi o 15¢;. Ter¢ se velmi dobfe
hodi k vyeviku ve stfelb& protiletadlo-
vych zbrani a k vycviku ve vzduSném
baji. (Riv. A. G. 1930, ¢is. VIL.)

A S,
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ted by Grey. Londyn 1930. (Sampson
Low.)

Jackson G.: World's Aeroplanes
and Airships. Londyn 1930. (Sampson
Low.) Str. 244. Za 6 Sh.

Langsdorf W.: Das Segelflug-

zeug. Miinchen 1931. (Lehmann.) Za
10 RM.

Murphy C.: Parachuty. Londyn
1930. (Pitman.) Za 10/6 Sh.

Manuel du gradé de la défense con-
tro-aéronefs. Paris 1930. Str. 218. Za 14 fr.

Nayler J. and E. Ower: Aviation
of To-day. Its History and Development.
(Ilustr.) Londyn 1930. (Warne.) Str. 492.
Za 15 Sh.

Page V.: The ABC of Gliding and
Sailflying. Londyn 1931. (Chapman.)
Str. 294. Za 10/4 Sh.

Ramat G.: Théorie de Vavion. Paris
1930. (Charles-Lavauzelle.) Str. 200.

Ramsey L. C.: The navigation of
aircraft. New York 1929. (The Ronald
Press Comp.) Za 4,50 Sh.

Sims /G, Al British  aircraft.
(Ilustr,) Londyn 1931. (Black.) Za
3,6 Sh.

Sprigg C.: The Airship. Londyn

1931. (Low.) Str. 242. Za 12/6 Sh.
Stewart C.: Aircraft Instruments.
Londyn 1930. (Chapman.) Za 21 Sh. Ka&.
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