Major polni pilot-letec Alois Kubita:
= Automatické Fizeni letound.

Létani v noci a za nepriznivého potasi jest u dopravnich SPOIE§'
nosti primo Zivotni dulezitosti. Doprava nepravidelna a prerusovald
vykonavana pod vlivem povétrnosti, nemtize ziskat plnou duvers
podporu verejnosti a tim je téZz rentabilita leteckého dopra\:nwﬂl
pochybna. Nemensi dileZitosti jest poti¥eba vyfegit létani za Spailt
dohlednosti pro letectvo vojenské. Cim méné bude vojenské letect\"O
zavislé na povétrnostnich podminkach a &im zptsobilejsi bude W
uzivat i nepiiznivého pocasi, tim mensi budou jeho ztraty ZP“S?I’Q'
vané OPL. a tim vétsi bude jeho bojova hodnota. Jednim z prosie®
k1, jak umoZnit 1étani i za Epatné dohlednosti, jest nahrazeni pilo®
strojem neboli zavedeni rizeni automatického.

Vyhody automatického rizeni jsou tyto:

1. Letoun dodrZuje stanoveny smér a kurs, coZ je vyhodné hlav
né v noci, v mracich, za §patné dohlednosti nebo za neklidného P*
¢asi. Za neklidného pocasi je let v letounu Fizeném automaticky i
jen prijemnéjsi, ale téz uspornéjsi a rychlejsi. S

2. Létani v mracich a v noci ve skupiné jest automatickym
zenim nejen umoznéno, ale uspoii se pifi ném na kvalifikovantl
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persondlu, nebot stati jeden avigafni dustojnik pro celou skupinu
misto avigatora v kazdém letounu.

3. Jsou mozné dlouhé lety, aniz se piloti Fizenim letounu tolik
unavili jako dosud.

Automatické Tizeni, jak bylo vyzkouSeno a pak zavedeno u let
tountt Vickers-Virginia kral. letectva britského, vyuziva vlastnosti
gyroskopu.

Vedouci myslenkou jest, stanoviti drahu letu v prostoru a za-
braniti uchylkdm z této drahy. Dosdhne se toho gyroskopem, t. j.
rotujicim kolem, volné uloZenym v kardanovém zavésu tak, aby ne-
byl jeho pohyb v zadném sméru brzdén. Takové rotujici kolo ma tu
vlastnost, Ze rovina, v niz rotuje, zustava v relativnim pomeéru k ra-
mu zavésu. Tohoto poméru gyroskopu k jeho ramu jest vyuZzito
k ovliddni ventilového zarizeni. Ventil jest pPipevnén ke gyrosko-
oy, pouzdro ventilu k ramu. Uhne-li se letoun ze svého sméru nebo
polohy, pisobi relativni pohyb mezi gyroskopem a jeho ramem na
ventily, ty uvedou v pohyb pisty a tyto zase kormidla letounu, ktera
pak privedou letoun do piuvodni polohy. Hnaci silu dodava stlateny
vuduch, doddvany malym vzduchovym kompresorem, pohanénym
malou vrtuli.

. t.Uplné zaFizeni letounu pro automatické ¥Fizeni obsahuje tyto
dstis
. vzduchovy kompresor,

. olejovou nadrz,

. olejovy rozdélovag,

. blotnu stranového kormidla,

. plotnu vyskového kormidla,

. hlavni kontrolni kohout,

- paku uvoliiujici vypustnou jehlu,

p pe}ku na zmeénu podélné polohy,

- Vypustny ventil tlaku vzduchu,

10. tlakomér na vzduch,

11, potrubi, Bowdenova lanka a zkuSebni kohoutky.

] \‘Zfluchovy kompresor je typu rotaéniho, ma posuvné lopatky a
JEhO. tinnost zdvisi na volném ptitoku oleje, ktery vypliiuje mezery
ezl sténami. Privod oleje jest na hlavé kompresoru, mala jehla re-
gl'l!ll]e tok oleje, jemny filtr chrani jehlu. Olejova nadrZz ma vedle
SEho vlastniho udelu téz separovati vétdf zrnka oleje od vzduchu
‘Oda\’am‘ého kompresorem. Jednotka oznaend ,vstup” je spojena
;itsl)ml}l_l tasti kompresoru, kdezto spodni tast nadrZe je spojena se
iﬁt:lw?nl jehlou na hlavé kompresoru. Vypustné otvory jsou chranény
nadr(’;l'emv):r rozdélovad nebolli_sepul‘ator’ jest uloZen mezi olejovou
iuﬂkcllapl‘eyodem, pro ktery je stlafeného vzduchu zapotfebi. Jeho
o ’gzalgil Vv zachycovani jemnych olejovych kulicek ze vzdughu.
DO{):I“PI‘)‘,‘OI: JGS}, opan’"en vypustnym kohoutkem nalpodlqze a dve'm.a
S50 imi: plevodnym a odvodnym na hlavé. Privodné potrubi je
110 s olejovou nadrzi, odvodné s prevodem.
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Plotna stranového kormidla.

Tato souclastka, ke Kkteré patii gyroskop a servomotor Fidid
stranové kormidlo, jest konstruovana takto:

Rotujici ¢ast gyroskopu jest uloZena na kuli¢kovych loziskéch
v horizontalnim kruhu a ten-:zase na Cepech v pravém uhlu k os
rotoru na vertikalnim kruhu. Vertikalni kruh sam jest uloZen na
¢epech v ramei.

Stlaceny vzduch pro pohanéni rotoru jest veden pres filtr k spod.
nimu ¢epu, ktery je duty, odtamtud potrubim vloZenym do veri
kalnitho kruhu k jehldm blizko ¢epl horizontalniho kruhu. Jehly
se dotykaji dolikti zarezanych do obvodu rotoru. Rovnovahy skl
néni se dosahne Srouby na ose rotoru.

Pohyb stranového kormidla jest izen malym pistem a ventilen,
od kterého vedou ohebna potrubi k servomotoru. Vnitini cast ver
tilu je spojena s jehlou navrchu vertikalniho kruhu, kdezto pouzdn
ventilu jest pripevnéno na ram.

Servomotor stranového kormidla je dvojity cylindr, ulozeny G
pové na vertikalni ose. Pist jest opatfen perovymi prsteny, aby s
dosahlo neprodysSnosti. Tahlo pistu je spojeno s jednou ze dvou pa’!ﬂ
uloZenych &epové na téZe ose, druhé paka neboli klamné noini it
zeni stranového kormidla je spojeno s Fizenim stranového kormidlay.
Tyto paky jsou schopny samostatného pouZiti, ale pro automatick
rizeni jsou pevné spojeny perovou spojkou, uvadénou v ¢innost z i
lotova sedadla Bowdenovym lankem. Timto zafizenim se muZe autt-
matické ¥izeni, kdykoli by toho bylo tieba, okamZité vypnout. Vil
nénym pievodem se dosahne vykyvu stranového kormidla, 1'11}1@1"
ného tchylce ze sméru. Dosahne se toho dvéma Stérbinovymi pike
mi a jehlou. Paky jsou spojeny jednak s ramem gyroskopu, jednak
s tdhlem pistu. Efekt tohoto uspofadani jest, Ze ram a podstave
gyroskopu rotuji na vertikdlnim Cepu, pohybuje-li se servomoih
sledujice tak pohyb gyroskopu a uzavirajice ventil stranového ko
midla, jakmile se toto kormidlo dostatetnou mérou uplatnilo. Pe-
mér thlu stranového kormidla k twhlové tuchylce od sméru et
miuze byti ménén posunutim jehly.

Plotna vyskového kormidla.

Tato jednotka nese servomotor, kontrolovany ventilem vyske
vého kormidla, o kterém byla zminka pii popisu stranové plotny,é
téZ prevodovy systém. Systém servomotoru jest podobny onomi
stranové plotng, jedna pédka je spojena s ojnici pistu a druhd s ¥
kovym kormidlem letounu. Paky mohou ptsobit nezéavisle na S})bf
nebo mohou byt spojeny obdobné jako u stranové plotny. Spojer!
pistového systému této jednotky se dosdhne Bowdenovym lankel
pFipevnénym jednim koncem k pouzdru vyikového ventilu a druli?
koncem k $térbinové pdce Fizené servomotorem. Pomér tohoto 3
stému muZe byti ménén posunovdanim mista pripevnéni lanka podt
Etérbinové paky. ‘

Hlavni kontrolni kohout. :

Je to jednoduchy trojcestny kohout, umistény v potrubl od 019 i
jového separatoru k pievodu. TFi cesty vedou od vstupu k &
pjato”, kdy se vzduch malou dirkou vypousti do atmosféry, K b), "
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togyro, kdy je vzduch poustén pouze k jehlam pohdngjicim gyroskop,
a k ¢), kdy je vzduch pouStén jak ke gyroskopu, tak k usmériiovaci.
Automatické Fizeni se uvadi v Cinnost normdlné pravé timto ko-
houtem.

Vypinaci paka.

Tato paka obsluhuje perové spojky, kterymi jsou servomotory.

Jejim hlavnim tcelem jest, aby zabezpedila odpojeni, kdyby do-
§lo k poruse hlavniho kontrolniho kohoutu.

Pika pro podélnou polohu.

Ovladéa dvojité Bowdenovo lanko, kterym se prostfednictvim
gyroskopu urcuje podélna poloha letounu.

Vzdusni tlakomér a redukéni ventil.

Oba umozniuji udrzovati tlak na Zadané vySi a jsou umistény
vodbotkach vzduchového potrubi.

Redukéni ventil je typu perové kulié¢ky a muZe byti serizen tak,
aby udrzoval tlak v nalezité vysi.

Vzdusni tlakomeér ukazuje konstantné tlak vzduchu v celém
systému, :

Automatické Fizeni, jak bylo shora popsidno, mélo v puvodnim
provedeni velkou nevyhodu, totiz znacénou vahu. Zdokonalenim se
viha zmenSila a d4 se jist® jest® zmen$it. Jinou nevyhodou dosa-
vadniho automatického Fizeni jest, Ze musi byt pro ka%dy typ letou-
nu z_vlé§t‘ konstruovano a zkouSeno. Béhem doby, a% pouzivani auto-
matického Fizenf zevZeobecni, pomine jisté i tento nedostatek a auto-
mj_itlclgé Fizeni se stane dilezitym ¢&initelem, ktery velkou mérou
rispéje k zvySeni bezpefnosti a vykonnosti letectva.

—_—

Nadporutik p. p. 1. Karel Brozik :
Létani podle p¥istrojt.
(Se zvlastnim zietelem k jeho vyznamu pro vojenské letce.)

_V nynéjsi dobé vénuji vSechny staty s vyvinutym letectvim
wySenou pozornost ,létani podle p¥istroju*, neboli létani ,,v mlze",
Waslepo”, | bez vidu“ a p.

Jl§té ani nase letectvi nezistane pozadu v fefeni této zasadni a
o nds, vojaky-letce, tak dulezité otazky. Vzhledem k tomu, Ze ne-
fim;ﬂe glosud,dost_ateg{ vlastnich zkuSenosti z tohoto oboru, musime
;l't edll_Vé viimati vysledki dosaZenych v ostatnich statech a hle-
' Z nich vyziskat co nejvice pro svij vlastni prospéch.

l”rqto také predkladame dnes nagi letecké vefejnosti rozbor po-
]}‘l’dn,&m uvefejnéného nadporudikem-letcem Svycarské armady

elsmankem v Casopise Schweizer Aero-Revue 130, No. 10.
Stm%aeporuéi_k He'itmqn ek studoval otizku létani podle pii-
Eahl' \ Amencg a ¢ast svych zkuSenosti shrnul v élanku, jehoz ob-

Jest i pro nds velmi pouény:
f'flan\jfécttimi pod!e pristroju je po. své praktické strince vykondvdini
i 'letec'}gych.pohy:l.)u (manévri) pii pouhé koncentraci na né-
tecky Icriltalo Pristrojl, pri ¢emz nerespektujeme vibec tak zvany le-
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