l{abit;'m m.s. T. M. Boykov:
Létani bez vidu (,naslepo®).”)

Od té doby, kdy letouny létajii pifi méné dobré dohlednost |
mnozi se havarie. Charakteristické pro vétdinu nehod prihodivsith
se za Spatné dohlednosti jest, ze povstaly tim, Ze letoun, jehoz me
tor byl v chodu a jenZ jinak byl v uplném poradku, vrazil do p
zemnich prekazek. Tyto charakteristické okolnosti havarii ukazil
na nebezpedi letti za mlhavého pocasi v pfizemnich vy&kach. Mok
z téchto nehod nastalo tim, Ze letoun narazil na svahy nebo na jit¢
vyvySeniny, a muZeme proto Fici, Ze vétSina nehod prFi létani #
mlhavého pocasi byla zavinéna tendenci létati tak nizko, aby zeme
byla jesté v dohledu, a to tiebas i na jmu bezpecnosti letu.

V ¢em to tedy vézi, Ze se piloti tak neradi odpoutdvaji od >
hlednosti zemé, a to i tehdy, kdyz se tim védomd vydavaji v povée |
livé nebezpec¢i? Hlavni pri¢ina je zajisté ta, ze chii zachovat orelr
taci, aby vzdy, kdykoliv se naskytne ptileZitost anebo kdykoliv s’
k tomu prinuceni, mohli provésti nutné piistani a vidéli, kam P
stavaji. ;

Nelze popirati, ze pilot ma pocit veliké jistoty a bezpetnost
léta-li ve vySkach, s kterych zem vidi, ale tato bezpeénost a l_s‘ll'l
muze se zvratit v pravy opak, je-li priblizovani k zemi piepinall
VSeobecné Teceno, letoun 1éta bezpecéné (vzhledem Kk moinémuﬂ“"
nému pristani) tehdy, muZe-li kdykoliv dosahnouti alespoil pongkud
vhodného mista pro pristani, vypovi-li motor. Nad vétsi souvl§1°l!
osadou, jejiz prumér by na pr. byl 1 km, musil by pilot potitall
s klouzavym letem alespon 500 m dlouhym, nez by mohl nalézti poi®
kud vhodné misto pro pFistani; potiebuje proto nezbytné, aby byl plf |
zateti klouzavého letu nejméné 70—80 m vysoko. Je-li draha, K&
je ke klouzavému letu tieba, del§i, na pF. pies votsi lesni ploct
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nebo kultury, které nedovoluji nutné piistani, nutno voliti i potieb-
nou vétsi vysSku, aby bylo dosazZeno mista vhodného pro pristani.
Potiebné vySka v tomto pripadé se rovna nejméné jedné sedminé
potrebné délky do mista pristani. Léta-li pilot nad samou zemi a
vypovi-li mu neocekdvané motor, pozbyva vyhoda, Ze vidi zemi,
iplné svého vyznamu, ponévadz pilot nemd moZnost vyhledati si
misto pro pristani. Pilot je béhem nékolika vterin na zemi, pristava
za téchto okolnosti se zhavymi vyfuky a mimoto mu nezbyva ani
tasu k vypusténi benzinu z nadrzi. Pristava tedy s letounem, jehoZ
vzniceni jest velice pravdépodobné, ponévadZz musi v podobném
piipadé poditati se zienim na obtiZné pristavani s havarii a tim i se
kdzou celého letounu.

Prihodi-li se mu taz nehoda v mlze ve vySce nékolika set metr,
neni v tom co do volby mista pro pfistiani o nic lépe, neZ kdyz léta
nad samou zemi. V prvém piipadé nevidi zem, v druhém nema moz-
nost zvoliti se misto pro pristani, ponévadz 1éta4 pii samé zemi. Lé-
td-li vSak v mlze ve vySce nékolika set metrt, mize mirnym klou-
zm"m letem sestupovati, pii tom ma ¢as vypnouti motor a vypustit
nadrze. Vyfuky se zatim ochladi a letoun se dostane na zem v sta-
Vi, kdy jeho vzniceni je velice nepravdépodobné, ba témei nemozné,
Z toho, co tu uvedeno, vidime, 7e se klid a jistota pilota, vznikajici
tepochybné jeho dohledem k zemi, mohou obratiti v pravy opak,
nemd-li letoun dostateény odstup od zems.

Pro¢ tedy Ipi letei tolik na dohlednosti k zemi, kdy% tak hrozna
nestésti poslednich let mluvi proti tomuto zptsobu 16t4ni? Neni to
ledy jenom nemoZnost orientace sama, kterda budi nechuf k létani
v mracich anebo v mlze, nybr# i nutnost létati obtiZzn&j§im zptso-
bem, t. j. bez dohlednosti k zemi, jen podle udaju piistroju. V po-
sledni dohd se viak jiz vSeobecné zavadi i 1étani ,bez vidu", avS8ak
losaZené vysledky nejsou vzdy uspokojivé. VétSina letei je toho
lazoru, Ze 1étani ,bez vidu* je mnohem naméahavéjsi nez dosavadni
Zpﬁ%ol) normdalniho létani. To je také zcela spravny nazor, poné-
Vadz' léténi s videm" je zptisob normalni, pfi némz pilot vibec ne-
Musi vénovati pozornost nicemu jinému a instinktivné udrzuje le-
!0111} V normalni poloze. Pri létani ,bez vidu* nemiize zatim létati
m.stmkt'ivué, nybrz musi bedlivé pozorovati rizné pristroje, jejichz
ukazovini plejima jeho mozek, ktery pak pusobi na ruce a nohy,
ah; 'VYkona!y pohyb, jehoZ pristroje vyZaduji. Pilot pocituje tuto
‘:"‘C‘ smyslii a tento zpiisob létani jako mnohem obtiZznéjsi nez zpu-
-:01» dosavadni. Hodinové lety ,,bez vidu' jsou jes§té dnes ojedinélé,
l\deito'8~12hodin0vy let ,,8 videm" jiZ Zadnou vzacnosti.
nev‘}ﬂ‘)‘f}ﬁ}ﬁ pbez vidu® se béhem doby zdokonali, ale nikdy se zcela
vidy &;.lf‘v,leganl »$ videm". Dal8i pokroky ve vyvoji létani ,bez
tin U’;f}ZI, ze se 1 tento' zpusob stane z’cela ol)_vyk‘}ym druhve.m vle-
g in.la \tf 01'111.110 si, co to“]e vl_astpé létani ,,bez vidu : L_etes: pfi ném
Zorow’upiow] uje ruzné pristroje, v]'eho mozek zpracovava pfejata po-
iy ]dla vys}ec@k tf.)ho prenasi .r}avsva.lst\’fo rukou'a nol'mq: L’etu
e} s«g?v € DOl\ygp pristroji a v !fltll'e_}lelll px'ot'o 1)1th nic ,]u}.evho‘,
50!‘\’0[110?“?“01:’ Fizeny 1'}1_2'1}yml.px'lstrOJl. Jak znamo, jest i}\70c1511y

Or nejprimitivréjsi, nejméné ekonomicky a nejméné spo-
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lehlivy. Vhodny pristroj dovede to mnohem lépe. Jinymi slovy fe
¢eno, let podle pristroju je v prirozeném vyvoji létani piechoden

~

k letu Fizenému automaticky.

Piistroje pro automatické ¥Fizeni letu ptisobi pfimo na kormidls,
pracujice podle udaju ukazovateli letu. Pilot je tim tplné volny,
je zbaven nutnosti obsluhovati kormidla a muZe se vénovati jinym
dilezitym tkoliim.

Léta-li pilot letounu deldf dobu norméalnim zpusobem, t. j. Fidii
letoun runé, pocituje inavu, ktera se stupiuje ke konei letu, kiy
pravé se od pilota pozaduje nejvétsi napéti a duchapritomnost, {o-
tiz pii pristavani.

A pravé v tomto okamZiku byva pilot nejvice unavea.

Ze statistiky vime, Ze na priklad na Zeleznicich a v automobi
lismu ubyva s dostavujici se imavou velmi rychle duchapiitomnost
az se koneéné pii obzvlést velké tinavé dostavi absolutni ofupénis
IThostejnost. :

Poukazuji tu na klasicky pripad z bitvy u Cannae, v niZ se fin-
ské legie nechaly bez odporu prosté pobiti pro uplnou vyCerpans
a otupélost, a to proto, aby uz byl viemu konec. To jsou oviel
piiklady nejk¥iklavéj¥i a ndsledek takového prepdti sil, jakelo
v takové mife pilot nikdy nedosdahne, i kdyZ se mu muZe do znalnt
miry piFibliZiti. o

V takovém piipadé nam podava pomocnou ruku automah{ckg
fizeni, jez se stane nejlep&im p¥itelem letce, ponévadz mu odnim
ruéni praci a povy%uje ho ze Soféra na skuteéného vidce letoun

—_—————————
Major polni pilot-letec Alois Kubita:
= Automatické Fizeni letount.

Létani v noci a za nep¥iznivého potasi jest u dopravnich spole:
nosti primo Zivotni duleZitosti. Doprava nepravidelna a pierusovais
vykonavana pod vlivem povétrnosti, nemize ziskat plnou dﬂ\'éf“?
podporu veiejnosti a tim je téZ rentabilita leteckého dopravuict!
pochybna. Nemensi dileZitosti jest potieba vyiegit létani za Spallt
dohlednosti pro letectvo vojenské. Cim méné bude vojenské JetectV0
zavislé na povétrnostnich podminkach a &m zptsobilejsi bude ¥
uzivat i nepfiznivého potasi, tim mensi budou jeho ztraty zpusoh
vané OPL. a tim v&tsi bude jeho bojova hodnota. Jednim z prostit®
ki, jak umoZnit 1étani i za Spatné dohlednosti, jest nahrazen pilo®
strojem neboli zavedeni Fizeni automatického.

Vyhody automatického Fizeni jsou tyto:

1. Letoun dodrzuje stanoveny smér a kurs, co# je vyhodné hlav-
né v noci, v mracich, za dpatné dohlednosti nebo za neklidného I
¢asi. Za neklidného potasi je let v letounu Fizeném automaticky i |
jen prijemnéjsi, ale téz uspornéjsi a rychlejsi. o)

2. Létani v mracich a v noci ve skupiné jest automatickym ™
zenim nejen umozneno, ale uspofi se pii ném na kvalifikovast!




