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Stabni kapitan-letec Jaroslav Jirout:
Plocha vyvrtka — nejnebezpecnéjsi poloha letount.

Americky tisk prinesl v posledni dobé nékolik polemik o pi
nach dvou vaznych leteckych nehod, jez zavinily nedavno ziratu til
vybornych vojenskych letcti. A¢koliv nebyly na havarovanych le
tounech nalezeny zadné zavady, které by svédéily o poruchach né
kterého organu, jimz ovlada pilot sviuj letoun, bylo piec konstato-
vano, Ze se oba letouny octly ve vySce asi 2000 m v poloze, z niZ s
letctim nepodarilo privésti je do normalniho letu. Nade v&i pochyl-
nost bylo potvrzeno, Ze se letouny pii ustaviéném sestupném pohy-
¢emZ podélna osa trupu tvorila s rovinou zemé velmi ostry thela
pri¢na osa ztstavala v roviné horizontalni, Pohyb se dal podobn
jako pad okiidleného javorového semene.

Odborné feéeno, $lo v uvedenych piipadech o plochou vyvrtk
— manévr, pro néjz teoretické predpoklady jsou stale jeSté dosti sl
Zité. Zajimavé jest, Ze se takovéto pripady staly jiz castéji, a to té

: mérl* vZdy u letount vojenskych.

f PFi oduvodiiovani souvislosti tohoto ukazu s kategorii vojer
skych letounu bylo by lze poukdzati na pozadavek velké obratno-
sti, jenz ma byti pravé u takovych typu feSen zaroven s pozadavken
nalezité stability — a tyto dvé podminky, jisté téZko sluéitelné, ne
mohou arci dati vysledné aerodynamické vlastnosti letounu tak pit
znivé jako u letount dopravnich, kde poZadavek pomé&rné obratnost
jest proti stabilité jiz podiadnéjsi.

Ploch4 vyvrtka se netvoii za tych¥ predpokladi jako normél
vyvrtka, pri které se letoun ota¢i kolem osy trupu, jsa sklonén pfjedj
kem téméi svisle k zemi. Velkd sestupna rychlost béhem normél
vyvrtky umoziiuje u letounu, jemu# pFi¢itame dobré vlastnost
stdlou téinnost kormidel, nebot kormidla pietinaji vrstvy vzduch:
vé, takZe pilot ma moZnost zastaviti dalsi vyvrtkovy pohyb ihned,
jakmile uvede kormidla do normalni posice.

Pri ploché vyvrtce, jak jiz Feceno, otali se letoun tak, Ze jeh?
trup jest velmi malo sklonén k roviné zemé a pii tom letoun rap‘ldﬂf
klesd. Porévadz otaeni se déje pii velké rotaéni rychlosti, vznikal
zaroveil nezvykle u¢inné odstredivé sily, jimiz je pilot tlacen I
opéradlo svého sedadla, a to mnohdy do té miry, Ze nemuze nalfz“
dosti vlastni moznosti, aby se vyprostil a vyskodéil s padékem.'I\OT'
midla pro neobvyklé manévrovani letounu prosté nemohou ﬂém}w
vati, ponévadz vySkové kormidlo se pohybuje témér rovnobezt
mezi vrstvami vzduchovymi, na smérové kormidlo pak pusobi prot
vzduchu jen jednostrannd (podle smyslu otaceni), nebot kormi
lo narazi na vzduchové vrstvy kolmo a neméa proto zadného 1_'1,611}],‘”
na ¥izeni letounu v uréitém sméru. Kiidélka rovnéz neovladaji pi*
nou stabilitu, nebot vliv jednoho, které narazi na vzduchové }’1'§m
zadni hranou, jest presné vyvaZen vlivem druhého, které vnika
proudu vzduchu predni hranou.




0 LETECKE ROZHLEDY 603

Jakmile po néjaké chvili nastane stabilita pohybu, objevi se také
absolutni vyrovnani mezi aplikovanymi silami, vznikajicimi na jed-
notlivyeh ¢astech letounu odporem vzduchu, a mezi vlastni vahou a
odstiedivou silou letounu. Za takového stavu véci postupuje pohyb
stejnym zptsobem ddle, nebot’ vyslednice vSech sil bude smé&rovati
dolt a letoun koneéné narazi prudce o zem a roztiisti se, nepodnik-
ne-li pilot nic proti poruSeni soustavy pravé jmenovanych sil.

Jakym zpuscbem lze tedy zachraniti situaci? Kormidla budou
iéinnd jediné tehdy, bude-li na né pusobiti proud vzduchu jako pri
postupném pohybu letounu. Nezbyva nic jiného, nez vzbuditi tento
potrebny proud vzduchu i p¥i otaceni letounu. Pilot muze tak do
jisté miry uéiniti tim, Ze otevie karburator motoru na maximum —
dd plny plyn. Otdzka uniknuti z ploché vyvrtky neni tim viak vy-
fefena, ponévadZ nastane sice silnéjsi proud vrtulového vétru, ktery
mize dobe i¢inkovati na kormidla, ale zato se zaroveil objevi vliv
giroskopicky, kterym jest pripad nové komplikovan.

Praktické zkuSenosti fysikalni dosvéd&uji, Ze p¥i soulasné exi-
stenci obou otacivych pohybu (draku a motoru), o né% jde, vznikne
novi sila, ktera v nékterém piipads bude pusobiti také jesté v ne-
prospéch situace. Pohybuje-li se letoun v ploché vyvrtce proti smy-
slu otdteni ruéidek hodinovych, t. j. nalevo, nakloni se motor u&in-
kem gyroskopického vlivu v témZe smyslu (posuzovdno se sedadla
plotova), na svou predni ¢4st a u&ini opak toho, je-li opatifen moto-
rem obracend se toéicim.

Z toho, co tu uvedeno, jest patrno, e za okolnosti, kdy se le-
ioun & motor otdfeji v témze smyslu, ma pilot, hodlajici zvySenim
viatek motoru uniknouti z ploché vyvrtky, pozatladit paku vysko-
\'ehp kormidla, nebot vliv gyroskopicky v tom pripadé usnadiiuje
;i!glmanévr, ponévadz plusobi Kk podpofe ucinku vySkového kor-

1dia.

Otdceji-li se v8ak letoun a motor v protivhém smyslu, pusobi
gmoskopicky vliv opaéné a zabrafuje utinku vygkového kormidla.

S praktického stanoviska nutno tedy mluviti o dvou druzich
ploché vyvrtky. Jsou to:

1'- plochzi vyvrtka levoto¢iva u letount opatfenych motory ro-
4himi nebo fixnimi, otalejicimi se v stejném smyslu a plocha vy-
"P,tka pravoto€iva u letountu opatfenych motory normalnimi. Tako-
Veto VYvrtky lze ur€its zadrZeti, da-li pilot plny plyn a pritladi zcela
rutni pkuy;
3 plochd vyvrtka pravotofiva u letount opatienych motory ro-
vrtElml neho fi)§11imi, otacejicimi se v stejném smyslu, a plocha vy-
e aﬂlevotoélva u letounu opatienych motory normdlnimi. Tako-
0 "}’VI'}ky nelze zadrzeti tymz zptsobem jako v 1. a proto nutno
ie;(ilau_vychodisko j_iné. Neni ovSem _absolutné jisté, zda se p_f*i uva-
dlay Vll}:l_l gyroskopického podafi jinym manévrem porusiti sou-
i U Winkujicich sil, jeZto vlastnosti vSech ’drakﬁ nejsou stejné,
aésﬂ‘?d bylo by lze doporutiti, abychom v piipadg, Ze by se po za-
el rugni paky a p¥i plném plynu neobjevil v nékolika vteFinach
obrat, paku zase zplna piitahli, nebot lze piedpokladati, Ze
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tim vliv gyroskopicky bude podporovati ti¢inek vy8kového kormidl,
letoun zaujme posici stoupavou a z vyvrtky vyjde.

Dals&im prostfedkem k porufeni soustavy sil, jez zavinuji ple
chou vyvrtku, jest ndhlé zmenseni vlastni vahy letounu, na pi, w
hozenim benzinové nadrze — je-li podle toho upravena.

Ponévadz pravé u vojenskych letount jest moZnost ploché v
vritky vétsi nez u letount dopravnich, bylo by dobie, kdyby se hen
zinové nadrze daly shazovati a tak byla dana pilotovi moznost, vidi
nezbyti, pokusiti se o zdachranu timto zpusobem.

Letouny se octnou v ploché vyvrtce zpravidla zcela nahodn
a neocekavane vlivem okolnosti, jez nelze presné definovati, ji
v8ak souvisi 8 aerodynamickymi vlastnostmi draku. Proto jest nu-
no, aby si piloti v takové situaci po naleZité rozvaze jasné uvédomil
jaké jsou zasadni zpusoby uniknuti z této nevitané posice, a aby 13-
chle vyuzili shora vylicenych mozZnosti.

—_———

l\'abit:in m. s. T. M. Boykov: [
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Létani bez vidu (,naslepo).*)

Od té doby, kdy letouny létaji i pfi méné dobré dohlednosi
mnoZi se havarie. Charakteristické pro vétSinu nehod ptihodivsid
se za Spatné dohlednosti jest, Ze povstaly tim, Ze letoun, jehoz mr
tor byl v chodu a jenz jinak byl v uplném poradku, vrazil do pi*
zemnich prekazek. Tyto charakteristické okolnosti havarii ukazl
na nebezpedi leti za mlhavého pocasi v prizemnich vyskach. Mnghv
z téchto nehod nastalo tim, ze letoun narazil na svahy nebo na i
vyvySeniny, a muZeme proto rici, Ze vétSina nehod pii létani #
mlhavého pocCasi byla zavinéna tendenci létati tak nizko, aby zeme
byla jesté v dohledu, a to trebas i na tijjmu bezpecnosti letu.

V tem to tedy vézi, Ze se piloti tak neradi odpoutdvaji od i
hlednosti zemé, a to i tehdy, kdyz se tim védomeé vyddavaji v povés
livé nebezpec¢i? Hlavni pri¢ina je zajisté ta, Ze chiii zachovat orer
taci, aby vzdy, kdykoliv se naskytne ptileZitost anebo kdykoliv js®
k tomu prinuceni, mohli provésti nutné pristani a vidéli, kam P
stavaji. ol

Nelze popirati, ze pilot ma pocit veliké jistoty a bezpetnos
léta-li ve vysSkach, s kterych zem vidi, ale tato bezpecnost a 1}‘““
muze se zvratit v pravy opak, je-li priblizovani k zemi prepinal®
VSeobecné Feceno, letoun 1éta bezpetnd (vzhledem k moznému nut:
nému piristani) tehdy, muze-li kdykoliv dosdahnouti alespoii pon{ék“
vhodného mista pro pristani, vypovi-li motor. Nad vétsi SOllV‘lf‘qu
osadou, jejiz prumér by na pfr. byl 1 km, musil by pilot P.OU“‘}’
s klouzavym letem alespoil 500 m dlouhym, nez by mohl nalézti poi®
kud vhodné misto pro pristani; potfebuje proto nezbytné, aby byl ph
zateti klouzavého letu nejméné 70—80 m vysoko. Je-li draha, kter®
je ke klouzavému letu treba, deldi, na pr. pres vétsi lesnl plocky

#) Psano pro Letecké rozhledy. Prelozil mjr. gst. K. Stransky.




