Letectvi u nas a v ciziné.
Podplukovnik gst. Ferdinand Houdek:

Za T majorem gst. Josefem Gadurkem
(* 1894 v Lobodicich u PreSova a | 20. dubna 1931).

Rozlou¢ili jsme se neddvno s jednim dobrym pritelem, vybornym vojikem, tl-
nem nové utvorené redakéni rady Leteckych rozhledfi, mjr. git. Josefem Gadurken
Veliky Cas poloZil veliké ticho na jeho dny. Zhasl podivuhodny Zivot — jedé

z téch Fidkych, které se rodi na horizontech Gasu, jimZ vyvoj dal silu a které zraili |

doba. A to veliké, nevystiZné, demu Fikame Osud, utvoiil z jeho dnfi to, co utvol
u vétSiny jemu rovnych:

Tragickou dusi velikych moznosti, Sirokého rozpéti ‘a dalekych cild, jiZ osud |

vzal prilezitost. Du$i vSemi svymi silami bojujici, znovu a znovu touZici a nespokr
jenou — nebot pro ni nebylo nez etap a dosaZeného cile nikdy.

Narodil se v typické roving&, pln jeji trodné sily, jeji duchovni slozitosti ¢
bhohatstvi.

Zamysleni se nad jeho intuitivnim vyrGstanim koné¢i v zatichlém udivu

Dny jeho dorfistani vesly do veliké vojny. Propracoval se jejimi hutnjmi ok
mziky, aZ stanul na jejim konci — jako zrodivSi se condotier — a podivuhadl!é
konstruovana jeho duse uvidéla nové obzory, za nimiZz kdesi svitalo. A tehdy veddl
do téchto obzorti s vili spolupfisobiti na jejich osudu.

Zacinal témér beznadéjné. Ale s jistotou silnych. Z t&Zkych dnt Slovenska pi
vezl si do pocatku véletny kiiZ. Pak prFiSel Gnavny, vyerpavajici zivot mizivéld
vojenského cinitele ve veliké vy€erpavajici posddce, plné chaosu veliké doby. ;

Svou silnou dusi postavil na vSechny fronty jejich nebezpeci, svodit — & SVOJ“
nepatrnosti. A probijel se jako nikdo druhy svoji velikou bystrosti, houzevnatost,
tvrdosti, chevaleresknosti, diplomati¢nosti, vtipem a osobni roztomilosti, aZz p0 “xf
kolika letech hoikého Zivota natdhl svoji jemnou, hubenou ruku po diplomu dosio
nika generalniho Stabu. V této veliké posddce nebylo nikoho, kdo by pOChYbo‘:ajl
o velikosti jeho budoucich dnti. Pak svij diplom ziskal s bravurou, gestem & miél

Bohuzel, byla to zase jen etapa — nebot neznal odpodinku na cili. A Sel "Yso’foj
A s vysoka se ziitil. Zemrel tragicky, jako vSichni Ti, jichZz du3im nebylo déno 2t
Zivotem kaZdodennosti.

Co nam s nim odeslo!

Bratfi, vzpominejme jeho svétlé pamitky. Vzpomeihime nan za dlouhyjch P |

chodfi, aZz sedlo bude vrzat odvékou pisni¢kou vojenského Zivota, az pudem mij¥
nepiehledné proudy osmahlych vojaka, az uslySime hukot leteckych motort ~
nebot on mél tento Zivot vojensky tolik rad.

\
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Podplukovnik-letec G. Studeny:

Zavéreéna cviceni britského letectva v r. 1930.
(Dokonéeni.)

Uvahy a poznatky.

Usporfddani a prfibéh anglickych leteckych manévrti v roce 1930 jsou pro nas

tak zajimavé, Ze zasluhuji po vSech svych strankéach naSi piné pozornosti. A€ zhodno-
ceni vysledkd cvicéeni britskymi ¢initeli dosud zndmo neni, mé byti pfece ucinén po-

4 kus, aby se posouzenim moznosti obou souperfi a sledovanim hlavnich udélosti do-
spélo k uréitym zavértim.

VSimnéme si predev3im charakteristiky vzdjemnych ukold.

Vieobecné mozno fici, Ze kol modré strany — tutoéné — byl mnohem snad-
néjsi nez kol ervenych. Vyplyva to v podstaté ze samé povahy letectva, které je
v ofensivé mnohem 0¢inné&jsi nez v obrané. Zadna jina zbran nemtze v ttoku svym
rychlym vystoupenim v libovolné sile (soustfedénim sil) na libovolném misté pre-
kvapiti nepritele tak jako letectvo, pf¥i €emZ ani nepiiznivé pocasi neni pFekédzkou,
ba naopak fitoénika jesté maskuje a chrani. Naproti tomu Eerveny soupef trpél vie-
mi neyyhodami obrany provadéné letectvem, které se k ni za situace, jak byla dana,
hodi méné nez jiné zbrané. Defensiva, jsouc ¢asové i prostorové zdvisla na vali ne-
pfitele, d4 se provésti jen prostfedky schopnymi ,permanence’. Obrana letectvem,
které pri vétsich silich nemd mozZnosti této permanence, je proto Feitelnd jen &in-
nosti protititodnou; ta ovSem vyzaduje tak v&asného rozpoznani smérfi a sily ttoku,
aby obranné letectvo dosdhlo prostoru a vySky utoénika drive, neZ se utoénik do-
stane do Cinné bhlizkosti cile.

V konkretnim pripadé byl obranny fikol ztizen jesté znaénou rozlohou prostoru
4 jednotlivych cilt a jejich velikou vzdjemnou vzdélenosti.

Jako divody v prospéch feseni defensivniho mozno snad uvésti predevsim pod-
minku nuceného prelétnuti fronty modrou stranou na vyhrazenych étyfech mistecn
(predpoklidanych namétem jako horské prasmyky), pak dosti zna¢nou wvzdalenost
hlavnich cilt od fronty (hlavné pristavu Catterick, ktery byl témér na hranicich do-
letu modrych); tyto vzdalenosti mohly usnadniti ¢innost hldasné sluzby.

Srovnéni prost¥edkt obou stran je rovnéz zajimavé.

Stihaci letectvo. Jako strana defensivni méla strana éervend znaénou
pfevahu stihaciho letectva (8 letek proti 3 modrym). Z téchto 8 letek mély 2 letky po-
nékud vykonngjsi typy Bristol Bulldog a 1 letka letouny Gamecock; ostatnich 5 mélo
podobng jako modry soupef - letouny Siskin.

Letecké bombardovaci letectvo. Prevaha poétu (6:3) i kvality byla na
strané modré, kterd méla nejmodernéjsi typy Fairey-Fox a Hawker Hart, jejichZ rychlost
om;’:;: odhadnouti na 270—290 km/hod. Letouny téchto typfi, jimiz byly vyzbrojeny
;\' . Leilt nemohlo Cer’vené stihaci letectvo dohoniti, nemajic nutné prevahy v rychlosti.
i Ooillf‘pomélr vykonnosti lehkého bomb. letectva proti stihacimu letectvu je nutno
konstruic' :Zeti J_&Fo na vée pfmékud_ mimordadnou. PFi stejné motorické sile a dobré
T fl 7:mltl za to,. Ze Jefinomlstny stiha¢ bude miti vZdy lep8i viastnosti, ze-
Duuxamli)-ev: u v rychlostll, nezli nékolikamistnik, obzvlasté nékolikamistnik zatiZeny
el i Plfevaha palubx.nch zbrani u nékolikamistného letounu bude asi vyvazZena

™ pottem a pohyblivosti stihacich letount.

Cervené lehké bomb. typy ziistaly co do vykonnosti dosti daleko za modrymi.
modrz‘:t:;:,é bomb. le t ectvo. Pomér co do poétu byl 3:2 ve prospéch modrych:

a méla viak je§té vétsi prevahu co do vykonnosti typu, nebot disponovala
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vesmés letouny dvoumotorovymi (Vickers-Virginia) a étyFmistnymi (jedno misto pn
stfelce bylo na konci trupu mezi kormidly); tyto letouny maji po dvou motorek
Napier po 450 ks a unesou 500—1300 kg pum (podle délky letu).

Pokud se ty€e vystroje, lze pFedpoklddati, Ze veSkeré letouny byly vystrojey
radiotelefonii a bomb. letouny i soupravami gyroskopickych pristroji pro let m
slepo*.

Souhrnné lze o prostredcich fici tolik, Ze strana éervend byla v uréité nevyhol
tim, Ze se jeji hlavni Cinitel obrany — stihaci letectvo — nemohlo proti tfem lehkin
bomb. letkdm modrych dosti dobfe uplatniti a Ze nebylo dokonalého hldsného systémy

Lehké bomb. letectvo strany €ervené netieba pro ¢isté obranné tkoly brati néja
zvla3té v tvahu; bylo-li totiZ obranci viibec mozno zameziti svym obrannym stihacin
letectvem nepratelské bombardovaci titoky, byla povSechnd tloha &ervenych splnén, |
i kdyz se jim nepodaril ani jeden bombardovaci ndlet do modrého tuzemi. Vybaya ‘

cervené strany dosti potetnym bomb. letectvem je takto zdanlivé v jakémsi rozpom
s povahou tkolti obrannych, nejsou-li tyto tkoly feSeny zpfisobem ofensivnim.
Pokud se tyce tézkého bomb. letectva Eervenych, nemélo vlastné ciltt odpovids
jicich jeho povaze.
O rozmisténi prostredki mozno fici, Ze letectvo modrych bylo soustfedn
na letiStich v dosti omezeném prostoru, a to vice poblize hranic; i v této okolnost
lze hledati pozadavek spiSe ofensivniho FeSeni tikolu Cervenych.

Priabéh cvideni.

otdzku divd nam prtibéh cviteni — ve svych prvnich fazich — dosti jasnou odpovéd

Strana c¢ervena.

U cervené strany lze celou véc vyjadriti asi takto:

,,Omeziti obranu jen na nejdflezitdjsi cil (patrné Cranwell) a chréniti jej
nezbytné nutnymi prostredky (jedna letka stihaci ve dne, jedna letka stihac noét!
za soucinnosti svétlometného praporu).

Se vsim ostatnim letectvem napadati soustavné a nepretrzité modré letecké
kladny, aby byla ochromena utoéna ¢innost nepritele.

Lze piredpoklddati, Ze podle tohoto planu soustfedil velitel ervenych své perut
a letky na leti§té pohliZe hranic (zvldsté stihaci letectvo vzhledem k omezenému dr
letu) a dal jim za povSechny tkol, mariti ¢innost modré strany v uréitych oblastett
nepratelského tzemi. Skutetné postupovala po celou dobu cvideni strana Cerves
zplsobem nanejvys ttoénym a zpasobila modrym té&zké ztraty. Napadani letist pre
vidéla — kdykoliv to vzdalenost dovolovala — zptisobem velmi G&innym, totiz s veir
malych vy3ek, naletem pfi zemi. Tyto nalety konalo stihaci letectvo a jeho titok by
mnohdy maskovan souéasnym titokem lehkého bomb. letectva. Bylo sezndno, 2 prot
témto nizkym nélettim neni prozatim tuéinné obrany, protoZe ani kulomety nemoht
¢inné pasobiti vzhledem k ndhlosti, s jakou se nepfitel objevi, a vzhledem K velkt
thlové rychlosti letounu.

Uéinnosti téchto Gtokd na modrd letisté se projevuje v znaéném pottu letouﬂ‘
rozhodéi sluzbou vyFadénych, kdezto pocet modrych letounti sestfelenych ve vzl
je mnohem mensi.

Lze proto tfitokem bomb. i stih. letounti na letist& nepochybné zredukovati *
pritelsky materidl i¢innéji nez bojem ve vzduchu. Za vélky bude v3ak moZuno nght#
zovati materidl mnohem snadndji neZ odborné vycviceny a morélné hodnotny pe”
nal a proti tomu bude miti letecky boj lepsi nadéji na tispéch nez titok na Jetisté, ki
zajisté bude pripraven veliky pocet kryti na ochranu personalu.

Jaka byla asi my$lenka manévru a plan uziti letectva u obou soupefi? Na tuld ,
\
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Vzhledem k povaze obranného tukolu ¢ervenych zasluhuje ¢Einnost obranného
obvodu Cranwell nasi zvlaStni pozornosti. Roje zlistivaly ve dne na zemi a byly vy-
siliny do vzduchu teprve pri hlaSeni nepratelskych nélett. Stihaci letouny byly vy-
baveny radiotelefonii a mohly pfijimati rozkazy i béhem letu. Z pr@béhu cviceni je
viak patrno, ze se tento zplisob provadéni obrany celkem mélo osvédéil. Proti nepfa-
telskym typim Fox a Hart nemohly se stihaci letky uplatniti; hldSeni o néletech
prichdzela obycejné aZ s neplatelskym ndletem. O ucinnosti noéniho stihdni za sou-
¢innosti svételného pole mozZno fici, Ze se celkem osvédé¢ilo, protoZe zprava z po-
sledni noci (s 14. na 15. VIIL.) pravi, Ze vSechny noc¢ni ndlety modrych byly zachyceny.
Velitel obyodu Cranwell mél sice hlidky ve vzduchu po celou noc, k utkani vSak ne-
doslo, ponévadz nepritel ttoc¢il na jiny cil (na Bircham-Newton).

Teoreticky lze pocitati s tFemi moznymi zplsoby reSeni obrany letectvem:

1. Ofensivni reSeni (teorie bombardovaci). Véasnym soustfedénym utokem vy-
raziti nepfiteli z ruky jeho hlavni zbrai, t. j. vyfaditi hlavné jeho téZké bhomb, le-
tectvo, bez néhoz nemuze ¢ervenym strategickym cilam ubliZiti. Zpasob ten by pred-
poklddal velmi dobrou zpravodajskou sluzbp a velmi véasné a bezohledné zasazeni
veSkerych prostiedkit schopnych jej splniti. Toto FeSeni vyzaduje ovSem silného a
(¢inného homb. letectva, jakozto hlavniho prostfedku obrany i na strané obrénce.

2. ReSeni defensivni (teorie stihaci). Utvoriti obranné obvody kolem hlavnich
cilo, uzaviiti — snad i pobliz hranic — dal$im stihacim letectvem hlavni naletové
cesty (v konkretnim pripadé 4) a miti v zadnich prostorech mezi hlavnimi cili ur-
(ité zdlohy stihaciho letectva. Tento &isté defensivni zptisob predpokladd stihani ne-
pritele ve vzduchu, je proto jeho hlavnim &initelem jen stihaci letectvo, a predpo-
klidd velmi Géinnou hldsnou sluzbu nejen ve dvou dimensich, nybrz i prostorovou,
doplnénou Cetnymi radiotel. letouny na stfehu (teorie stihaci).

3. ReSeni kompromisni. Podle prostredki, které jsou po ruce, muze byti toto
TeSen{ odstupfiovdno rfizné a muze se prikloniti budto k zpfisobu 1. nebo 2.

V konkretnim pfipadé se pravdépodobné éEervenym nepodafilo splniti dany
iim tkol, aby totiz zabezpeéili doly, pristavy, jakoZ i hlavni mésto; neni vSak jisto,
zda by s prostredky, jaké maéli, byli dosahli vétsich Uuspécht jinym zpusobem nez
Zpusobem ofensivnim, jejz si zvolili. Jejich tsp&chy mozno povaZovati proto jen za
lispéchy nepiimé, vedlejsi, majici jen oplatiti Skody, které jim nep¥itel zpasobil Gto-
kem na jejich objekty.
Strana modraA.

Hlavnim &initelem modrych bylo tézké bombardovaci letectvo; jeho ¢Cinnosti je
proto nutno vSimnouti si blize. Stalé letisté dvou letek je Worthy Down, jedna letka je
V Manstonu; zda byly tyto mirové zdkladny b&hem cvi¢eni zménény, neni znamo.
Z pribéhu cvitenf je vsak patrno, Ze obé tato leti§té byla denné ohnisky tutoénych
akef ervenych; do jaké miry byly letky témito ukoly zredukovany, vymyka se na-
iefiu i\'lsudku; s touto otdzkou souvisi snad do nejvétsi miry zhodnoceni vysledku
Videni,

Pokud se tyka uziti tézkych bomb. letek, stojime pred zajimavym faktem, Ze
byly Zasazeny dvakrat ve dne; hned prvni den proti velmi vzdalenému cili Cattericku
(celkovd trat pres 800 km), kteryzto dalezity pristav byl rozhodé¢i sluZbou vyfadén.
D'ﬁ"(’fiy Pro tuto zdanlivé riskantni akci moZno spatfovati v obratném vyuZiti ne-
gzikmlvého potasi, které uéinilo itoénou vypravu pravé tak neviditelnou jako za noci;

Once snad jesSté méné nez za mésiéniho svitu a jasné noci; proti noénimu tutoku

m ol i : g RS
'(.)ino Prisouditi tomuto hromadnému zasazeni ve dne mnohem v&tsi presnost a
Winnost z4sahy,

Letecke rozhledy — 6,




LETECKE ROZHLEDY

Kdyby bylo $patné pocasi trvalo i pres celou noc, byl by se tento ndlet sl
snad viabec neproveditelnym. Zda by se zdaiil Gtok na cil chranény délostielectvem
proti letadliim, je rovnéz otédzkou pocasi, dohlednosti a vySe mraka.

Druhy denni tutok provedly tézké bomb. letky dne 14. VIIL, ovSem za dokonal
promyslenych ochrannych opatreni; i tomuto zasazeni se prisuzuje Uspéch phes
ztratu nékolika letount.

O lehkém bombardovacim letectvu modrych lze Fici, Ze ho bylo pouZito fspéin!
jak v jeho vlastni tloze bombardovani, tak i v 1tloze dvoumistného stihaciho letes-
tva, kterou obzvlasté dobie zastavaly jeho rychlejsi typy.

Stihaci letectvo modrych, které po¢tem nestacilo na obranu éetnych letist (ji-
nych cili nebylo), bylo soustfedéno k obrané sidla velitelstvi a letisté Andover
Jedna letka byla vZzdy ve vzduchu, druhd v pohotovosti na letisti, treti odpotivala
Lze miti za to, Ze se tento zpfisob neosvédéil; alespon nebyla letisté uchranéna pfed
nizkymi a uspésnymi Gtoky éervenych. Jako pasivni ochranny prostredek se osvédtl
zpusob rychlého pfemistovani letectva z jednoho letisté na druhé, — postaveni klam-
nych letist letound atd. Celkem lze fici, Ze strana modrd sviij Gkol splnila; musi
viak své nuspéchy draze zaplatiti velkymi ztratami letount.

Po strance letecké je vykon britského letectva pozoruhodny; nedoslo totiz pre
nepfiznivé pocasi a znaéné pozadavky na vykonnost personalu (primérnd doba led
denné 8 hodin) a materidlu k Zadnému nutnému pfistdni nebo nehodé; vysledek z-
jisté tctyhodny.

Zavér.

V téchto cvienich predvedla Anglie vrcholnou ukizku moderni letecké vilky
vedené dvéma soupefi s pribliZzné stejné pocetnym a stejné hodnotnym letectvem:
rozdily zédleZely v ukolech a v odpovidajicim jim slozeni jednotlivyeh stran. Byl
moZno miti za to, Ze i provadéni téchto tukold bude zna&n& odliné. To hlavné s bl
diska obrany proti letadlim, o niZ Anglie m4 pochopitelné velky zdjem. Po té0
strdnce vsak cvideni neposkytuje novych poznatka; spiSe byly staré poznatky o mak
acinnosti obrany znovu potvrzeny a jedté rozSiFeny tim, Ze defensiva byla ztiZen
prizemnimi Gtoky; snad také otazkou, jak se braniti proti bombardovacim ftoktm
za velmi omezené dohlednosti, jakou nutno olekivati za Spatného podasi, v zimuith
mésicich atd.

Stejné energicky vedend ofensiva obou souperfi jevi se ndm témér jako 2804,
kde modrému 8lo o to, aby dosdhl co nejvétdiho tUsp&chu, dfive neZ by ztratil §¥
téZké bombardovaci letectvo.

To, Ze se Cervend strana ziikala vlastné defensivy a Ze bylo obranné stihad
letectvo spolu s lehkym bomb. letectvem zasazeno k titoktim na letectvo na zeml;
davalo by za pravdu teorii bombardovaci, kterd chce zasahovati neprételské letet
tvo na zemi. Byla-li tato teorie spravnd, bylo by lépe nahraditi stihaci letectvo leb-
kym a hodné vykonnym letectvem bombardovacim, je#, nebude-li zatiZzeno pumam:
miize ziroven velmi dobfe prevziti tikoly dvoumistného letectva stihaciho; tim by
doSlo s hlediska technického k velmi vitanému zjednoduSeni typd.

Naproti tomu tvrdi privrZzenci teorie stihaci, Ze jednomistny letoun musi nutoé
miti lepsi vykony neZ dvoumistnik; neni-li tomu tak u nékterych typt, je to nedd-
patfeni konstruktért. Lze proto v budoucnu s uréitosti otekdavati, Ze si jeanmiSmfl‘
svou posici jako letoun nejlepSich vykonfi uhdji a Ze v tom nebude moci byti nikay
nahrazen.




83 LETECKE ROZHLEDY 391

Podplukovnik p. pilot-letec Jindra Mar§élek:

Transatlantickd vyprava italského letectva.
(Dokon¢éeni.)

Na motorové vézi mezi obéma motory jest umisténa olejova nadrz; uvnitr kridla
je jind olejovd nddrz, z niZ se preferpdva olej ru¢ni pumpou do néddrZe hotejsi, odkud
jde pfimo do motord. &

Chladi¢ jest ¢elni jako u normélniho ,,S 55%; uvnit kridla jest umisténa nadrz
se zdlohou vody, kterd mtZe byti ruéni pumpou pielerpdvana do chladice.

Motory se spoustéji motorkem na stlaceny vzduch. Tento motorek jest umistén
ve stfedu uvnitf kfidla a pohani zaroven i generator radiotel. stanice, kdyZ je letoun
na vodé; za letu pracuje jiny generator, ktery je poh4dnén vrtuli.

V piidi levého plovdku jest umisténa radiotel. stanice nového typu, obstaravajici
spojeni radiotelegrafické a radiotelefonické na viné jakékoliv délky.

Osvétlovaci zafizeni vnitini i vné&j$i umozinuje let v noci.

Rychlost letounu plné zatiZeného jest asi 170 km/hod.; pfi men§im ndkladu maZe
doséhnouti az asi 220 km/hod.

Rozpéti kiidla jest 24 m, nejvétsi délka letounu 16 m, vyska 5 m, nejvétsi
hloubka kfidla 5.10 m, nosnd plocha 93 m?2,

Velké hydroplany musi byti zptisobilé udrZeti se delsi dobu i na mofi vzboufeném.
Proto jest i ,atlanticky* ,,S 55 vyzbrojen jako lod harpunami, kotvami atd., aby
mohl vlastnimi prostfedky zakotviti, kdy% dosdhne pfistavu. Pro ptipad nuceného
Pristdni na Sirém mofri jest opatien plovouci kotvou, zaloZenou na témz principu jako
paddk, zéleZi vlastné ve velkém deStniku ze silného platna, ktery zabranuje snaSeni
hydroplinu na mofi (s mista na misto),

K ndmorni vyzbroji hydroplanu patii také rfizné piistroje a pomucky avigaéni.
rAtlanticky* ,,S 55 ma na palubé:

lampu systému ,,Donath* pro svételnou signalisaci (Morse) mezi letouny, ¢imz
Se odlehéuje praci radiotel. stanice;

sextant, chronometr, avigaéni mapu, balkulaéni tabulku pro astronomické uréeni
polohy letounu na trati;

dva kompasy , Smith“ (pro kazdého pilota jeden);

o derivometr aneb jing piistroj, podle kterého jest moZno vykalkulovati sneseni
vétrem;

dva rychloméry (pro kazdého pilota jeden).

Kromé téchto piistrojii jest kazdy letoun opatfen polohovymi svétly a vyzbrojen
Specidlni tubou pro vrhiani osvétlovacich pum pro pi¥ipad nuceného pristdni v noci,
déle jest Vyzbrojen pneumatickym skladacim élunem pro Sest osob.

V pilotni kabing jsou na rozvodné desce:

dva otackoméry

dva olejové manometry ]

dva benzinové manometry

dva teploméry oleje pro kazdého pilota jeden,

dva teploméry vody

dva sklonoméry podélné J

dva sklonoméry priéné

Jedny hodinky (kromé chronometru avigitora),
benzinomer,




LETECKE ROZHLEDY

K stanoveni sméru vétru pri pristani na mori jest posddka kazdého hydroplin
opatrena specidlnimi kourovymi raketami, které vystreleny udrzi se na hladiné moe
a vyvijeji dym.

K specidlni pripravé persondlu uréeného pro atlantickou vypravu byl ziizen
instrukéni kurs v Orbetello, ktery pro zpfsob, jakym byl vycvik organisovan a pii-
prava provadéna, mlze byti nazyvan ,Skolou avigace vyssiho Fadu‘.

Tato Skola obsahovala riizné kursy teoretické a praktické. K Fizeni vycviku byl
urcéen podplukovnik Maddalena, znamy svymi dalkovymi lety.

Podle presnych smérnic byl sestaven program pro vycvik individualni a spolecny,
Jjimz peclivé vybrani piloti vypravy nabyli aplného zdokonaleni.

VsSeobecné znalosti z oboru avigace, radiotechniky, aerodynamiky, motorové
nauky atd. byly prohloubeny takovym zpusobem, aby kaZdy pilot znal dokonale po-
uziti letounu, motort a vSech pristroju.

Volného ¢asu bylo vyuZito k télesnym cvi¢enim a sportu.

Pii sestavovani posadek byla ddana pilotim volnost, aby si pro vypravu vybral
nejlepsi jednotlivee odborniky, jaké poznali béhem své sluzby u letek.

Kazdé posadce byl pak pridélen letoun pro prakticky vycvik, ktery zilezel v pro-
vadéni dlouhodobych let@t nejprve ve dne a potom i v noci a ve cviéeni startu s plné
zatiZenym letounem.

Pak se vykonaly tii zkouSky astronomické a radiogoniometrické avigace ve ski-
ping; prvni zkouska na trati Orbetello—Los Alcarez—Cagliari—Ostia—Orbetello;
druhd na trati Orbetello-—Tripolis a zpét; tfeti na trati Orbetello—Trapani a zpé

Béhem téchto letti se pracovalo tak, jako by se prolétdvala ndjakd skutend
etapa vypravy; byly zkouSeny rfizné signalisaéni prostiedky no¢éni a denni, nové si&
nice radiotelegrafickd a radiogoniometrickd, vSechny avigaéni pfistroje nového typl
metody formace za letu, nejlep$i chod motorti, nejhospodarnéjsi cestovni rychlost atd.

Pro rozhodovani o nékterych otdzkach technickych byli oddilu uréenému k Vi
pravé pridéleni stafi, v avigaci zkuSeni dastojnici a na slovo vzati piloti, jejicié
vypomoc byla obzvlisté cenni ve vécech ndmorni kartografie a ve vdem, co je P
tFebné pro Skolu avigace vySsiho radu.

Velk4 péée byla vénovdna presnému stanoveni spotfeby pohonnych hmot, aby
se seznalo, jak dlouho muZe letoun setrvati ve vzduchu, coz bylo nutno zniti Prg
pirelet Atlantiku. Snahou bylo dosihnouti co nejmensi spotfeby, aby letoun pi
plném zatiZeni vydrzel co nejdéle ve vzduchu, aniZz by to bylo na ujmu potiebné bez:
peénosti a presného chodu motoru. Za tim tucelem byly vykondny cetné zkousky:

start s plnym zatizenim, predvidanym pro odlet z Bolama; )

nékolikahodinné lety v uzavieném okruhu za udelem neutralisovni ViV
vétru;

stanoveni cestovni rychlosti a chodu motoru vzhledem k sile a sméru vzdus-
nych proudifi; atd.

Témito zkouskami byla stanovena spotieba 190 kg na kazdou hodinu, chod
motoru mezi 1800—2000 otdc¢kami, stiedni rychlost 165 km/hod.

ZkouSky nebyly kondny jen v Italii, kde je temperatura priblizné Kkonstantd
a atmosféricky tlak dovolujici snadny start s plnym zatiZenim, nybrz byly konény
také v Bolama dtstojniky zbrané letectva tam specidlné vyslanymi.

Dosazené vysledky byly skuten& obsdhlé. Podle nich provedena novd Gpré¥
a prizptsobeni letounti a zamontovdny nové motory, silnéjsi a nejlepsiho vykonl
Vse to odpovidalo pak predpokladtim,




