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Podplukovnik Josef Wirth:
Obrana proti letadltim.

I1. Délost¥electvo proti letadlim.

Slabinou kazdé obrany a tedy i obrany proti letadltim jest,
musi prenechati iniciativu neptiteli. A v letecké vdalce ma nepiitel
dalekosdhlé moznosti vyuZziti pravé této vyhody co nejvice, a b
nejen co ge tyka po¢tu a druhu Gtoénych prostiredki, nybrz i codo
¢asu a prostoru.

Pripravi-li pozemni armada jakoukoli vétSi akeci, plati tabo
piiprava urcéitym prostredktm a urcitému prostoru a nelze si my-
sliti, Ze by mohla touz akci a s tymiz prostiedky provésti v kritké
dobé i jinde, jak to je beze vSeho mozno u akeci leteckych. Mimolo
piipravy pro pozemni akce se dé&ji vice nebo méné na dosah obrin-
ce, a je-li obrance s dostatek bdély, nemohou mu ujiti, kdezto z-
kladny leteckych tutoku jsou jednak dosti vzdaleny, takZze je tim
kazda kontrola znadéné ztiZena, jednak i zjiSténi urcéitych pripray
v téchto zakladnach nedovoli nikdy posouditi, komu nebo Cemi
tyto piipravy plati. :

Obrana proti letadlum je, jak vidime, v znatné nevyhodé prot
obrané pozemni: cil a silu leteckych akci protivnika muzeme zjistill
teprve tehdy, kdyZ je takova akce jiz v chodu. Doba k uskutetnél
reakce na nepratelsky tutok je velmi kratka. Je tak kratka, ze ne
dovoluje ani dlouhé rozmysleni, neirku-li néjaké presuny jednotel_i‘
Z toho divodu a pro rychly spad leteckych akei viibec muze prot-
letadlovy obrance zpravidla spoléhati p¥i obrané jen na ty prostied
ky, které ma pravé u cile utoku pohotové. ,,Miti prevahu sil v praif
¢as a na spravném misté“ — zdaz by mohl vubec splniti ten®
vrcholny poZadavek taktického uméni, kdyby mél jako obranh
prostFedek k disposici pouze letectvo? U statu bez vétdiho zdpoll
pujde to zpravidla velmi tézko.

A kdyz uZ hovoiime o té prevaze sil, bude na misté, abychod
si uvédomili jednu chybu, ktera se velmi cCasto vyskytuje v 11&510’}
namétech: ,NaSe letectvo ma prfrevahu ve vzducht
Uvédomili jsme si nékdy, jaky ohromny poZzadavek na letectvo I
to byl, jakych sil a mimoradnych vykonu by bylo zapotiebi, kdybi-
chom chtéli miti v oblasti armady skuteénou a trvalou pievahu V¢
vzduchu? Nebot na pi. mame-li u armady 100 letounu a nepiitel 1é
stejné fronté toliko 10, neznamena to jesté vzdy a vsude prevall
ponévadz setrvani letectva ve vzduchu je Casové omezeno a chyl!
mu i vlastnost viudepiitomnosti. Je-li jeho 10 letounu ve vzduch!
a naSich 100 na letiSti, ma on pfevahu ve vzduchu a nikoliv IV
nebo jsou-li naSe stroje na jiznim kiidle a jeho na severnim, maie

- sice prevahu na jihu, on vSak na severu; a konecéné jeho 10 letount

miize neotekavand byti rozmnozeno, at trvale nebo piechodné. U
vati tohoto réeni je mozZno jediné pii bojovych mo menle't'lh
nikoli vsak pii namétech, které v sobé zahrnuji akce casto 1 neke-

likadenni. Je to sice velmi pohodlné, zbaviti se timto zplsohed
ssnadno a rychle” nepohodiného protivnika ve vzduchu, gvadi 10
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viak k rozhodovéani, které nikdy nebude a nemuze odpovidati sku-
tetnosti. Ani potetné velmi slabé letectvo neda se nikdy ve své €in-
nosti Uplné omeziti, toho dostatetnym prikladem jsou zkuSenosti
zposledni vilky a koneéné je to i nasi velkou nad@&ji pro vazné doby.

Nez vratme se zase k naSemu tématu.

Dospéli jsme Kk poznani, Ze v obrané proti letadliim budeme

milokdy v té prijemné situaci, abychom méli pievahu vlastniho
obranného letectva. Nebude prosté mozno, udrzovati ¢asto po mé-
sice netinné silné letecké jednotky v zapoli, které by nutné chybély
na fronté i mimoto jesté nezarucovaly v tom onom piipadé pozado-
vané prevahy. Dale je treba uvaziti, ze letec je ti¢innou zbrani jen
tehdy, je-li v svém prostiedi, to jest ve vzduchu. Na zemi neni
schopen boje. Ponévadz v8ak setrvani ve vzduchu je omezeno, a to
jednak fysickymi mozZnostmi personalu, jednak mnozstvim pohon-
nych hmot, jest zakladnim piredpokladem pouziti letectva v obrané,
aby mélo dostatek ¢asu, vystoupiti do vzdusného oceanu diive, nez
nepritel dostihne svého cile. A tu se musime priznati, Ze je dosti
malo mist v nafem stats, o kterych bychom se mohli domnivati, Ze
bezpeéné vyhovéji shora vyréenému piedpokladu.
‘ Z toho ze vieho je patrno, Ze u nas bude nutno svériti hlavni
uhu obrany jiné zbrani, ktera ma nejen vétsSi bojovou pohotovost,
nybrzl ktera ma tuto pohotovost i permanentné. Budou to zbrané po-
zemnl a mezi nimi na prvonim misté délostielectvo proti letadlim.
Md proti stihacimu letectvu vyhodu stdlé bojové pohotovosti, na
jeho bojovou ¢innost nemda vlivu vét§i nebo mensi pocet nepritele
ve vzduchu. Ma vSak i své nevyhody: jeho prostor afinnosti, srov-
ndme-li jej s prostorem stihaciho letectva, je mnohokrate mensi,
lt‘h(_) sestava je po dobu akce neménitelnd a nelze ji proto prizpu-
sobiti okamzité potrebé podle situace nepfiitele.

o Délostirelectvo proti. letadliim m#a za kol, ruSiti ¢innost ne-
Pratelského letectva a podporovati ¢innost letectva vlastniho (Polni
Fad, ¢l. 40). Musi proto délostielectvo proti letadlim byti s to, za-
bl"af]O\j&Lt.i nepratelskému letectvu v pozorovani a v bojové &innosti,
at uz je tato ¢innost namifena proti cilim na zemi nebo proti vlast-
fimu letectvu ve vzduchu,

Délgs_‘uj'electvo proti letadlim pusobi jediné svou palbou; &im
modernéj§i bude jeho material, &im piresnéjsi budou pouzivané
metody strelby a ¢im dokonalejsi bude vycvik, tim lepsich vysledk
lze se naditi. 4

,,Sj}‘c]ba na letadla je jednim z nejtdzSich problému, které se
901i0115! moderni technika rozlustiti, pravi vynikajici francouzsky
udbm:mk col. Pagezy.

;}a p}'\"‘ll'i pohled by se zddlo, Ze stielba na letadla nemuze sky-
llodlfsvglias,t#wh p‘ot_.'iil'f jldeF tu piec o strelbu primou, tedy o erjed-

Baon z.el clill)a_t\l §1\1.c!by '_vube(:. Je jim skuteéné, ale jen za piredpo-
h\‘bng: Vit je ll&}l) ln}) }101)9 v%hle_dem Kk 1"ychlost1 stre!y vsl\'oro ne-
5‘hO(le.m Zli(:ml pr I‘Qade je zamérny 1)0(_1 vice 3101)0 méne totozny
nehybny “;a 1111.' L}kdélostrelectva proti letadlum neni vSak nikdy
I'VClllo~t" _g_ODa\ 13(.1}105(,,_5 kterou se poh‘yl_)u_]e, l)lli].SGVDOV‘lel’V.e
! St strel alespoil z téch zbrani, které jsme znali pied desiti,

Letecks rozhledy — 5,
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patnacti lety. Tu jiz neni bod zamérny a bod zasahu totozny, nylri
jsou v prostoru vzdy znacné od sebe vzdaleny; tato vzdalenost v
rovna dréaze, kterou proleti cil za dobu, jiz potrebuje stiela, aby
urazila vzdalenost mezi kanonem a cilem. Na priklad: leti-li letoun
rychlosti 50 m za vteiinu a potiebuje-li stiela k proletu vzdalenosi
kanon—-cil 10 vterin, rovna se tato vzdalenost 50><10=500 metrim
Bod zasahu je tedy vzdalen od bodu zamérného o 500 m, Cim vit§
bude rychlost strely, tim mensi bude i doba letu a tim mensi bud
i vzdalenost bodu zésahu od bodu zamérného. Tim vice budeme s
bliziti pripadu stielby piimé na pevny bod. Teoreticky tomu fak
bude, jakmile vzroste rychlost stiely na nekoneéno, neboli kdyi
doba letu stiely klesne na nulu. Dati strele rychlost nekonetné ve
likou ovSem nelze, ale zvétSovati tuto rychlost stale vic a vice a dbat
toho, aby ubytky rychlosti za pohybu byly co nejmensi, to je cilen
viech konstruktérit modernich kanonu proti letadltiim a hlav
v téchto zvétSenych rychlostech stiel tieba hledati davod pro pit
kvapujici vysledky stielby na letadla v posledni dobé. ]

Bod zamérny a bod zasahu nejsou tedy totoZné: je-1i pri zanmk
feni a vystreleni z kanonu cil v bodé P, bude pii splnéni uréitycl
piredpokladiit — po proletu drahy PZ v bod& Z soutasné se stiell
(obr. 1).

i Z

e
K
Obr. 1,
O r
PZ — vit Z =bod zasahu vi = rychlost cile
0Z = vst OP = zameérna (osa da- Us = stf-edni rychlost
O = isti hlavné lekohledu) t—?lt;li? it ot
P =bod, v némz je cil = e = 1
V0 (;kmn(zlikll] - OK = osa hlavneé 2 bodu 0 dobodu?
stirelu (zamérny) <A =nadbéh PZ = draha cile

V okamZziku vystrelu z kanonu byl dalekohled zamifen do g
du P, hlaveii kanonu byla v8ak v téZe dobé ve svislé roviné pl‘ovcha-
zejici body O a Z. Spojnice bodi OZ byla odklonéna od zamérne
o uhel %; tento tihel nazyviame nadb&hem. h

Po uplynuti doby t doletél cil i stiela soutasné do bodu Z, "Z‘!“'
leného celé stovky metri od bodu P, stfela vykonala svou pov
nost, letadlo pada jako roztrhany ptdk, délost¥elec zapisuje zdsal®
statistika zaznamenava o jedno sestrelené letadlo vice. (?)
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Tak krasné a jednoduché na pohled a piece tak tézké a slozité
a skoro nedosazitelné v praksi.

Jak to, ze délostielec znal polohu bodu Z v prostoru, Ze mohl
urtiti presné nadbéh (uhel 2), elevaci hlavné i ¢asovani stirely?

Odpovéd se zda velmi jednoduché: bod Z leZi pfece ziejmé na
draze letounu a je vzdalen od bodu P o vt metru.

Zname drahu letounu? Zname, ale bohuZel jen onu, kterou le-
toun proletél, nez stihl do bodu P. Jak poleti dale, kdo to muze vé-
dét? Pilot ma nekoneéné mnoho moznosti: po proletu bodu P muze
uhnouti napravo nebo nalevo, muze stoupat nebo klesat a muZe se
koneéné vibec vratit. MiZe provésti celou spoustu manévri, jejichz
vysledkem bude, Ze se stiela po uplynuti ¢asu t octne v bodu Z sa-
ma a opusténa a nas cil bude Uplné nékde jinde.

Zname rychlost v;? S rychlosti jsme v tom pravé tak, jako
s drahou cile; vime, co bylo, ale nevime co bude. T kdyZ by letec
neménil drahu, muze ménit rychlost a pak prileti k rendes vous do
bodu Z bud’ diive nebo pozdéji, nez tam doleti stiela.

Zname dobu t? Doba t je doba, které potiebuje stiela, aby pro-
letéla drahu OZ. Zname-li polohu bodu Z a tim i drahu OZ, maZeme
piislusnou dobu letu stiely vy€isti velmi snadno na pt. z grafickych
tabulek stielby. Ale my pravé nezname polohu bodu Z v prostoru,
a to nejen proto, Ze nezname piedem ani drahu cile ani jeho rych-
lost, nybrz i proto, Ze nezname ani dobu t. Rekli jsme nahoie, %e
bod zisahu Z leZi na draze cile a Z%e je vzdalen od bodu P o souéin
Vi. t metru, ale t, dobu letu stiely do bodu Z, zjistime teprve, kdyz
aame predem polohu bodu Z.... neboli zacarovany kruh, z kte-
rého neni vychodiska.

Abychom z tohoto bludi$té prec jen nalezli cestu, jsme nuceni
se uchyliti k jednomu dulezitému piredpokladu:

: Lgtoun poleti z bodu P do bodu Z pravé tak, jak letél pred do-
sazenim bodu P, to jest poleti pfimodéaie, nezméni ani
svouvySkuanisvourychlost.

Tento predpoklad je zakladni hypothesou stielby na letadla.
{qst viak zdroveti i nejoblibenéj§im argumentem vSech pochybova-
U 0 ucelnosti a vibec o smyslu délostielectva proti letadlim. Ri-
Kaji: Muze-li délostielectvo proti letadltim tuspésné stiileti jen za
Sho_l'a uvedeného predpokladu, stati letci, aby prosté neletél ani
stejnou rychlosti, ani v stejné vySce a v primce, a pak cela proti-
leta(UOVé'L strelba je v pravém smyslu slova ,vedle®. Za uspéchy,
kt@l‘)’c_h dosahuje toto délostielectvo v miru, musi byt vdééno pra-
V€ a jediné té okolnosti, Ze ,letec-cil* zakladni hypothesu stielby
dobrovolné nebo na rozkaz dodrzuje.

Co ndm dava pravo, nam pravoveérnym, k tomuto predpokladu?

a) Lo}adlo je hmota a dosti zna¢nd, ktera podléha jako vSechny
l};‘é%tl)(’)‘tz’akonu setrvaévr'losti. onlclybuje—li se letoun 2000 kg Eézky
llékolilsfl 59 V‘m za yterlnui‘nemuze prosté pro setrvaénovst‘behem
3 te}ﬁ nc}ble_duglclch vterin mno_hg ve svém pohybu menit, a to
konit sety-’ Jg-ll sam. Je-li vewsku})me, pak teprye ne, protoze vl{’ Z4-

rvacnosti se tu druzi pozadavek bezpeénosti letu. Sta¢i po-
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tom, aby délostfelec mél material, ktery dava strelam takové rych
losti, Ze jejich doby letu jsou mens$i nez doba, které potiebuje leta
dlo at’ uz k pirekonéni setrvacnosti nebo z bezpectnostnich duvodi.
Pri tom treba jeSté pripomenouti, Zze tu nejde o matematicky pies
né dodrzeni uvedeného piredpokladu, ponévadz stiela neptisobi v ho-
dé, nybrz ohroZuje pii rozprasku prostor dosti znaény.

b) Urcité ukoly letectva vyzaduji primo kategoricky letu primo-
¢arého, rovhomeérného a vodorovného, pii vykonavani jinych kol
je takovy let pii nejmenSim velmi zadouci: zamireni zaméfovaie
pired shozenim pum, pofizovani seriovych snimkt, zastielovani dé-
lostrelectva. I kdyz tu jde vzdy o doby velmi kratké, snazi se délo-
stirelec proti letadlim dati svym stfelam doby letu jeSté kratdi

¢) Letec vystupuje do vzduchu ne proto, aby manévrovanin
usel strelbé deélostrelectva — toho by dosahl snéze, kdyby do vzdu-
chu vibec nevzlétal — nybrz jde vzdy za urditym poslanim. Jeli
viak pires to nucen vEt§si nebo mensi &ist své pozornosti vénovall
manévru, aby se uchranil pred zasahem délostielce, je ziejmé, i
o tuto pozornost méné veénuje splnéni svého tikolu. Ma vsak letel
skutetné moZnosti za vSech okolnosti mysliti na permanennl
ochranny manévr? Na p¥. pii zvédnych anebo bombardovacich nile-
tech, které vedou hluboko do zépoli protivnika? Sotva lze pomy-
§leti na to, Ze zapotne manévrovati, jakmile prekro¢i frontu nebo
hranice nepiatelského statu, pondvadZ letec ma z riuznych jinyeh
duvodi eminentni zajem o to, aby své poslani spinil co nejrychlel,
a nejkratsi vzdalenosti mezi dvéma body je, jak znamo, pl"ijnlfa-
Dokud letce nikdo neobtézuje, nema nejmensich duvodu k néje
kym manévrim, A d8lostielec se musi snaZit spustiti svou palbl
pravé tenkrate, kdy to jeho cil nejméné octekava. ’

Bude na misté abychom se hned p¥i této prilezitosti zminili
o tom, jak nespravedlivé se posuzovaly a posuzuji vykony délostie:
lectva proti letadlim. Neni prece tcelem zadné zbrané, aby nadé-
lala u nepiitele hromady mrtvol, ponévadz to neméa viihec smysll
podaii-li se nepriteli pies to prese ve provésti pojaty amysl. Vykony
zbrani v pozemni vialce se také hodnoti podle toho, jak pomohly bud
prosaditi imysl vlastni nebo zabraniti provedeni imyslu nppi-ite_lm‘a.
a nikdo se jiz neptd, kolik mrtvol zanechaly. Jinak je tomu pii &k
cich ve vzduchu; nikdo zpravidla nezna a nemtize znati amyslu né
pritele, nikdo téZ nemuze posouditi, zabranily-li mu }‘n'otiletanO\‘}f
zbrané v jeho provedeni ¢i nikoliv. Za zasluhu se jim pripogitival
jediné sestrelena letadla, to jest Skody, které zpusobily nepl"xt}'lh
a¢ je jisto, Ze mnohem vice vykonaly tim, Ze zabranily 3koddm
které by jinak letecky tuto¢nik byl zpusobil nam.

Neni ukolem nagich uvah zabyvati se odvozovanim teorie .fmzl-
by na letadla. Vezméme prosté na védomi, Ze moderni véda je %

shora Fefeného predpokladu s to, zna-li polohu bodu P, uréiti pf'ﬁf‘
né i polohu bodu Z a Ze moderni konstruktéfi jsou rovndz s to W
tvoriti kanony, jejichZ strely maji takové rychlosti, ze pravé ondt
nepiijemny piedpeklad je ve velké vétSing piipadi pravdou.

Piislugné vypotty vykonavaji v praksi dumyslné poéitaci strof
které jsou soucdsti zamérovaci. Zakladem téchto vypoéta jsou so¥
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fadnice urcéujici polohu bodu P v prostoru (vyska, polohovy a stra-
novy thel), ddle prvky urcéujici pohyb cile (rychlost a smér pohybu)
a kone¢né balistické hodnoty kanonu a stiely (doby letu stiely).

Bylo by proto velmi nesnadné, kdyby tyto vypo¢ty méli v da-
ném okamziku provadét lidé. Nez by velitel baterie byl s nimi ho-
fov, bylo by po naletu. Je to jeden z duvodil, pro¢ polni baterie bez
specidlnich pristrojit a zamérovacu nejsou s to strileti s uspéchem
na letadla. A kdyz uz jsme pri tom, povézme si ty diavody vSechny:

a) Rekli jsme si, ze zdkladni hypothesu stielby na letadla (let
piimocary, rovnomérny a vodorovny) lze prijmouti jen tehdy, ma-
i-li pouzité stiely velmi kratké doby letu. Pocatecni rychlosti ka-
nonu proti letadlium dosahuji proto hodnoty kolem 800 m, pocéateni
rychlosti polnich kanonu mnepiekroc¢i zpravidla 600 m a doby letu
stfel jsou u téchto kanontt zna¢éné vétsi. Jak dilezita pro pravde-
podobnost zasahu je doba letu strely, plyne z tvah zivé kdysi dis-
kutovanych jak v Neémecku, tak i ve Francii, které shrnul Fran-
couz de Fleury v tuto poucku:

Py P = 1 e il t.)°

C0Z vyjadieno slovy znamenda: Potiebuje-li jeden kanon Kk zdasahu
cile p, ran, bude polet ran p,, kieré potiebuje vystieliti druhy ka-
non, tolikrate vétsi, kolikrat je pata mocnina soudétu doby, které
potfebuje obsluha druhého kanonu k provedeni povelu a stiela to-
hoto kanonu k doletu k cili, vétsi nez pata mocnina téze doby u ka-
honu pryveiho. Na pi.: kanon K, vysttilel na jeden zasah ...... 4000
lan, provedeni povelu a urcita stredni doba letu stiel se rovna....
15 vterindm.

Jaky bude pocet ran kanonu K,, kde soutet obou uvedenych
dob se rovna 10 vtefinam?

kil
4000 : p, =15° : 10° : p, = Ul
3 * 15°

} Kanon K, potiebuje k zasahu toliko 500 ran, tedy asi osminu,
iFebaze jest jeho ¢as jen o tietinu mensi.

Podobny vypotet, provedeny pro nas protiletadlovy kanon
VZ. 22, byl praktickou st¥elbou uplné potvrzen.
b) Pozemni cil zustava po dobu stielby vice nebo méné stale

500.

Llednom sméru a podle toho je také provedena konstrukce lafety
anonu, ktery je k stielbd na tento cil urten: nedovoluje ve vétsi

?]Z'(;'S(‘iilb'll}lle slt:gtovali L"il ve smyslu vodorovném. Smér na cil ve
Ul se ofoci zpravidla béhem kazdé stFelby nejméné o 180°,
;};';:";t&; ltot('ol)"crh 360°. Lafeta protiletadlového kanonu musi proto
oy 0~0.pl,\nule s!odovmn cile zv}a_stév]&011,st1'11c,)\r;1r}u a nc.'.lze
,,J, Viastnosti pro polni kanon nahraditi néjakym tim improviso-
Vanym kolototem.
uh[é‘i)nl:;)llplx’()\rc’%”1’1hly ciltt na qui jsovu zlzll'a‘vi‘dla pr'oti L)olcv)!nov:\'fm
K (_“Pu _\e' w‘(lu’chu nepatrné a mozno Fici, Ze v zasadé pri ,strcl-
Rehled{ime l}.)(l)—/.emm’odpo‘vu:la \»'zdy: 'uyule ‘,““'L“ V'Zdil]L‘ll’O'Stl c1|c’ —~
% 6] -11 \'del_n_nm' .vll\iumvr tyz 1uhel zamérny a Eotez ‘('.a'so‘van'l.
“lZe N7 tvrditi pii stfelbé na cile ve vzduchu; Casovani a za-
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meérny uhel se tu méni nejen se vzdalenosti, nybrz, a to znatn
i s polohovym tuhlem. Roste-1i polohovy thel, klesa pri dané vui-
lenosti jak hodnota uhlu zamérného, tak i hodnota Casovéni; thel
zameérny je pro cile v zenitu roven nule, a to pro kazdou vzdalenost,
Duvody pro nesouhlas ¢asovani nutno hledati jednak ve zméni-
nych podminkéach pro hoteni sloze v zapalovacich (ibytek kyslikua
tim zpomalené hoieni), jednak ve zménach stirednich dob letu stiel
na stejné vzdalenosti pii riznych polohovych thlech (¢im vétsi po-
lohovy thel, tim delSi doby potTebuje strela k proletu stejné vzdi-
lenosti. Na pi.: stfela 8,35 cm kanonu, ¢asovana ,,140°, vybuchne
v trovni usti na 7000 m, pri polohovém uhlu = 45° na 7700 m a pii
polohovém tthlu = 85 na 8300 m.

Zameéroval kanonu urcéeného pro stirelbu na letadla musi proto
byti upraven tak, aby automaticky nastavoval k dané vzddalenosii
a k danému polohovému thlu i spravny zamérny uhel a ukazoval
i Casovani, které témto hodnotam piislusi.

Z toho, co jsme tu uvedli, je patrno, Ze pouzivani polnich ka

nont — bez specidlni upravy a bez zvlastniho vystroje a koneint
i bez specidlniho vycviku — je mrhani stirelivem. ZkuSenosti z po-

sledni valky to s dostatek potvrzuji.

Shriime poZadavky, které klademe na moderni kanon proti le-
tadlum:

a) velké rychlosti a balisticky spravny tvar sti‘el, aby doby letu
byly co nejkratsi, :

b) plynuly odmér do 360° (velky namér je samoziejmy),

¢) vybaveni specialnimi zaméfovali, které automaticky a bal-
sticky spravné fesi ukol stielby prostorové na rychle se pohybujicl
cil.

Pozadavek velkych poéatecnich rychlosti ma bohuizel v zapél
i velké vahy kanont. Vaha 8—9 tun pro razi 8 cm je zcela obvykla

U délostielectva proti letadlim plati také ponékud odchylné
rozdéleni podle razi, nez jak jsme mu zvykli u délostirelectva ostal-
niho. Kanony raZe 8 cm a veétsi tvori délostielectvo proti letadlin
tézké raze, kanony raze 4 cm a mensi patii k d&lostielectyu prot
letadlim malé raze, vSe, co je mezi obéma, je délostielectvo stredn
"aze.

Horni mezi velikosti rdaZze u protiletadlovych kanonu je rize ko-
lem 10 cm. VEétsi rdze jsou vyjimkou. (Pokratovani)
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Podplukovnik zdrav. Dr. Dominik Capek:
Lékarsky vybér vojenskych letct.

eni

Smutné zkuSenosti z prvnich let svétové valky ukéazaly, ze el
mozno dopliiovati létajici vojensky personal bez dukladné kon}l’ul}
nové vstupujicich, nema-li trpdti bezpeénost létani a vojenské 1 &
terialni zdajmy letecké spravy. V prvnich mésicich valky, kdy ¥
ukdzala nahla potfeba velkého mnozZstvi vykonnych letcu, nebylo




