Letectvi u nas a v ciziné.

Major A. R. Hartman:
Podplukovnik pol. pilot letec Karel Svidensky mrtev.

Tézky osud prondsleduje v posledni dobé& naSe vojenské letectvo. Nejenom risiko
tézké a odpovédné sluzby odniméd mu dobré a stateéné kamarady, nybrz i zakeiné
lémoci F4di v naSich faddch. Tak po tézkém a dlouhém utrpeni zemfel v noci ze
dne 4, na 5. ledna podplukovnik polni pilot letec Karel Svidensky. Smrt byla mu
milosrdnou vysvoboditelkou z velikych muk, kterym organismus mladého, tficetiSesti-
letého muze prece jen neodolal. Krutym rozhodnutim Prozfetelnosti byl z fad vo-
jenského letectva vyrvan opét jeden z nadéjnych jeho prislusnikii, muz plny zkuse-
nosti, velikého rozhledu, svédomity pracovnik a d&lovek prekrasné kultury duse
I srdce, na vysost dobry kamardd a prisloveéné klidny gentleman vybrouseného spo-
lefenského vystupovéni.
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Pplk. Svidensky pochazel z Plzné, kde se narodil 19. ledna 1895. Absolvoval
redlku s maturitou v r. 1913, nacez odeSel do Lipska na vysokou Skolu obchodni
Zacdtkem r. 1915 byl nucen sva studia prerusiti, byv povoldn k €inné sluzbé vojen-
ské k byv. pé&. pluku 35. Pozdé&ji jako poruéik slouzil u 1. bos. herc. pluku. V Fijou
1916 padl do zajeti a jiz v tinoru 1917 vstoupil do legii a sice do armady srbské.
S ni odejel téz z Odéssy pres Murman do Francie, odkud se vratil jiz jako francouz-
sky legionaf do osvobozené vlasti. Zde se brzo prihlasil do letectva, absolvoval v r.
1920 1. pozorovatelsky kurs, naceZ byl sluZebné pridélen k let. pluku 2 v Olomouci
a pak 3 v Nitre. Jiz tehdy zahrozila mu smrt. Nestastnou ndhodou byl postfelen do
prsou, nicméné se vylééil. V r. 1922 prisel do Chebu, do pilotniho vyeviku a v r. 1923
byl jmenovan polnim pilotem letcem. V r. 1924 byl jednim z uéastnika okruzniho
letu &ty¥ letounti S-6, které za viadcovani pplk. Skaly vykonaly navStévu ve stdtech
Malé dohody. V pozdé&jsich letech pridélen byl ministerstvu narodni obrany v orga-
nisa¢éni skupiné III/1. oddeél. jako referent podetnich stav@. Od jara minulého roku
velel II/1, peruti let, pluku 1 ve Kbelich.

Zemiely byl téZ jednim z prvnich nasich piloti, kteri 1étali na vodnich letou-
nech a ktefi absolvovali vycvik v noénim létani. V r. 1927 byl velitelem prvniho na-
Seho oddilu vodnich letouni, které v Kumboru v Jugoslavii se zGc¢astnily cvieni
v protiletadlové obrané. Spolu s mjr. Topi¢em polozZil zde pevné ziaklady pro tento
druh nasi letecké sluzby.

Mezi kamaridy byl vSeobecné obliben pro své klidné, kamarddske chovani a
v jeho vzhledu bylo cosi z anglosaské noblesy. Mél v sobé jisté i kus citéni Angli-
¢ana, kdyz tak usiloval o vkusnou anglickou uniformu s otevienym limcem. Ze nasi
vojensti letci domohli se koneéné odstranéni zastaralych uzavrenych limc na svych
stejnokrojich, jest z valné ¢asti jeho dilem a jeho vytfibenému vkusu lze tedy dé-
kovati za soudobou siluetu vojenského vykonného letce-géazisty.

A tento vyborny muZ, ktery nikoho nezarmoutil, ktery vzdy byl ochoten po-
moci, kdykoliv 8lo o véc kamaradstvi, ktery béhem svého dosavadniho Zivota na-
shroméazdil si tolik zkuSenosti i védomosti odbornych, pfed nimZ se otvirala zname-
nita kariéra vyssiho distojnika letectva, odchdzi z tohoto svéta pravé v okamziku.
kdy poc¢ina pozinati plody svého dobre zitého Zivota.

Snad nesl v sobé zarodek svého pred€asného skonu jako smutnou vysluzku pre-
stdlych Gtrap valeénych, jako tak mnohy z téch, kdo prozili Velikou vojnu aktivné
Tragedie jeho skonu jest stuphovédna jesté tim, Ze po sob& zanechdva mladou vdovy,
pravé po jednorotnim manzelstvi. Celé naSe vojenské letectvo zZeli s bolesti jeho
pred¢asné smrti a zachovA mu povzdy vyznaéné misto ve Slaviné téch, kdo v prv-
nich letech povéleénych budovali naSe ndrodni letectvo. Lidi jeho druhu nebudeme
miti jeSté dlouho nadbytek!

Podplukovnik-letec G, Studeny:

Zavéredna cviceni britského letectva v r, 1930.

Tak jako v letech piedeslych byla i letos v Anglii pofaddna z&véretna cviceni
letectva, jichZ se zucastnilo vyhradné bojové letectvo, a to v zna&ném rozsahu.

Kdezto v minulych letech byla cvi¢ena obrana hlavniho mésta Londyna proti
néletiim letectva kontinentdlniho, Slo letos po prvé o studium zpiisobu vzdusného
valéeni mezi dvéma staty s pfiblizné stejné hodnotnym letectvem, pii ¢&emz mél
jeden soupef tlohu ftodnou a podle toho prevahu bombardovaciho letectva, druby
ulohu obrannou s odpovidajici tomu pievahou letectva stihaciho.
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Cviceni mélo jednak dati vysSim Stabam prilezitost k strategickému zasazo-
vani vétsich utoénych svazhi leteckych proti vzdalenym cilam, jednak mély byti
zkouSeny moznosti obrany, a to obrany letectvem proti bombardovacim tutokiéim.

Obéma soupeffim byla ponechana uplni volnost rozhodovani.

Bylo to samostatné cviceni letectva, jehoZ se pozemni zbrané vitbec nezuéastnily.

Namét byl zcela jednoduchy (viz nacrt). Anglie je mySlena jako neznamy, ridce
obydleny ostrov, rozdéleny na dva staty, z nichz kazdy je zamoiskou kolonii jiné
velmoci.

Naért cviéeni,
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Severni kolonie (Cerveny stat) je bohatsi ¢ast ostrova; Hucknall a
Bircham-Newton jsou stiediska loZisek rudy, ktera je hlavnim zdrojem vyroby stre-
liva a m4 zivotni diilezitost pro ¢erveny stat. Obé mista jsou spojena Zelezni¢nimi
ttatmi s hlaynim obchodnim piistavem Catterick, kde se ruda naklad4a na lodi a
(opravuje do matefské zemé&. — Hlavnim méstem ¢ervené kolonie je Cranwell; je
€Z spojen Zeleznici s jmenovanymi pramyslovymi stiedisky. Skipsea a Donna Nook
Jsou vyklidaci pristavy pro vojska a jejich potieby.

Shora uvedend mista jsou hlavnimi sidly obyvatelstva &ervené koloni
mista jsou vesnice malé dflezitosti. Obrana kolonie je v rukou velmi vykonného
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letectva (8 letek stihacich a 5 letek bombardovacich); na hranicich kolonie jsou
policejni stanice a v pristavech nékolik straznych lodi.

Modra kolonie, jizni éast ostrova, je zemé chud4, hornata, bez dobrych
komunikaci. Hlavni meésto je Old Sarum a sidlo velitelstvi posiddky je Andover;
mald namoini zdkladna je v Gosportu. Modry stat udrZuje v této kolonii mensi jed-
notky vojenské a ndmorni; letectvo bylo v posledni dobé& zesileno na 9 bombardova-
cich a 3 stihaci letky.

Hranicemi (viz nacrt) mezi €ervenou a modrou kolonii je padsmo velehor,
ijeZ je mozno prelétnouti jen pires ¢Etyri horské priasmyky.

Spojeni v obou koloniich je hlavné radiotelegrafické a je v rukou civilni a
vojenské administrativy (vSechna vojenskd a primyslova stiediska maji radiotel
stanice). Telefonickd vedeni existuji jen podél Zeleznic, které jsou stieZeny.

Politickd situace. Z jakychkoliv davodi poslal modry stat ¢ervenému
ultimatum, které uplyne dne 12. VIIL. v 11 hod. Letectvo obou stran bylo jiz pred
tim mobilisovano a premistuje se mezi 9. a 11. VIII. na sva polni letisté.

V prvnich dnech valky se ofekavaji jen men3i utkani pozemnich vojenskych a
ozbrojenych sil, hlavné na hranicich.

Reditelstvi cviéeni v Uxbridge zastdva funkci hlavnich $tabé obou velmoci.

Letectvo Cervenych: velitelstvi v Cranwell, park (sup.) v Catfoss:

1. no¢ni‘(té€zk4) bombardovaci perut.

Letky €is.: Typ letount: Letist& stdla (mirova):
10 Handley Hyderabad North Coates
99 Handley Page Hinaidis Upper Heyford

2. denni (lehkd) bombardovaci perut.
35 9 Fairey III Fs Catfoss
100 9 Hawker Horsleys Bicester
207 9 Fairey III Fs Catfoss
3. stihaci perut.
3 Bristol Bulldog Upavon
17 Bristol Bulldog Upavon
19 Armstrong Whitworth Siskin Duxford
4, stihiaci perut.
23 Gloster Gamecock Kenley
32 Armstrong Whitworth Siskin Kenley
41 Armstrong Whitworth Siskin Sutton Bridge
5. stihaci perut.
29 Armstrong Whitworth Siskin North Weald
111 Armstrong Whitworth Siskin Andover

Celkem 13 letek, a to 2 noéni bomb., 3 denni bomb., & stihacich. Uhrnny pocet

letounti asi 120. K disposici pro stranu €ervenou byla tato polni letisté: Catfoss, North
Coates, Waddington, Hucknall, Bramwell, Castle Bromwich, Duxford, Bircham-New-
ton, Upper Heyford, Bicester, Northolt, Kenley, Biggin Hill, Hornchurch, North Weald
(viz naért). Vétsina téchto letist byla stala letiSté mirova a méla radiotel. spojeni,
zasoby pohonnych hmot a streliva sta¢i na mésic. Letist& Catterick smélo byti po-
uzivdno jen jako mista pro pomocné pristdvani (z nouze).

Pozemni sily: 1 svétlometny prapor a hlidky na hranicich. Dé&lostrelectva
proti letadlim nebylo ani na strané€ modré, ani na strané &ervené,
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Letectvo modrych: velitelstvi v Andover, letecky park (sup.) v Tang-

mere.
51. no¢éni bombardovaciperut:
Letka ¢is. Typletounu Letisté stala (mirova):
9 Vickers Virginia Manston
7 " " Worthy Down
58 1 W ) Worthy Down
52. denni bombardovaci perut:
12 Fairey Fox Andover
33 Hawker Hart Upavon
101 Sidestrand Andover
53. denni bombardovaci perut (z poétu pomocnych letek):*)
600 Westland Wapiti Tangmere
601 i PP Lympne
605 o s Manston
54 stihaci perut:
1 Armstrong Whitworth Siskin Tangmere
43 5 3 3 Tangmere
25 3 0 ot Hawkinge

Celkem 12 letek: 3 noc¢ni bomb., 6 dennich bomb., 3 stihaci.

K disposici (pro cvi¢eni) byla letisté Upavon, Andover, Worthy Down, Tangmere,
Lympne, Hawkinge, Manston, Eastchurch, vSechna s radiotel. spojenim, pchonnymi
hmotami a2 stielivem.

Letisté pro pomocné pristini (z nouze) Old Sarum a Gosport.

VSeobecné smérnice pro cvideni.

1. Vsechny letky musi byti stdle pohotovy pro okamzitou zménu letist a vez-
mou s sebou jen vozidla a materidl potfebny na dobu cviéeni.

2. Rozhodé¢i jsou na kazdém letisti a u kazdého (predvidaného) cile let. utoki
4 doprovazeji téz kazdy bombardovaci nalet. Vysledky bombardovéani se budou hod-
notit dodateén& po shromézdéni vSech zprav, po raznych strankich, jako jsou: po-
izivané pumy, zpsob provedeni ttokf, obranné prostredky atd.

3. Létani v mracich je dovoleno jen nad nepiatelskym uzemim.

4. Létani nad morem je dovoleno jen na takovou vzdalenost od brehu, aby letoun,
kdyby byl nucen pristati, mohl jesté dolétnouti na sousi.

5. Bombardovaci letouny provadéji svij ttok nédletem nad temnou komoru**)
4 jen na polnich letistich shazuji cviéné pumy. Shazovéani téchto pum znackuji kou-
fovymi raketami.

6. Bombardovaci letouny pokracuji v pfimém letu, i kdyZ je na né utoceno. Sti-
hacf letouny znadkuji utok tim, Ze leti 3 min. v posici, odkud by zahajily palbu
Palbu znaékuji zelenou raketou. .

; *) Pomocné letky jsou teritoridlni jednotky, jejichZ velitelé a létajici personél
JSO}E dobrovolnici (z4loZnici), ktefi se ve volném &ase zuéastni vycviku na stalych
!etlstich; jednou do roka jsou pridélovdny na polni cvieni. Kadr téchto letek (t. j.
Wstruktofi a administrativa) je personal aktivni. Vykonnost pomocnych letek ne-
Zstala az dosud za vykonnosti leteckych jednotek aktivnich (pozn. red.).

**) Temnymi komorami lze kontrolovati spravné nalétnuti na cil (pozn. red.).
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V noci nesméji stihaéi utoc¢il ve skupiné, nybrz jen jednotlivé. Stihaci letouny
se nesméji pfiblizit k bombardovacim vice nez na 200 yarda (180 m).

7. Stihaci letouny nesméji nésledovat za bombardovacimi letouny do mraki
a jsou odpovédny za eventudlni srazky.

Predepsand vyska letu 700—7000 m.

8. Stihaci letouny musi mit v noci vZdy rozsvicena posiéni svétla, bombardovaci
rozsviti je jen tehdy, kdyz je nebezpeéi srazky. Letouny, u kterych by nastala po-
rucha v osvétlovacim zafizeni, musi ihned pristati.

9. Letouny sestfelené nebo donucené k pristdni nebudou vyradény, aby se jim
umozZnila dalsi Géast pfi cvieni. Vzniklé takto ubytky berou se v tvahu jediné pfi
zhodnocovani vysledktl jednotlivych stran.

VSeobecné ukoly stran.

Ukol modrych: zniCit doly a zamezit transport mineralii.
UKol ¢ervenych: zabezpeéit doly, zabranit poskozeni Zeleznic, pristavii a kanall
spojujicich doly s mofem.

Prabéh cviceni.

Ministerstvo letectvi vydavalo denné nékolik zprav o prabé&hu cviéeni; uvadim
je tu jen ve vytahu:
11. srpna:
Cervené i modré letectvo provadéji presuny na pridélend jim polni letisté. Obé
strany pec¢uji vSemozné o utajeni svych disposic, na é¢emz zdvisi ispéch prvnich akci.

12, srpna:

Hned po uplynuti ultimata v 11 hod. zahajily obé strany operace ve vzduchu
Po predbéZném prizkumu utocily Eervené bombardovaci letouny v malych rojich na
letisté Upavon, Worthy Down a Tangmere; narazily vétSinou na modré stihaci letouny
a doslo k mnoha bojim. Na Manston provedli ¢erveni kombinovany utok, bom-
bardovaci s vysky 1.200 m, stihaci s vysky 50 m, tito€ice na hangary a letouny. Bylo
zni¢eno 5 modrych letounfi a 8 poSkozeno. Soucasné utocily stihaci letouny s malé
vySky na Lympne, kde byl 1 letoun zni¢en a 1 poSkozen; z utoénika byl pFi tom 1 se-
stielen. Letecky park v Tangmere ztratil Gtokem ¢&ervenych 13 letoundt (4 letouny
zni¢eny, 9 letounti poskozeno).

Modré bombardovaci roje napadly slevarny Bircham-Newton a Hucknall, prfi-
stav Skipsea a hlavni mésto Cranwell. Velmi silny Gutok podaril se modrym na di-
lezity cil Catterick. Byl proveden ve dne téZkymi noénimi bombardovacimi letouny
za obratného vyuZiti Spatného pocasi: 8 téchto letountt vniklo nad prismykem Sea-
land do nepratelského uzemi, prelétlo hory Pennine a Gplné neruSené shodilo pumy na
cii, majici zivotni diilezitost pro stranu ervenou.

Dalsi ttok modrych lehkych bombardovacich letountt ,Fox‘ prekvapil tplné
hlavni mésto Cranwell, kde méla pohotovost stihaci letka 29 (pro denni ¢innost) a
letka 111 (pro noéni stihani). V 13 hod. pronikla lehkd bombardovaci letka 12 (Fai-
rey Fox) skrze vrstvu mracen a shodila své pumy s vySe 1500 m Uplné nerudené.
Okamzité startujici 3 Siskiny stihaci letky 29 utoénika jiZ nedostihly. I dalSi titoky
modrych na hlavni mésto Cranwell bylo moZno povaZovati za zdarilé.

Béhem odpoledne provedla strana &ervend preskupeni svych utoénych sil, pro-
toZe modré letouny zjistily presun jejich téZkych bomb. letek. K veceru provedla
cervend strana mnoho utokifi s malych vySek na letisté Andover (sidlo velitelstvi),
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Lympne, Manston, Tangmere (park), Worthy Down a Upavon, aby ochromila tto¢né
sily modrych. Béhem noci se jeSté zvysila Cinnost €ervenych, ktefi provedli dalsich
20 atok@t na Andover, Tangmere, Upavon, Lympne, Manston a Eastchurch, vSe za
tim fi¢celem, aby rusili no¢ni operace modrych. Velitel modrych se spokojil — po Gspé&s-
ném utoku svych sil na Catterick — silnym ttokem predevE&im na Bircham-Newton.
Tento Gtok se zdafil, protoZe velitel cervené strany, o€ekdvaje noéni utoky na Cran-
well, zvolil tam tézisté své obranné cinnosti. Tam také udrZoval po celou noc stihaci
hlidky ve vzduchu za soucinnosti svételného pole. K utkani u Cranwellu vsak ne-
doslo. ‘

Ztraty Cervené strany: 23 letounti zniCeno, 10 poSkozeno; z toho bojem ve vzdu-
chu 13 letounfi zni¢eno, 10 poSkozeno. Ztraty modré strany: 34 letounti zniCeno, 47
poskozeno; z toho bojem ve vzduchu zni¢eno toliko 8, ostatni ttoky cervenych na
letisté, hlavné vSak na let. park v Tangmere. (Podle dojmu jednoho z pritomnych
zpravodajii se utoky modrych na hlavni cile Cranwell, Catterick a Bircham-Newton
zdatily, obranné a hldsné prostfedky ¢ervenych nebyly dosti Géinné.)

13. srpna:

Utoky ¢ervenych na letecké zdkladny za Ufelem nieni materidlu modrych
byly zahdjeny s malych i velkych vySek na letisté Andover a Upavon; dalSi atoky
néasledovaly na Manston, Andover a Eastchurch. Mnohé =z téchto akeci prekva-
pily letouny na zemi. Na letisti Eastchurch zastihla stihaci letka v 10 hod. 9 mo-
drych bomb. letounfi; v 11 hod. 16 min. byla shozepa tuna pum na hangary; v 12 hod.
40 min, shodila stihaci letka zapalné pumy; vzhledem k témto soustavnym tutokim
povazuje se letisté Eastchurch za zniCené.

Dalsi uspésny utok provedla strana ¢ervend odpoledne na letisté a park v Tang-
mere & na zdkladny Andover a Upavon; z Tangmere se oznamuje téZké poSkozeni
budov a materidlu; v Andover a Upavon zni¢eno 6 a poskozeno 10 modrych letounil.
K veceru utodi s vySe 700 m 2 tfi¢lenné roje Eervenych bomb. letount na Andover,
ni¢i 2 a poskozuji 5 daldich letounti. Uto¢nik ztrdci 1 ietoun (pozemni palbou obrince).
Pozdéji utodi 5¢lenny roj ¢ervenych stihaéh na tézkou bomb. letku ve Worthy Down,
zniéi 1 a poikodi 1 modry letoun, sim vSak ztrici také 2 letouny; pfi navratu narazi
stiha¢i na modry roj 8 bombardovacich letounti a ztraceji za boje ve vzduchu jesté
dalsi letoun.

Cervené vypravy mély b&hem dne mnoho vzduinych utkani s modrymi stihacimi
roji, se ztratami na obou strandch: zdd se vSak, Ze modri stihac¢i nebyli s to celiti
Gtok@im Gspésné,

Pres tézké ztraty neni Gitoénd sila modrych ochromena. Utoky jsou fizeny hlavné
na Cranwell, Hucknall a na pristavy Skipsea a Donna Nook. Na posledni misto bylo
itoteno po zpravich, ze t&Zky zdafily titok na piistav Catterick zpfisobil zmé&nu trans-
portl a Ze budou uéinény pokusy naloZiti rudu v Skipsea a.Donna Nook. Na Skipsea
ito¢ilo v kratkych prestdvkach 15 modrych letounti; predpokladaji se tam znacné
Skody. PFi navratu je 9¢lenny roj modrych bomb. letounti prepaden u Sheerness Cer-
venymi stihadi. Boj trva 20 minut, 2 modré letouny jsou sestreleny, Gtoéniei ztraceji
viak 4 letouny (2 sestreleny, 2 poSkozeny). Jiny 9¢lenny bomb. roj se utkal nad

Manston s Cervenym stihacim rojem; ztriaty: 1 modry bomhb., 2 &ervené stihaci
letouny.,

Hlavni mésto &ervenych Cranwell bylo hombardovano béhem dne 4krat; Gerveni
stiha¢i zachytili 8 utoky, jeden se zdaril. Na Bircham-Newton (sleviarny) byly prove-
deny 2 velmi zdarilé ttoky — tovarni budovy byly silné poskozeny.

K veferu dochdzi i se strany modré k utokim na nepratelsks letists, Modry
stihaci roj atocil na leti§té Upper-Heyford, kde byly zjistény dvoumotorové a jedno-

Letecké rozhledy — 3.
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motorové bombardovaci letouny. Pumami a kulomety byly zniéeny 2 a poSkozeny
3 letouny d¢ervenych, modii ztratili obranou letisté €ervenych 2 letouny.

Dale nutocili modri tézkymi pumami na letisté Bicester, Upper Heyford, Nor-
tholt, Kenley a Biggin Hill. V Northoltu se setkali se silnou obranou a ztratili pri tom
1 bomb. letoun, avSak az po shozeni pum. 1 Cerveny stihac¢ byl zni¢en bojem ve vzdu-
chu. Pocasi se jiZ pfi setméni vazné zhorsilo. Dest na zapadé a nizké mraky znesnad-
novaly tutoky modrych bomb. letount. Po 23. hodiné bylo jiZz pofasi tak Spatné, Ze
feditelstvi cviceni zakédzalo az do Svitdni startovati.

14. srpna:

Pocasi se zhorsilo. Silny vitr dostupoval sily vichru, obla¢nost se stridala se sil-
nymi de$tovymi prehdilkami. Vzhledem k velkym vzdalenostem cilii mél velitel mo-
drych ulohu znaéné ztiZenou. Presto bylo tito&eno na Hucknall, Skipsea, Upper Hey-
ford a Bircham-Newton. Na cil naposled uvedeny byly podniknuty dva ttoky; prvni
narazil jeSté pred cilem na cervené stihaci roje, druhy mél Uspéch.

Zv1ast tspésny ttok byl proveden na lodstvo zakotvené v Skipsea. Bombardo-
vaci letouny, které let provedly, mély velmi Spatné poéasi a byly 5} hod. ve vzduchu.

Cervend strana zahdjila za svitdni fadu ni¢ivych utokt na letisté v Andover,
Upavon a Worthy Down. Bombardovaci utok na Andover byl kombinovdn s utokem
nizko leticich stihacich letounti. Podobné utoky byly v téZe dobé rizeny na Manston
a Eastchurch. V tomto misté byla modra denni bomb. letka prekvapena pri startu;
kratce poté bylo letisté op&t napadeno novym kombinovanym fttokem jedné bomb.
a jedné stihaci letky. Odhadnuté ztraty jsou velmi znaéné. Cerveni stihaéi prekvapili
modré letouny na zemi téz na letiSti v Lympne.

Jeden z nejpozoruhodnéjsich ttoktt podnikla strana modrid béhem odpoledne na
Cranwell a Hucknall; pokus pouziti téZkych no¢nich bomb. letounti ve dne, coz se
tak osvédéilo pii Gtoku na Catterick, byl opakovan.

Aby pozornost &Eervenych stiha¢h byla odlakana, byla obé& strediska napied
bombardovana dennimi bomb. letkami. Dalsi denni bomb. letka byla zasazena k tutoku
na Duxford a Northolt, aby upoutala pozornost tamnich stihacich letek. Silny stihaci
roj modrych byl zasazen do prostoru Reading Pass, aby zamezil prondsledovani vy-
prav vracejicich se z bombardovani.

Po téchto predbéZnych opatrenich byly zasazeny hlavni sily modrych bombardo-
vacich letounfi, a to 18 dennich a 8 dvoumotorovych noé¢nich, mezi 18.30 a 19 hod. na
Cranwell a Hucknall. Kdezto utok na Hucknall nenarazil na odpor, rozvinuli stihad
¢ervenych u Cranwell silnou obrannou c¢innost; zda se vSak, ze nedovedli znemoZ-
riti shozeni pum na tento cil.

Béhem téchto operaci pokradovala ¢Cervend strana ve svych soustavnych tuto-
cich na modré letist& Manston, Worthy Down a Andover. Modfi stiha¢i kladli velky
odpor. Ztraty jsou znafné. Ve vedernich hodindch nésledoval dalsi silny utok 9 cer-
venych bombardovacich letountt a 9 stihacich letount na let. park v Tangmere, kde
bylo zni¢eno 11 a poSkozeno 13 modrych letouni. Kromé toho byl sestfelen modry
prizkumny letoun, Letisté Andover, Manston, Eastchurch a Worthy Down byly znovu
bombardovany; 2 modré letouny byly zni¢eny, 8 poSkozeno,; tto¢nici ztratili 2 letou-
ny. Pri ndvratu setkala se skupina ervenych stihacti s tézkymi dvoumotorovymi le-
touny, vracejicimi se z utoku na Cranwell; z nich dva sestrelila, sama ztratila jeden
letoun.

V noci obé strany svou Cinnost zesilily. Bylo provedeno 46 ndletfi, 24 stranot
modrou a 22 stranou ervenou. Utoky modrych se soustfedily na Cranwell, na ktery
provedli 8 rychle po sobé& jdoucich utokli. Cerveni zachytili vSak noénimi stih. letouny
se svétlomety vSechny nélety. Pozdéji utocili modii na letiSté Bicester, Upper Hey-
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ford, Biggin Hill, Kenley a Northolt. Z t#i Gtok(i na Northolt byly dva zachyceny
tervenymi stihaci.

Bomb. ¢innost ¢ervenych se projevila Gtoky na letisté Upavon, Andover, Lympne,
Manston a Tangmere.

Pocasi bylo klidné, jasné, byla dobrda dohlednost a slaby vitr.

15. srpna.

Ve 3 hod. rdno dostali velitelé stran tuto depesi: ,Navrh Spole¢nosti narodfi na
urovndni sporu byl obéma vladami prijat. VIAdy ¢€ervené a modré kolonie vydaly
proto rozkazy skonciti v tuto hodinu nepratelstvi.”

Koneéna zprava reditelstvi cviéeni:

Hodnotiti cvi¢eni bude mozno teprve za néjakou dobu. Jest nutno shromazditi
vsechna hldSeni rozhodéich pozorovateltt v temnych komorich u cila Gtoku a Feditel-
stvi cviCeni musi posoudit vysledky boji a bombardovani. Casovy faktor mi velikou
dilezitost, ponévadZz zdanlivé tspéind akce mfiZe vzhledem k predchdzejicim uda-
lostem byti prohldSena za neprovedenou nebo neGspésnou. (Pristé dale.)

Fodplukovnik p. pilot-letec Jindra Mar$alek:
O nové organisaci italského letectva.

V listopadu 1930 byl italské snémovné predloZen ministrem letectvi navrh za-
kona na novou organisaci italského letectva. Vytah z toboto ndvrhu zdkona jest
uvefejnén v lofiském cCisle italského mésiéniku , L'Ala d‘Ttalia“, jejz z Casti jsem
vzal za zéklad tohoto pojedndni. V nasledujicich odstaveich uvadim struény obsah
jen t&ch dfilezitych &linkl nového zikona, které umozni udiniti si obraz o tom, jaka
asi bude pristi organisace italského letectva.

*

Krilovské italské letectvo obsahuje vojenské letecké sily krdlovstvi a Kkolonii

Letectvo vnitrozemské podléha ministerstvu letectvi, kleré ma k jeho udrZo-
vani vlastni rozpocet. Letectvo kolonidlni podléhd po strdnce pouZiti ministerstvu
kolonii a je spravovino z rozpoétu jednotlivych kolonii.

Letectvo vnitrozemské se sklada:

1. ze 5tdbu; ;

2. z 4 velitelstvi zemskych leteckych oblasti;

3. z velitelstvi letectva na Sicilii;

4. z velitelstvi letectva na Sardinii,

(SloZeni letectva kolonidlhiho je stanoveno zvl4dstnim ziakonem, o kterém zde
neni zminka.)

Krélovské letectvo se déli:

4) na zbran letectva;

b) na Zenijni sbor letectva;

¢) na intendan¢ni sbor letectva;

d) na Zkoly vojenského letectva.

Zbrafi letectva se rozdéluje:

1. na leteckou armddu;

2. na letectvo kral. vojska;

3. na letectvo krdl. naAmoinictva.

Leteckd armada je sloZena z leteckych sil, uréenych k provadéni tkoln
letecke valky, poéitaje v to leteckou obranu tzemni (nase OPL). Mi v celku 42
peruti, slougenych v ménivém poctu v letecké jednotky vyS5iho Fddu. Jednotkou
Vyssiho Fidu se rozumi leteckd brigida, leteckd divise a leteckd eskadra.
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Zékladni organickou jednotkou let. armady jest letka. Nékolik letek (nestejny
pocet) tvori perut, nékolik peruti (nest. po€.) pluk, nékolik pluki (nest. pog.) bri-
gadu, nékolik brigdd (mest. po¢.) divisi, nékolik divisi (nest. pocet) eskadru.

Letectvo kral. vojska obsahuje letecké sily uréené k vykonavani tkoli,
které jsou jim ukladany velitelstvimi kralovského vojska v miru a ve valce. Mi
celkem 15 prazkumnych peruti, z nichZ kazda se skladé z velitelstvi a rtizného poétu
letek. Peruti jsou sdruZeny v 5 plukii analogického sloZeni jako pluk let. armaddy.

Letectvo krdl. namorfnictva obsahuje letecké jednotky urcéené k vy-
zonavani ukolfl, které jim ukladaji v miru a ve valce velitelstvi kral. ndmornictva.
Sklada se:

1. z 4 leteckych namornich velitelstvi;

2. z ménivého poétu namornich prazk. letek;

3. z leteckych jednotek na lodich.

Letecké ndmorni velitelstvi jest postaveno na roven pluku. Celkovy pocet letek,
jejich dislokace, organisace, typ letounti, jakoZ i poéet jednotek na lodich se stanovi
po vzidjemné dohodé ministerstva letectvi a ministerstva ndmofnictva.

Velitelstvi a letecké jednotky kral. vojska a kral. ndmoinictva podléhaji primo
velitelstvim kral. vojska a kral. namornictva ve vSech vécech tykajicich se jejich
pouziti, vycviku a s tim souvisicich otdzek kdazné. Smérnice a instrukce pro vycvik
a pouZiti vydava ministerstvo valky a namoinictva. Po strance technicko-odborného
vyeviku a s tim souvisicich otdzek organisace, kézné a administrativy podléhaj
sluzebnim postupem velitelstvim kral. letectva.

Pozorovatelé letectva kral. vojska a namoinictva jsou dhstojnici kral. vojska
nebo ndmornictva, ktefi dosdhli pFislusného diplomu. Tito dfistojnici jsou soucdsti
letek, u nichz konaji sluzbu, avSak zistavaji dale v pocétu prislusné zbran& a nos
jeji uniformu.

Distojnici zbrané letectva jsou rozdéleni:

na skupinu létajiciho personélu,

na skupinu sluZeb a

na skupinu specialistii.

V kazdé z té&chto skupin jest postup v hodnostech rozdilny. Prestup z jedné
skupiny do druhé neni dovolen, vyjma ze skupiny létajiciho personalu do skupiny
sluZeb. To se tyka zvlasSté distojniktl 1étajiciho persondlu, kteri se stanou trvale ne
schopnymi letecké sluZby. Neni-li volnych mist, jsou ve skupiné sluZeb vedeni jaki
nadpocetni.

Systemisovany pocet distojnikéi je tento:

skupina
hodnost létajic. pers. sluzeb specialistlt

generadll eskadry 5 - -
divisnich generalt 7

brigddnich generalli 19 -
plukovnikili 68 8 —
podplukovnika 166 26 —
majord 160 22 —
kapitant 676 160 102
subalt. distojnikf 652 155 206

Celkem 1753 370 308
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Skupina specialist@t jest rozdélena na kategorie a v kazdé jest systemisovano:

kategorie ‘kapitant subalt. dfistojnikt
motorari 6 11
montéri 5 10
radioaerologisté 6 11
zhrojifi a pyrotechnici 6 11
elektromechanici 6 11
fotografové 4L 9
automobilisti 16 28
ridici 53 94
mistri Sermu — 20
kapelnici — 1
Celkem 102 206

Letecky Zenijni shor je slozen z dfstojnikfi leteckého Zenijnictva a vykondva
funkce technické, tykajici se navrhfi, dozoru nad konstrukci, vyzbroje, prejimani a

udrzovani let. materidlu a nemovitosti kral.

letectva. Mimo to obstardva veskeré

technické sluZby, které se tykaji pouZiti letadel, a vykondva event. i dohled nad
leteckym materidlem civilniho letectva.

K let. Zenij. sboru patri:
teritoridlni reditelstvi konstrukei;
teritoridlni Feditelstvi spravy pozemki (pro kazdou let. oblast jedno);
autonomni trad spriavy pozemkfi na Sicilii;
autonomni aiad spravy pozemkfi na Sardinii;
pokusné a jiné ustavy. ]

Distojnici let. Zenijniho sboru se déli na skupinu inZenyr a na skupinu technie-
kych asistentfi, v nichZ je systemisovano:

hodnost skup. inZenyri skup. techn. asistenta
generalu-poruc¢ik@t Zenijnictva 1 —
generaltt Zenijnictva 3
plukovnik{i 12
podplukovnikil 27 —
majori 20 -
kapitand 100 22
subalt. distojnika T 38
Celkem 240 60

Intendanéni sbor letectva obsahuje:

teritoridlni feditelstvi intendance (pro kazdou oblast jedno),

2 autonomni intendanéni urady (jeden pro Sicilii a jeden pro Sardinii),

skladisté a rfizné ustavy. ¢

Je slozen z dfistojnikil letecké intendance a vykondva funkce zdsobovaci, tech-
Nicko-administrativni a uéetni, pokud se tykaji sluZby pokiadni, stravovéni, vystro-

jeni a ubytovani.

Distojnici intendancéniho shoru se déli na skupinu intendantu a na skupinu
ﬂdfnmlstratimich dfistojnikfi. V kazdé skupiné je jiny postup v hodnostech a piestup
% Jedné skupiny do druhé neni dovolen.
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Systemisovéno je:
ve skupiné ve skup. administr.

intendantf diistojnikil

generdl-major int. 1
plukovnikil 6
podplukovnikl 18 =
majori 16
kapitanti 74 51
subalt, dast. 70 92

Celkem 185 143

Zdravotnickou sluzbu kral. letectva obstarivaji zdravotni ustavy kral. vojska
a namofnictva po dohodé mezi pfisluSnymi ministerstvy. Specidlni leteckou zdravot-
nickou sluzbu vykonavaji 4 zdravotni Gstavy (istitutti medico legali) letecké, skiady
a ruzné jiné ustavy kral. letectva.

Pro zajisténi zdravotnické sluzby u letectva jest sysiemisovano lékaffi-dastoj-
nikfi v hodnosti:

plukovnika, 5
podplukovnika 8
majora 10
kapitana 67
subalt. dast. 90

Celkem 180

Skoly jsou tyto:

valeénd Skola leteckad,

kral. leteckd akademie s pilotni Skolou,

letecka Skola pozorovatelska,

stihaci Skola,

bombardovaci skola,

Skola specialistfi.

Organisace 5kol je stanovena zvlastnim dekretem ministerstva letectvi.

Vojenskou soudni sluZzbu obstardvaji vojenské soudy kral. vojska a namoinictva.

V systemisaénich tabulkidch mnédvrhu zakona na novou organisaci letectva ne-
jsou zahrnuti zalozni dastojnici, jejichZ pocet je ménivy. RovnéZ nejsou v nich za-
hrnuti d@istojnici védleéni invalidi nebo distojnici zranéni p#i leteckych nehodéch &
ponechani ve sluzbe.

Eg

Jednou z hlavnich zmén, ktera jest patrna z nové organisace it, letectva, jest
rozdéleni zbrané letectva

na leteckou arméddu.

na letectvo kréal. vojska a

na letectvo kril. namornictva.

Tato zména byla zpilisobena hlavné tim, Ze diive byla leteckd obrana Italie roz
délena mezi dvé sluZby: leteckou obranu tizemi provadélo letectvo kral. vojska, letec
kou obranu more a pobfeZi letectvo kril. ndmoinictva. Tim vznikalo tristéni sil,

Nové pojeti letecké valky vyzaduje pro leteckou obranu jednotek, které nejsot
zdvislé na jednotlivych hojiStich, a to jsou jednotky let. armady, kterd v sobé za:
hrnuje veskeré sily ofensivni i defensivni. To neznamend, Ze by tato let. armdda vedld
samostatnou valku; jeji ¢innost bude uvedena hlavnim Stdbem vZdy v soulad s pozen-
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nimi & namornimi operacemi. Tento zptisob zajistuje nejlepsi vyuziti leteckych pro-
stredkfl jak ttognych, tak i obrannych bez tristéni sil, zajistuje jednotnost veleni ve
valce a jednotnost vycviku a pripravy v miru.

Pozemnimu vojsku a namoinictvu zstane k zajisténi zvédné a prazkummneé sluz-
by uréity pocet let. jednotek, zpisobilych k vykondvani téchto tkolil.

Podplukovnik p. pilot-letec Jindra Marsalek:
Transatlanticki vyprava italského letectva.

Italské letectvo vstupuje do roku 1931 s pozoruhodnym vykonem: skupinovym
letem nad tfemi kontinenty, spojenym s preletem jiZniho Atlantiku.

Je to v historii letectva prvni pfelet oceanu ve velké skupiné bez zastavky. JiZni
Atlantik byl sice nékolikrdte prelétnut (po prvé v roce 1922), avsak jen na ojedinélych
letounech a vétsinou v etapach. Pokusfi bylo celkem 12 (8 na hydroplinech, 4 na le-
tounech pozemnich), z nichZ 5 provedenc bez pristdni, 5 v etapich (se zastiavkami na
ostrovech) a 2 skonéily nezdarem. Zminky zasluhuji prelety, které podnikl: de Pinedo
a del Prete, Coste a le Brix, Ferrarin a del Prete, Jimenez a Iglesias. Zvlasté pozo-
ruhodny byl vykon Itald Farrarina a del Prete a Spanéla Jimeneza a Iglesiase. Prvni
prolétli v roce 1928 trat Rim (Italie)—Touros (Brasilie) bez pristdni (7188 km asi za
51 hodin), druzi v r. 1929 trat Sevilla (Spanélsko)—Bahia {Brasilie), rovnéz hez pri-
stini (6540 km za 44 hodin).

VSechny tyto vykony byly vSak zna¢né predstiZeny leteckou vypravou, kterou
pudnikla letos italskd eskadra dvandceti namotfnich velkoletount bombardovacich,
jeiimZz vadcem byl italsky ministr letectvi generdl Italo Balbo.

Uvézime-li, Ze tato vyprava urazila vice nez 10.000 km letem ve formaci nad
tasti Evropy, Afriky a Ameriky a Ze prelétla pri tom jizni Atlantik v Sifce 3000 km
Lez pfistani, musime uznati, Ze to je se stanoviska leteckého vykon tictyhodny.

Let nad tak velkou oblasti zemékoule, let, pfi némz se musi poc¢itati s velmi kon-
trastujicimi zménami atmosférickymi (zv1asté nad ocednem), vyZaduje nejen nejlep-
Siho materidlu, ale obzviast& velkych schopnosti a vytrvalosti persondlu, dokonalého
Vvieviku a vestranné piipravy.

Vyeviku let. persondlu a pripravé vétsich leteckych akei jest v italském letectvu
vénovina velkd péée. Letecké akce vétsiho rozsahu jsou provadény soustavné. Tak
byl v roce 1928 proveden prvni let v délce 3000 km v zapadni ¢asti Stredozemniho
mofe skupinou 61 lehkych hydroplanfi, kterd navitivila vSechny vétsi piistavy jizni
Francie a Spangliska. V roce 1929 byl proveden druhy let v délce 5000 km ve vych.
tasti Stredozemniho moie a v Cerném mofi skupinou 35 tézkych hydroplant, ktera
havitivila vyzna¢né pristavy Recka, Turecka, Bulharska, Rumunska a Ruska. Uéelem
téchto viprav jest metodické stupnovani obtizi letecké sluZby v ramci vycviku le-
teckého personalu.

Také letosni vyprava jest &dsti vyevikového programu stanoveného italskym
ministerstvem letectvi a sleduje cile razu jak leteckého a technického, tak i socialniho.
Jejim Uspéénym provedenim mél byti poddan svétu ditkaz o vysoké hodnoté a trovni
Persondlu italského letectva a o dokonalosti italského leteckého pramyslu, nebot
DOuZité letouny od draku a motoru az k svitkam, magnetum, bateriim a vSem pii-
strojtim jsou puvodu italského a domdei konstrukce.

S jakou pééi a presnosti po strdnce letecké, technické a védecké byla tato vy-
Prava pripravena, jest vidéti z bulletinu italského letectva, ktery zasluhuje povsim-
Huti a ktery nize struéné reprodukuji.
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dya dalsi letouny. Pro start a let na trati stanovena formace letek v proudu (viz obr.
2) a pro prilet k mistim pristani formace velkého sipu (viz obr. 3).

Letky mély tato pojmenovani: ¢ernd, bila, ¢ervend a zelend. (Barva cerna jako
odznak fasismu, ostatni jsou barvy italské trikolory.)

Posadky letounti:

1. letoun

. letoun

[

3. letoun

4. letoun

3. letoun

6. letoun

I-BALB:

I-VALL:

I-MADD:

I-LONG:

I-BOER:

I-DRAG:

(2 o]
20
[ o P
pud e
s
e e
a! e Afa
2 S 1 i
i —
et c;‘l_r_
T
)
jul

Obr. 2. Formace pro start a let na trati.

I letka ¢erna.
gen. I. Balbo, kapitin zbrané letectva Cagna Stefano, nadpor.
zbr. 1. Venturini Gastone, poruéik motorista Capannini Gino.
gen. na¢. stabu letectva Valle, kapitan zbr. 1. Bisco Attilio, pra-
poré¢ik radiotel. Carascon Giovanni, St. rotm. motorista Gadda
Erminio.
podpluk. zbr. let. Maddalena Umberto, nadpor. zbr. let. Cécconi
Fausto, poruéik motorista Damonte Giuseppe, rotm. radiotel. Ber-
nazzani Cesare.

II. letka pila.

major zbr. 1. Longo Ulisse, kapitan zbr. 1. Bonini Guido, nadpor.
motorista Campanelli Ernesto, praporéik radiotel. Pifferi Mario.
kapitan zbr. 1. Boer Luigi, nadpor. zbr. 1. Barbicinti Danilo, rotm.
motorista Nensi Felice, St. rotm. radiotel. Imbaxari Ercole.

kapitan zbr. 1. Draghelli Emilio, nadpor. zbr. 1. Leone Leonello,
5t. rotm. motorista Bianchi Bruno, ¢etaf radiotel. Giorgelli Carlo.
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III. letka ¢ervena.

7. letoun I-MARI: Kkapitan zbr. 1. Marini Giuseppe, kapitan zbr. 1. Miglia Alessandro,
praporéik motorista Beraldi Salvatore, rotm. radiotel. Giulini

. Davide.
8. letoun I-BAIS: kapitan zbr. 1. Baistrocchi Ugo, nadpor. zbr. 1. Gallo Luigi, Cetar
motor. Girotto Amedeo, §t. rotm. radiotel. Francioli Francesco.
9. letoun I-RECA: kapitdn zbr. 1. Recagno Enea, nadpor. zbr. 1. Abbriata Renato,
3t. rotm. motor. Fois Luigi, rolm. radiotel. Mancini Francesco.
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Obr. 3. Formace pro prilet k mistim pristani.

IV. letka zelena.

10. letoun I-AGNE: kapitan zbr. 1. Agnesi Alfredo, nadpor. zbr. 1. Napoli Silvio, st.
rotm. motor. Gasparri Ostillio, ¢etar radiotel. Virgilio Giuseppe.

11. letoun I-CANN: nadpor. zbr. 1. Cannistracci Letterio, nadpor. zbr. 1. Vercellon!
Alessandro, §t. rotm. motorista Mangeri Giuseppe, des. radiotel.
Simonetti Alfredo.

12. letoun I-CALO: nadpor. zbr. 1. Calo’ Carducci Jacopo, $t. rotm. pilot Moretti
Ireneo, rotm. motorista Romin Augusto, ¢etar radiotel. Mas-
cioli Tito.

Posadka kazdého letounu byla az k pobrezi Atlantiku vlastng& péti¢lenna a sklé-
dala se z dvou pilotli, jednoho radiotelegrafisty, jednoho mechanika jako oZetfovatele
motort a jednoho montéra. Prelet Atlantiku se v3ak provedl bez montéru, aby se
zmensilo zatiZeni letount.

V kazdém letounu jednomu z chou piloti svéren tikol avigitora a druhému rFizeni
letounu; oba vsak se mohli ve svych ukolech stridati, jsouce v nich stejné vycviceni

O3etrovatell motortt pfindlezelo starati se o motory a provadéti potfebné mensi
cpravy i za letu.

K vypravé bylo pouzito, jak jiZz vySe uvedeno, hydroplanu typu ,S 55 Savoid
Marchetti, zvaného ,atlanticky' (viz obr. 4). Jest to jeanoploSnik dvoumotorovy (mo-
tory v tandemu) o dvou postrannich lodicich (plovacich). Lisi se od normalniho ,8
55 —— kromé jiného typu motora vyznaéné zlepSenou konstrukei lodic a nékte-
rymi zménami v zarizeni.
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Obr. 4. Hydroplan typu 855 Savoia Marchetti.

Motory namontované na atlantickém ,S 55 jsou typu Fiat A 22 R (s reduk-
tory), s ihrmnym vykonem 1120 HP; predni motor mda vrtuli dvouramennou, zadni
ttyframennou Motor Fiat A 22 R jest chlazen vodou, ma 12 valca ve dvou radéch,
postavenych v Gthlu 60° ve tvaru V. Vrtani valeti 135 mm, zdvih 160 mm. Uhrnny obsah
vilel jest 27.920 litri; kompresni pomér 5,5. Normadlni vykon motoru p¥i 1950 otéc-
kich motoru a 1260 otaékach vrtule jest 560 HP; maximdlni vykon, ktery mfize motor
vyvinouti, jest 600 HP pri 2100 otdc¢kidch motoru a 1360 otéékdach vrtule. Viha mo-
toru (s vrtuli, spoustécim tstrojim a ostatnim pfisluSenstvim) jest 517 kg. Zapalo-
véni je dvojité a samostatné: dvé svicky pro kazdy valee, dva magnety ,Marelli*
M. F. 12. Magnety a kabely jsou Gplné chrinény pred vlivy vnéjsi elekt¥iny, obzvlaste
elektiiny radiotel. stanice, kterd by mohla rusiti normélni ¢innost magnetd.

Pilotni kabina pro dva piloty jest umisténa v nejsirsi éasti profilu kridla, hned
pod motory. Pilotni sedadla jsou vedle sebe a tak uzplisobena, aby se dlouhé sedéni
lestalo nesnesitelnym; kazdy z piloti mfiZe oblas prenechati Fizeni svému sousedu
4 pohybovati se volné v lodicich (plovacich). Na rozvodné desce kabiny jsou vSechny
PHstroje na kontrolu motordi a piistroje avigaéni. Ciferniky pristrojt jsou radioviny
pro let v noci.

Plovaky jsou proti normélnimu ,,S 55" zna¢né prodlouzeny a roziifeny. V kaz-
dém jest misto pro tfi benzinové nadrze obsahu 630 litrtt (— 1890) a pro ¢tyri mensi
obsahu 205 1 (— 820 1). Uhrnnd zdsoba pohonnych hmot je tedy 5420 1. A ponévadz
€ pouziva smési benzinu a benzolu, jejiz 1 1 vaZi 0.750 kg, jest vdha pohonnych hmot
4060 kg. Uplné zatiZeny letoun vazi 10.000 kg. Nadrze kaZzdého plovdku jsou navzajem
$ojeny a vytstuji do malé spoleéné niadrze, odkudz je smés Cerpdna pumpami po-
hliné“)"mi motory (kazdy motor dvé pumpy). (Pristé dale.)

P




