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Major polni pilot letec FrantiSek Kle p §:
Moderni stihaci letoun.

Dosud se u nas budovaly stihaci letouny podle smérnic, piejatych
v celku od armad cizich; pri tom jsme se snaZzili podle svych moZnosti
a prostredk zustdvati na drovni s evropskym primérem.

Smernice, podle kterych se postupovalo, byly az do nedavné doby
umérné vyvoji ostatnich druhu letectva a nékolikrate jsme se opraviu
mohli pochlubiti stroji, které se v tehdejsi dobé skuteéné vyrovnavaly
ostatnim. Teprve v posledni dobé s vyvojem silnych motort a z nozo-
rovani vysledkn, dosazenych pri stavbé strojt v ostatnich armadach,
dogli jsme ke konstatovani fakta, Ze naSe stihaci letectvo v celku neni
na vysi doby a ze je vlastné vyvojem jiz prekonano.

Tento poznatek neni sdm o sobé& nic nového. Stejnou zkuSenosti
pros§lo a prochazi iletectvo anglické a letectva jinych statt. Véc sainu
neni tfeba posuzovati nijak tragicky. Jest piimym nédsledkem usilovné
priace v oborech ostatnich druht letectva a da se jako kazda véc hé-
hem doby napraviti.

Jest ovSem tireba premysleti trochu i do budoucna a predstaviri si
ponékud, kam az vyvoj na dosavadni linii muze dospéti, a podle toha
se zariditi pri FeSeni novych stihacich letounn.

Otazka sama je do urcéité miry problémem, a to problémem po
strdnce provedeni. Pozadavky na vlastnosti letounu budou se snad
zdati ponékud upriliSené a tézko proveditelné.

Vypracovani jest vSak véei naSeho letadlového pramyslu, ktery
jiz nékolikrate ukazal, Ze je schopen vyrovnavati se ciziné; doufejme.
Ze se mu podari postaviti stroje, které budou iplné vyhovovati a které
privedou nase stihaci letectvo k takové dokonalosti, ktera by mu
umoznila bezvadné provadéti vSechny jeho tkoly.

I

Stihaci letectvo je v zasadnim pojeti zbran defensivniho charak-
teru s uto¢nou taktikou. PoZadavky, které na né& klademe, zustavaji
v celku stejné, jako byly az doposud, kromeé nékolika malo noveéjsich
pozadavku, jako jsou doprovod ostatnich druht letectva neb jejich
ochrana. V celku lze Tici, Ze prace stihaciho letectva ve valce zalez
v ruseni a znemoziiovani vselijakych nepiatelskych leteckych akei 4
v zajiStovani prace ostatnich druhu vlastniho letectva, jako letectva
pozorovaciho, lehkého bombardovaciho a nékdy i zvédného.

Dalsim jeho tikolem jest ochrana dulezitych objektt a zdpoli, a fo
bud samostatnd, coz vSak bude pravdépodobné malokdy, nebo v sou-
¢innosti s pozemni obranou proti letadlim. Bylo by zbyteéné vypoli-
tavati zde a podrobné rozvadéti vSechny jeho tikoly. Jsou to véci znamé
a zabiraly by zbytetné misto.

Hned na zatatku bylo podoteno, Ze taktika stihaciho letectva je
uloéna. Zalezi tedy v primych titoeich na nepratelské letouny, ke kte-
rémuz ucelu musi miti nalezité vlastnosti a vyzbroj.
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Tyto vlastnosti a vyzbroj jsou vlastné onen problém, pred kterym
stojime pii budovani stihacich letouni netoliko my, nybrz i v8echny
ostatni staty.

Problém sam se nezaklada na tom, Ze bychom neznali tyto vlast-
nosti, nebo nemohli je urciti. Daji se naopak zcela logicky odvoditi ze
zpusohu leteckého boje a z vlastnosti a vyzbroje letount, na které bude
stihaci letoun utociti. Stanoveni vlastnosti a vyzbroje da se do urdité
miry vykalkulovati. Hlavnim problémem vSak ztstane technické vy-
pracovani letounu, aby mohl vyhovéti pozadavktm, které na négj
klademe.

Diive nez piikroc¢ime k vypoctu onéch pozadavkl, musime si, jak
jsme jiz Fekli, ujasniti vlastnosti letount, na které bude stihaci letoun
podnikati své utoky, a zaroven i jejich taktiku a vyzbroj.

Pii tom budeme prihliZeti nejenom k dneSnimu stavu, nybrz bu-
deme se zaroven snazit pohlédnouti trochu téz do budoucnosti.

II.

Aby nas prehled byl uplny, musime se podivati ponékud nazpét
a pfehlédnouti vyvoj asi v poslednim desitileti, vlastné od konce své-
tové valky.

S pocatku vidime tu stroje se slabymi pomérné motory a po stran-
ce aerodynamické jeSté ne dosti vypracované.

Rychlosti tehdejSich stroja nepiekrocovaly vét§inou 180 km v ho-
diné a jejich dostupy byly asi okolo 5000 m. Po uréité a nékolik let
trvajici vSeobecné stagnaci, kdy byla u viech armad, které nebyly nu-
ceny odzbrojiti, zasoba, ba prebytek stroja, vyrobenych jesté za valky,
zatind nejprve snaha vyrabéti silné motory.

Se vzrustem motorické sily ménily se oviem i vlastnosti letount,
do kterych byly tyto motory vmontovany. Motory, které nemély ke
konei vilky vétsi vykonnosti, nez asi 300 HP, pomalu se opotiebova-
valy a pak prichdazely postupné nové a nové vyrobky. Byli jsme svédky
zvySovani vykonti na 450 HP, pak na 600 HP a v posledni dobé mame
JiZ k disposici bezvadné létajici letouny s motory 900 az 1000 HP.

VSeobeeny vyvoj letecké techniky se nezastavoval, jak se samo
sebou rozumi, u motort. Stavba letounti se prizptisobovala zvySenym
vykonim motort a tak dnes jsme u vojenskych letadel svédky rych-
losti mezi 250 az 300 km za hodinu. Se vzrustem motorické sily do-
chdzi zéroven i k zvySenym stoupavostem letounti, o jakych se d¥i-
Véj§im konstruktérm ani nesnilo.

_ Jak se je§té zvysi tyto vykony, je dnes dosti tézko Fici. MiZeme
vsak predpokladati, Ze budou je§té o néco vétsi, ale zaroveil miZeme
vzhledem k ostatnim vlastnostem stroji ¥ici, Ze rychlost 300 km v ho-
d1nC: bude asi prakticka mez, pies kterou se normalni stroje vétsich
lypu-asi ztézka dostanou, a kdyZ, tedy ne piili§, aby neztratily vlast-
nosti jiné a pro valeéné pouZiti rovnéz nezbytné, jako je na pi. kratkeé
a bezpedné pristani na malych pomérné polnich letistich.

Zduraznujeme, jak vidéti z toho, co jsme pravé iekli, hlavné
rychlost. Cinime tak proto, Ze rychlost sama o sobhé jest nejlepSim
Prostredkem obrannym, néleZejic, abychom tak ¥ekli, k hlavnim pro-
Stiedkiim pasivni obrany letount proti utokam. Cim vétsi rychlosti
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se letoun pii provadéni svych ukolt pohybuje, tim jistéjSim se stava
jak proti tutoktim nepidtelskych letount, tak i proti pozemni obrand
proti letadltim.

Pokud se tyc¢e dostupu letounu, nezdtiraziiujeme jej vSeobecné jiz
tolik u vétSiny letounu, ponévadz ho nebude lze po valnou vétSinu dni
v roce vyuzitkovati, kdezto rychlosti budeme vyuzivati vidycky. Ale
i kdyby byla moZnost (coZ se v naSem podnebi nestava) pracovati
¢asto ve velkych vyskach, sotva by nékdo mohl tvrditi, Ze by priamér
letctt mohl denné jednou a snad i nékolikrat pracovati ve vygkach
vy§sich nez 5000 m, i kdyz bychom nehledéli k tukoltim, pri jejichZ
reseni je letec nucen vyhledavati si vysku, odpovidajici situaci a tiloze.

Stridani teplot, hlavné v 1été od 25 stupiitt na —15 az —20 stupiiy,
velmi obtiznd prace v zimé pii teplotach az —35 stupii, ale hlavné fy-
sickd namaha a Unava, vznikajici ptisobenim nizkého tlaku vzduchu,
vyradila by nam béhem kratké doby tak velké procento létajiciho
persondalu z ¢innosti, Ze skuteéndé nemuzeme na podobné véci po-
mys§leti, leda pii letech vyjimeénych a specidlnich, anebo méame-li
posadky se zvlast odolnou télesnou konstituci.

Tim ovSem nechceme vyradovat a podcefiovati praci ve velikych
vySkach, ponévadz mnohé tikoly nebude ¢asto ani mozné teSiti ji-
nym zpusobem.

Hlavni a podstatnou zménou proti drivéjSku zustava tedy drive
jiz zdtGraznénd rychlost.

Vedle toho nutno je§tdé vytknouti pokrok ve vyzbroji, zdleZejici
hlavné ve zvySeni palebnych obrannych prostredku jednotlivych le-
tount. VSude, kam pohlédneme, jevi se snaha opatifovati veétsi typy
letoun® je$td specialnim stielcem, takZe proti diivéjsku se stavaji
i jednotlivé letouny mnohem samostatnéjsimi v leteckém boji nezli
ditive.

ITI.

Se vzrustajicimi rychlostmi ostatnich druht letount zvysuje se
ovSem pozadavek, aby byla zvySena rychlost i u letountt stihacich.

Je-li dnes dosazeno rychlosti pies 280 km za hoedinu u stroju
zvédnych a pozorovacich a pres 250 km u lehkych stroji bombardo-
vacich, musi miti stibaci letouny nad nimi prevahu i nadale, neboli
jejich maximdalni rychlosti musi byti bezvyjimky aspon 300 km
v hodiné. Jinak by musila jejich akce prestdvati na pouhych prepa-
dech s prekvapenim, a stihani (pronasledovani) nepratelskych letount
by se stalo uplné ilusornim.

S tsudkem o tom, do jaké miry Ize to provésti po strance konstruk-
tivni a po strance aerodynamickych vlastnosti letounu, musime jesté
vyckati. Podle udaji, které mame k disposici z cizich armaéd, je to
mozné,

Jestlize by se to nedalo provésti, pozbylo by stihaci letectvo tim
okamzikem své puvodni ceny, protoZe by kromé ndhodnych a ne vzdy
zdarenych piepadi nevyhovovalo jako utofny prostiedek natolik, jak
jsme byli doposud zvykli si predstavovati a s nim pocitati.

S nemoznosti G¢inného a rychlého pronasledovani ztracelo by
stihaci Ietectvo polovinu svého vyznamu. JiZ dnes pii vzpomenutych
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zvy&enych rychlostech ostatnich druhit dospivame k zmensSeni jeho
pouziti v obrané zipoli, a to predevsim u ecilli, kieré jsou poloZeny
blizko hranic anebo fronty.

Duvody jsou nasnadé a stac¢i, abychom pouZili jen malého pii-
kladu:

Urcity objekt, ktery ma letectvo v zapoli chraniti, je vzdalen od
hranic 80 km. Na néj je podniknut utok bombardovacimi letouny
s hodinovou rychlosti 240 km ve vySi 3000 m. Letouny od prekroceni
hranic anebo fronty potirebuji k dosazeni cile 20 minuf. Béhem této
doby musi byt podana hlaSeni o jejich preletu hranic a o pokracovani
v cesté hlasnou sluzbou: toto hldSeni musi byti opodstatnéno. Bude
proto trvati uréitou dobu, nez poplachové stanice mohou hléasiti nalef
leteckym jednotkam, které tento cil héji.

‘Na konkretni hlaSeni (zdOraznujeme konkretni, jezZto neni moz-
né, aby na kazdé hlaSeni startovaly letouny obranné jednotky do
vzduchu; jinak by se pii del§im trvani priznivého pocasi a pfi zvy-
sené neprdtelské cinnosti posadky fysicky i moralné a jednetka
materialné brzy vycerpala), je dan rozkaz k roztofeni motoru a
k startu.

Pocitame-li 10 minut, nez je hlaSeni zpracovano a dojde k obranné
jednotee, 5 minut na uvedeni motoru v chod a na odstartovani (v zime
mnohem vice) a 5 minut na ziskani vy8ky asi 4000 m, vidime, Ze ne-
pratelské letouny budou do té doby jiZz nad cilem.

Vidime zde nazorné, ze stihaci letectvo v obrané zapoli bude nutno
podstatné redukovati a zZe bude hajiti jen objekty vzdalen¢jsi a stra-
tegicky velmi dulezité. A je§té nebude moei pracovati samostatné,
nybrz musi ho byti upotiebeno v soucinnosti s pozemni obranou proti
letadliim, a to z téchto duvodii:

Nejvyhodnéjsi formaci utoéného (bombardovaciho) letectva jsou
roje po tirech letounech, tvorici samostatné ito¢né jednotky, které jsou
v uréitych a situaci prizpusobenych skupindch. Tyto roje samy o sobé
predstavuji urc¢ity druh pevnosti, kde se jednotlivé letouny navzajem
chrani palbou svyech obrannych prostiedkd a dopliiuji v onéch skupi-
nich ochranu jeden druhému.

Vezmeme-li v Gvahu silnou vyzbroj modernich bombardovacich
letgunu (aspon 3 kulomety), vidime, Ze proti témto letountm, podrzi-li
Sve sestavy, jest utok vice méné nemozny, leda s risikem obétovani
vlastnich strojii. Minime oviem stihaci letouny, vyzbrojené jako do-
posud normalnimi kulomety s praktickym dostielem asi na 600 m.

Uvazime-li jeSte, Ze se pri utoku a stielbé stihaci letoun priblizuje
k_pe‘pi'iteli a tim zvysuje nebezpeci, ze bude sam sestielen, vidime, Ze
bri utoku na neporusené roje nebo celé skupiny neni stiha¢ pii dosa-
vadnim vyzbrojeni ani dost méalo v néjaké vyhodé.

Tim nechceme a ani nemuizeme vici, Ze by se k témfto ukolim ne-
hodil, ale poznavame, Ze v obrand zapoli, kdy pujde témér vzdy o bom-
bardovaci titoky, nebude dosti na mists, protoze neni, nechce-1i zby-
tetné hazardovati, nalezité vyuzitkovan.

, :lﬂho situace by se podstatné zlepsila, kdyby byl vyzbrojen special-
nimi Kulomety vet$i raze a s donosem nebo moznosti stirelby aspoil na
1000 m, takze by mohl zahajiti palbu na vzdalenosti, v kterych je vice
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méné v bezpeci. Mohlo by se namitnouti, Ze nepiatelské letouny mo-
hou byti vyzbrojeny stejnymi prostiedky. Jest vSak veliky rozdil ve
stielbé z kulometu pevného (pilotova) a z kulometu na kulometném
kruhu, zejména pri stirelbé na veliké vzdalenosti.

Z toho, co jsme tu uvedli, vyplyva jistd redukce pri pouzivani sti-
haciho letectva v zdapoli, kde by musilo prestavati na hdjeni objektl
nejméne asi 120 km vzdalenych od hranic nebo [ronty, aby pii zdo-
konaiené vyzbroji mohl stihaci letoun téinné napadati nepiitele
jesté pred zahajenim jeho utoku.

Jestlize by Slo o nepratelské letouny zvédné, kieré jsou a budou
jestd rychlej&i nez bombardovaci, byla by situace stihacich letouni
jesté mnohem vice ztizena. Hledani jednotlivych letount v prostoru,
i kdyz by byly hlaseny, bylo by velmi tézké jiz proto, Ze by délostre-
lectvo pozemni obrany proti letadltim na tyto letouny, aby utajilo své
posice, nestiilelo a tim stihacimu letei hleddni neusnadnovalo.

S jinymi druhy letount nez s obéma svrchu uvedenymi se stiha¢
v zapoli nesetkd. O bombardovacich ttocich noéniho nepidtelského
letectva bude pojednéano zvIast.

1V.

V prede§lé kapitole jsme objasnili situaci a moznosti ptisobeni sti-
haciho letectva v zapoli.

Nyni se vénujeme =situaci na fronté a za ni asi do vzdalenosti 40
km, v niz bude pracovati nepratelské pozorovaci letectvo nad vlastnim
uzemim a nase stihaci nad izemim nepratelskym. Tu je stihaci letoun
na sveém pravém misté, a to ve dvou hlavnich tilohédch: je to zabraiio-
vani nepiatelskému letectvu v ¢innosti nad nasim Uzemim a pak do-
provod aneb ochrana vlastnich letounit pracujicich nad neptritelem.

V prvni tuloze je stihaci letoun ve velké vyhodé, protoze pracuje
nad vlastnim tuzemim, které jest mu znamo, a ma ve vétSiné pripadu
pocetni prevahu, nehledé k prevaze moralni a k eventudlni podpoie
pozemnimi prostiedky obrany proti letadltim. Utoditi bude s prekvape-
nim, jsa bud na strehu nebo specialné za danym tukolem, a protivnik
jeho bude mimo to zaméstnan svou ulohou.

Zvlast velikych vySek nebude nikdy zapotiebi, protoze, jak bylo
receno, je pozorovaei letoun vdézan svymi ukoly blize k terénu.
Rychlost musi byti zase vlastnosti dominantni a musi byti co mozna
nejveétsi, aby nepratelské letouny, pracujici vypady, mohly byti co
nejrychleji dostizeny, jakmile budou zpozorovany.

Odlisna situace pro néj vSak nastane, bude-li neptitel pracovati
v rojich. Predpokladame, jak bylo jednou jiz receno, ze vEechny druhy
stroju jsou aspon tiimistné. V tomto piipadé bude jeho situace pii
utoku podobna jako pti itoku na roje bombardovaci, bude vSak zlep3e-
na vyhodou moznosti utoku s prekvapenim, jezto jeho protivnik bude
vzdy predev&im hledéti, aby pracoval o dané mu tuloze, a tim bude
zmenSovati svou pozornost k udalostem ve vzduchu.

Docela jind situace se v8ak rozvine, kdyz bude Tesiti alohu druhou,
to jest doprovazeti vlastni pozorovaci letouny nad nepritelem. Tam se
setka s nepratelskym stihacim letounem, ktery miiZe byti po strance
vykonu rovnocenny, ne-li lepsi. Pokud se vysledku boje tyée, pripadne
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pravdépodobné vitézstvi tomu, kdo mé lepSi strelecky vyevik, lepsi vy-
zhroj, 1épe ovlada stroj a ma vétsi proziravost. To by bylo ovSem jen
potud, pokud by se tykalo boje samého. Jakmile by vsak pfiSel do
situace, ze by se musil vraceti od nepritele, jsa pronédsledovdn nebo
tisnén, zmeénila by se situace obratem ruky v jeho neprospéch.

Zas a zase zduraznovana rychlost by mu pomohla, jestlize by Slo
0 ného sama, aspon z nejvétsi tisné. Nemél-li by vS8ak pievahu v rych-
losti @ nemohl-li by z ohledi na pomalejsi stroj, ktery doprovazi, pro-
tivniku uniknouti a musil prevziti boj, stala by se jeho situace nebez-
petnou. Mohlo by se stati, ze by byl zdrZen nad nepfitelem a vyCerpal
tak zdsoby svych pohonnych hmot a skoncil by v nejlep§im piipadé
nutnym pristanim. Jednomistny stroj, je-li napaden, musi upustiti od
sméru k vlastnimu dzemi prosté proto, Ze ma nekrytd zadda a boj pii
stejnorodych strojich prijmout musi. Proto mame v naSem Polnim
fadu stihaciho letectva pusobnost stihacich stroji nad nepfitelem
omezenu do takové vzdalenosti, z které by pii napadeni mohl lehce
uniknouti.

Timto zpusobem byl by vSak vyradén ze své podstatné ulohy, t. j.
ochrany a doprovodu a nemohl by ani pii nejlep$i viuli podporovati
vlastni pozorovaci letectvo pii jeho tkolech. Tim by se stalo, Ze by
mnohdy ve zvlast naléhavych pripadech, kdy musi byti ziskdny
zpravy stuj co stQj. nemohlo pozorovaci letectvo pii silnéjsi ¢innosti
nepratelskych stihacu ve svych ukolech dostat a stalo by se bezcen-
nym prostiredkem, anebo by jeho podnikani bylo provazeno velikymi
zirdtami.

Vychézime-li z predpokladu, zZe zpravy ziskany byti musi, musime
piemysleti o zpusobu, jak by bylo moZno nase letectvo ochranovati
neho jehio prostor pozorovani od nepiatelskych letct vycistiti. Jedno-
mistny stihaci letoun by toho nedokazal, leda za cenu ztrat na mate-
ridlu a posadkach.

V.

Stihaci letoun dvoumistny byl by v té véci utoéistém, jak vyplyva

zpredchozi ivahy. Tento namét neni novy a je prirozenym dusledkem
popsaného nedostatku nebo lépe Fefeno nevyhody stihaciho letounu
lednomistného.
_ Stihacich dvoumistnych letouni bylo jiZ postaveno v ciziné néko-
llfi druhtt a domnivame se, Ze bylo jich pouZito jiz za valky. Zda se
Vsa}&, ze doposud neni nikde dosti jasno, zda by takovyto typ byl zZpl-
sobily odstraniti nedostatek obranné moznosti, kterda provazi viechny
py letountu jednomistnych, do té miry, aby jich mohlo byti pouZivano
ve sm_yslu shora uvedeném.

: .[1sto jest, ze zvétSenim vahy posadky i obrannych prostredkiu po-
thyva stihaci letoun ¢asti svych schopnosti. Domnivame se vsak, Ze
by pii dostatené vykonnosti motoru tento typ docela dobie obstal a ze
by stilo aspon za zkoudku postaviti nékolik letounti, s kterymi by se
mohlo eviciti, abychom sami z vlastniho nazoru dosli k uréitému za-
Verou o vhodnosti jeho upotfebeni. Dnes jest ovSem téZko ¥ici o tako-
Vém typu néco positivniho. I kdyby se v8ak neosvédéil jako stilaci
dvoumistny, dalo by se ho po malé adaptaci velmi dobfe pouziti jako
Jednomistného. ;
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Jestlize by se vSak ukézal schopnym a vhodnym, byla by velmi
ulehéena prace letountm pozorovacim, takZe by mohly docela jinak
vykonéavati své ukoly nad nepratelskym uzemim. Byl by to zarovei
velmi vhodny stroj k ziskdvani dofasné pievahy na urcitych tsecich
nad nepratelskym tzemim a mohl by velmi mnoho vykonati téz pro
mensi akee lehkého bombardovaciho letectva.

Vyzadoval by ovSem konstrukce ponékud se liSici od dosavadnich
typt, ale to by nebylo Zadnou vaznou piekazkou. Bylo-li by pfi jeho
Feseni zdroven pamatovano na jeho pouziti jako letounu jednomist-
ného, nebylo by vlastn® zadnych prekéazek, prot¢ by se nemohl stavéti
Naopak by bylo jen vyhodné, kdyby letectvo podobnym typem dispo-
novalo.

VI.

Jest vsak treba uvazovati jesté o jednom upotfebeni stihaciho
letce; je to, jak jiz bylo vzpomenuto, tak zvané no¢ni stihani. Bylo jii
jednou obS§irné popsano ve Vojenskych rozhledech. Pro piehlednost
uvedeme zkratka zasady no¢niho stihani znovu. No¢ni stihéni bylo ji
tasteéné vyzkouseno ke konei svétové valky a dobie se uplatnilo pii
no¢nich néaletech na Patiz.

zéakladnou obrany noénim stihacim letectvem jest oblast svétlo-
metu, ktera se klade bud na néletové cesty, aby je prehrazovala, nebo
se ji primo zaramuje cil, p¥i ¢emz se co mozna a podle zvykt nepritele
prihlizi k moZznym vychodiskim manévru, takZe se tato oblast proti
nim posunuje. Za touto oblasti na vhodném misté, vzdaleném asi 4 az
6 km, jsou v nalezité vysi po celou noc na stitehu jednotlivé letouny,
které Cekaji, az bude nepiatelsky letec zachycen svétlomety; na toho
pak ttoci.

Nejnesnadnéjsi v celé vdei je pravé zachyceni a drzeni nepiratel-
ského letounu ve svétlech svétlometti. Druha ¢ast akce, utok, jest ji
hodné snadnéjsi a provadi se tak, ze uto¢nik manévruje ve tmé 1
uto€¢i na osvétleny letoun.

Pouziva-li se k tomu stihaciho letounu jednomistného, je tento
letoun v nevyhodé, ponévadz se pri stfelbé pribliZuje k svétlometnyn
kuzellim, a vlétne-li do nich, byva oslepen, takZe musi ze svétla ven,
znovu se orientovat a ztraci tim zbyteéné ¢as, kterého je pii tom bez-

toho velmi malo. Kromé toho musi po kazdé stielbé provadéti novy

manévr, nutny pro dalsi utok.

To vSechno jsou velké €asové ziraty, nehledé ani k dosti nesnad-
nému mireni. Za tmavych noci mize pak letoun snadno pii nékterych
manévrech ztratiti hodné na vysSce, nebo se dostati do takové situace
ze jsou mu veskeré dalsi ttoky znemoznény.

Mnohem vice moznosti a zejména moznost znaéné lepsi a vyhod-
néjsi strelby ma letoun dvoumistny. Kromé vyhody nepretrzitého po-

zorovani svétlometné oblasti strelcem a vymyceni deprimujiciho po- |

citu opusténosti u pilota v letounu jednomistném je tu i rozhodujic
vyhoda dlouhé a celkem piesné stielby stielce pii letu rovnobhéznen

s osvétlenym letounem a moznost neustdalého sledovani vech pohybil -

napadeného letounu. Neni zde proto takovych ¢asovych ztrat jako u le
tounu jednomistného a kratkého casu, v kterém nepiratelsky letoun
prolétava sveétlometnou oblasti, Ize mnohem lépe vyuziti.
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Navazeme-li na predchozi kapitolu, vidime, Ze by se dalo dvou-
mistného stihaciho stroje pouzivati jak ve dne, tak i v noci. Ov&em Ze
by musilo byti u tohoto typu pamatovano na snadnou adaptaci stie-
leckého prostoru pro stirelbu bud dozadu ve dne nebo do strany v noci.

Jestlize by se dalo dvoumistného letounu pouZziti jako jediného
stihaciho typu ve dne i v noci, zjednodusila by se tim podstatné otazka
noéniho stihaciho letectva. Ponévadz nevime presné, do jaké miry by
se no¢ni stihani osvéddilo, pokladali bychom toto T'eSeni za velmi vy-
hodné i proto, Ze by se letountt uré¢enych pro noc dalo beze vSeho po-
uziti i pro stihani ve dne.

VIIL

Obsah predeslych kapitol shrnujeme do kone¢ného posudku:

Je zapotiebi postaviti dva typy stihacich letount, jednak typ jed-
nomistny pro akce na fronté nad vlastnim tzemim a akce hned za sa-
mou nepidtelskou frontou a zaroven i pro obranu zapolnich objekt
v soucinnosti s délostrelectvem, jednak typ dvoumistny pro akce na
fronté i ve vétsich vzdalenostech nad neptatelskym tUzemim a pro
obranu zépoli pti no¢nich bombardovacich tutocich.

Pomér obou druhtt by byl se zietelem na vzpomenutou shora re-
dukei obrany zapolnich objektt, které nejsou dostateéné vzdaleny od
fronty, asi jako jedna ke tiem, t. j. z celkového poctu stihacich letounu
byla by asi jedna ¢tvrtina letount dvoumistnych. I kdyby snad prakse
a zkugenosti ukdzaly ménécennost dvoumistného typu, nebylo by tim
nic ztraceno, jezZto navrhovanym provedenim mohl by se tento typ
preméniti snadno v stihaci Jetoun jednomistny.

Po podanych vyvodech muliZeme jiZ rovnéZ naznaditi podminky,
kterym by mély oba tyto typy vyhovovati co do své vykonnosti.

Typjednomistny:

rychlost 320 km/hod. i vice,

dostup 8.000 m,

akeéni radius 3 hod.,

vyzbroj: jeden kulomet normalni, jeden specialni.

__Rychlost, jak jiz bylo feceno, musi pFevaZovati a byti vedoucim
Cinitelem. PoZzadavek 320 km v hodiné neni nikterak piremritény, po-
viZime-li, Ze na% novy bombardovaci letoun A-42 dosahl rychlosti
250 km, a to s velkym uzitnym zatiZenim.

Dostup 8.000 m s pIlnymi nadrzemi dostacuje uplné. Stroje zvédné,
kieré by se jediné mohly pohybovati ve vy8kach okolo 7.000 m, nejsou
stejné zadnym vhodnym objektem k prondsledovani a mohou byti se-
stfeleny spige jen $tastnou nahodou. Viechny ostatni letouny budou se
pohybovati ve vyskdch mnohem mengich.

Zasoba pohonnych hmot na t¥i hodiny (ak¢éni radius) byla by roz-
délena do dvou nadrzi, a to do jedné nadrze na dvé hodiny letu a do
druhé na jednu hodinu letu, ¢im# by vznikaly t¥i moZnosti akéniho
radia a prakticky taktéz tfi moznosti dostupu.

Vyzbroj by zélezela v jednom kulometu normalnim pro stitelbu od
300 do 700 m a v jednom kulometu specialnim pro stielbu okolo 1.000
aZ 1200 m a event. i ve specialni vybusné munici.
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Typ dvoumistny:

rychlost 320 km/hod. i vice,

dostup 7000 m,

akéni radius 3 hodiny,

vyzbroj: jeden kulomet normdlni a jeden kulomet specidalni pro
pilota, jeden kulomet normalni pro strelce,

zarizeni pro noéni osvétleni,

snadnost premény pro stfelbu dozadu a stielbu boénou.

Rychlost zustava taz jako u letount jednomistnych, a to ze stej-
nych duvod.

Dostup 7000 m s plnymi nadrzemi a strelcem by dostacil tplneé
vzhledem k urcéeni letounu a k jeho zvySené vaze. Po pifeméné na jed-
nomistny by musil dostoupiti 8000 m.

~Akéni radius (zasoba pohonnych hmot) zustal by stejny jako
u typu jednomistného, rovnéz i naznacend alternativa dvou nadrzi.

Vyzbroj pro pilota taz jako u letounu jednomistného, pro stielce
normalni kulomet na kolébce pro stielbu dozadu nebo na kulometném
kruhu pro strelbu bocnou.

Noéni osvétlovaci zaiizeni bylo by stejné jako u vSech letounu
noénich.

Podminka: snadna preména v jednomistny letoun odstranénim
stielce a preména stielby z kolébky v strelbu z kulometného kruhu
a naopak.

VIII.

Jako stavebni material byl by ovsem nejlepsi ze vSeho kov. Ve
valce, pri utocich na letisté jakozto nejlepSim prostredku k neutra-
lisovani nepratelského letectva, budou se musit letecké jednotky
blizko za frontou ¢asto premistovati. Ze by to mohly rychle prova-
déti se stany, da se tézko predpokladati.

Budou tedy letouny ¢asto venku a bez piistiesi, coz by letountun
stavénym ze dreva a pokrytym platnem mnoho nesvédéilo. Pozadavek
tento plati konec koneu pro vSechny druhy letount vibeec.

Umisténi kulomettt a naboju u pilota musi byt vénovana zvlastni
péce a musi byt primo piedepsano, jak a kde maji byti ulozeny. Rov-
néz musi byti velmi dbano na dobry vyhled z letounu, kteryzto poza-
davek musi resiti jiz konstrulktéri letount a musi piihlizeti k nému
pri disposicich o umisténi a pripevnéni kiidel.

Motor musi miti bezvadny a spolehlivy spoustéc, pondvadz bez
neého neni stihaeci stroj viibec ani myslitelny, coz plati zejména pro
zimni obdobi. V krytu motoru musi byti uréitym prostorem na vhod-
ném misté pamatovano na predhtivani a udrZzovani teploty motoru
vodou chlazeného zvlastnim ohrivactem pro zimni obdobi, aby tak le-
toun mohl, kdykoliv by toho bylo tireba, i bez piredhfivani volnym bé-
hem co nejdrive startovati.

Zv1ast dulezité jest, aby letoun byl co nejméné zatizen vsim ostat-
nim kromé pohonnych hmot, kulometu a stieliva. Veskera vedlej8i za-
Jizeni, ktera by smérovala k urcéité universalnosti, musi byti vymy-
cena. Tak zejména zarizeni pro zaveéSovani a shazovani pum. Jinak by
vaha letounu, ktery bude sam o sobé jiz dosti t6Zky, zbytecéné vzrustala,
coZ by mu vadilo hlavné pii stoupani.
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0 radiotel. stanici v takovych letounech je nutno jesté velmi uva-
zovati, aby se tim nezvétSovala vaha a pilot se nestal upoutanim k ra-
diovému pristroji prilis nehybnym.

Stara zasada, ze stihaci letoun neni nic jiného nez oktidleny kulo-
met, musi byti privedena k naprosté platnosti.

—_———

Major Ludvik Budin:
Vlastnosti letounu se zfenim na bezpecnost létdni.

Neni tomu davno, co probéhla novinami a odbornymi c¢asopisy
zprava, ze mistr-konstruktér Fokker osobné predvadél pred odbor-
nymi kruhy londynskymi letoun pozoruhodnych vlastnosti. Fokker
prakticky dokézal, Ze lze postaviti letoun v kazdé poloze absolutné
ovladatelny, letoun, ktery z kazdé neprirozené polohy prechazi sam,
bez zasahu pilota do normalniho letu, letoun, ktery nelze ,pretah-
nouti’. Fokkerovy evoluce, provadéné u samé zeme, vzbudily plno
obdivu. Fokker ukéazal, kterymi cestami se musi v budoucnu ubi-
rati leteéti konstruktéri a jaké pozadavky je jiz dnes mozno klasti
na vlastnosti letounti.

Cizina pracuje jiz nékolik roku v této véci. Je to hlavné Anglie,
Amerika a Némecko, kde bylo jiz dosaZeno pozoruhodnych vy-
sledki. Pozaduje se, aby letoun byl ve vSech trrech osdch stabilni,
i kdyz pilot zcela pusti Fidiei paku a nozni Pizeni, a kromé toho pii
normalnim pociu otatek motoru musi se pohybovati vodorovné a
primocéare.

Dalekosahly vyznam téchto vlastnosti jak u letounu dopravnich,
tak i vojenskych vSech druht, hlavné pak bombardovacich, neni
ffeba zduraziovati. Praktické provadéni nocnich letti nebo letu za
mlhy nebo v mracich nabyva tim jiné tvarnosti.

Mél jsem prilezitost osobné se presvédéiti o véei na nékolika
zahraniénich typech, vyhovujicich skoro aplné neb aspoii fastelné
recenému pozadavku. Upozorniuji hlavné na G-38 a musim bohuzel
konstatovati, ze po této strance jsme zustali pozadu.

Honba za nejvét$imi vykony, pri praktickém létani zhusta ne-
dosazitelnymi a existujicimi obyejné jen na papire, zaslepovala
v difvéjgich letech cely letecky odborny svét do té miry, %e za tuto
cenu byly mnohdy obétovany i nejnutnéjsi vlastnosti, pokud se
ovladatelnosti letounu tyka; stavalo se to tedy na ujmu bezpeénosti
letu. Pilot muize se s letounem ve vzduchu tieba rvati a vycerpavati
5¢ do krajnosti, jen kdyz dosdahne ,vykonu'. Kde je prakticky vy-
nam takovych vykonu?
~ Teprve asi od r. 1925 neb 1926 poc¢ina se chapati, ze dosavadni
jednostrannost ve stavbhé letount je vlastné omylem, a kvalita le-
tounu pocéina se posuzovati nejen po strance jeho vykont, nybrz
1 po strdance aerodynamickych vlastnosti za letu. Pozaduje se, aby
letoun poskytoval vetsi zaruku bezpecnosti za letu nez dosud, nehot’
St:'lfo»nuén(‘ prislo i k tomu poznatku, Ze ¢lovék je stroj nespolehlivy,
?e;ll-li 0 udrzeni letounu v rovnovazné poloze za povétrnosti abnor-
nalni,




