VOJENSKE ROZHLEDY

ROCNIK XI. CISLO 11.

Stabni kapitain Bohumil LABURDA :

Organisace vycviku kulometnych jednotek ve strelbé
proti letadlim a jak zariditi prislusné stielnice hledic
k nasim pomérum.

(Pokractovani.)

. Mifeni volnym kulometem na poliyvblivy cil.

Tento zpusob mireni je ponékud komplikovanéjsi nez oba pred-
chazejici, nebot pri ném musime se stelcem probrati cviky v za-
mifeni s modelem letadla pohybujicim se nejen bo¢né, v poloze vo-
dorovné a v poloze Sikmé, ale i s letadlem leticim primo na nas, a
to zase v stejné vysi i Sikmo. Pri tom rychlost modelu regulujeme
v poméru se skute¢nou rychlosti letounu.

Pomucky potrebné k tomuto zptsobu miireni upravime takto:
Na vodorovné natazeny drat mezi dvéma sloupy (stromy nebo
zoken kasaren na strom) povésime model letadla. Na koncich dratu
upevnime kladky (Spulky od niti) a dole kladkou s klickou nebo
bubnem od kabelu toc¢ime a pohybujeme tak modelem. Kladkn
s klickou nebo buben vyzkou&ime, jak dlouho trva jedna otacka a
jakou vzdalenost pii tom model urazi. (Obr. 2.)
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Druhy zpusob umisténi modelu pro mireni je ten, ze napneme
drit Sikmo, a to bud z okna kasaren anebo z vysokého sloupu na
mensi kil na druhém konei dratu. Pri tom opét na kladkéach pohy-

a—Db . . .sloup 5 m vysoky,
s . ..sloupek 1 m vysoky,
k ... kladKky,
k, .. kladka s kli¢kou,
d.. ..drat.
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bujeme modelem. Stielce, miriciho na model, muzeme v tointo
i predchazejicim zpusobu zamireni umistiti bud boéné ke smérm
letu nebo proti nému na odpovidajici vzdalenost. (Obr. 3.)

Konecné, aby si vojin stielec mohl uéiniti piredstavu o posled-
nim zpusobu letu nepiatelského letounu, cviédime s nim zamireni na
letadlo-model, ktery se pohybuje smérem vertikalnim. K tomu nim
poslouzi jakdasi Sibenice, kde na koneci krat$iho ramene po upevnéné
kladce pohybujeme modelem letadla nahoru a doli. K tomuto
ucelu mozno téz pouziti sloupu z obrazku 2, na jehoz vrchnim konei
upevnime kratsi pricku. (Obr. 4.)
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ﬁ a—b ... sloup 5 m vysoky,
c—d . .. kratsi rameno,

4 k ...Kkladky,
k, .. kladka s kli¢kou,
d ... drat.
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P¥i podcitani rychlosti modelu fidime se témito udaji. Pri pru-

mérné rychlosti letadla 150 km/hod. je rychlost 41:7 m/sec., t. j. pro
1:10 asi 42 m/sec.,
1:20 asi 21 m/sec.,
1:30 asi 14 m/sec.

Pri prumérné rychlosti letadla 200 km/hod. je rychlost 555

m/sec., t. j. pro
1:10 asi 55 m/sec.,
1:20 asi 28 m/sec.,
1:30 asi 1-8 m/sec.

Takovymto zpusobem muZeme si vypoclitati i vSechny ostatni
potFebné vzdalenosti. Nyni vyzkouSime, kolik otacek kladky s kli¢-
kou (nebo bubnu) nam da drahu modelu, kterou tento model ma
proletéti za vterinu. Vzdalenost kulometu musi byti pii tom umérna
modelu letadla. Mame-li drat, po kterém se musi model letadla po-
hybovati p¥i rychlosti letounu 150 km/hod.:

100 m dlouhy, cas

u modelu 1:10 je 24 vterin,
u modelu 1:20 je 48 vterin,
u modelu 1:30 je 72 vtefin.
200 m dlouhy, cas
u modelu 1:10 je 48 vterin;
u modelu 1:20 je 96 vterin,
u modelu 1:30 je 144 vterin,
P¥i rychlosti letounu 200 km'hod. pro drat
100 m dlouhy, cas
u modelu 1:10 je 18 vterin,
u modelu 1:20 je 36 vterin,
u modelu 1:30 je 54 vtetin.
200 m dlouhy, c¢as
u modelu 1:10 je 36 vterin,
u modelu 1:20 je 72 vterin,
u modelu 1:30 je 108 vterin.




Takovymto zpusobem si muZzeme pii ruzné rychlosti letounu a
rizneé dlouhé trati, kterou maji proletéti, vypocitati dobu, které po-
tfebuje model letadla, aby urazil predepsanou drahu. Aby pohyb
modelu byl stile stejnomérny a ne trhany, je treba delSiho cviku
u vojina, ktery modelem pohybuje. Jako vSechna piedchézejici cvi-
teni, tak i toto se provadi nejprve naboji Skolnimi, pozd&ji cviénymi.
G. Prekladani cilového bodu — oprava pri mifeni.

Pii vyeviku ve strelbé proti letadlim je nutno vyeviéiti kulo-
metnika v prekladani cilového bodu. U stifelce se musi vziti védomi,
ze cil je pohyblivy a pri strelbé je nezbytné nutné snazit se davkami
dostati letadlo do stredniho zasahu svazku drah., Tim vycvi¢ime
kulometnika, ktery ¢o mozna nejmensi dotaci stieliva alespon ¢as-
fetné dosahne svého ucelu. Bylo by to zbyteéné a pri tom plytvanim
stfelivem prenaSeti za neptetrzité palby cilovy bod. Jiz z vykladu
zakladni teorie strelby pro pusku kazdy strelec vi, ze vliv vétru pu-
sobi jiz na malé vzdalenosti pti stfelbé na pevny cil na zemi (u kulo-
metu prakticka oprava). Pri stielbé na letadlo musi si vSak uvédo-
miti, Ze vitr plisobi nejen na stielu, ale i na letoun, jehoz rychlost
bud' zvySuje nebo snizuje, podle toho, jakym smérem vane.

V daném pripadé je to tak zvany vitr balisticky, dvojnasobné az
trojnasobné silnéj&i nez vitr u zemé. U nékterych miridel pro stirelbu
proti letadlim jest jiz s vlivem tohoto vétru poéitano. Kulomet ,,S*
nema viak zadna systemisovand mitidla, a proto si musime opravu
provést sami. Tato oprava je ve vSech pripadech malo presna, ale
hez ni bychom se dopoustéli pri mireni velikych chyb a tim se minuli
s ucinkem.

Kdybychom mohli meteorologicky zjistiti silu a smér vétru, coz
by bylo velmi zdlouhavé, bylo by moZno-sestaviti tabulky, v kterych
bychom méli vypocitané opravy pri ruzné rychlosti a sméru vétru
a pro rozliéné rychlosti letouni. V praxi musime vSak miti jakousi
tabulku oprav pro mireni, a proto za zaklad vezmeme priumér vSech
¢initeld, t. j. budeme pocitati pti jakkoli silném vétru s vétrem
stfedni sily, jehoz rychlost jest asi 4 m/sec. Takovy vitr se pozna
podle toho, Ze pisobi na zemi pohyb slabSich vétvi stromi a silné
vinéni vétSich ploch travy a obili. Jeho smér uréime v praxi ptibliz-
né praporkem anebo naslinénym prstem a p.

Poditame-li s vétrem balistickym, musime silu tohoto vétru
zdvojnasobiti az ztrojnasobiti a tu dostaneme opét primérnou rych-
lost tohoto vétru 10 m/sec. Pri prameérné rychlosti letadla 150 km
za hod. dostaneme tato data:

u vzdalenosti 200 jest oprava pf¥i mireni 128 m, oprava letadla
305 m,

u vzdalenosti 400 m jest oprava pri mitfeni 275 m, oprava
letadla 655 my,

u vzddlenosti 700 m jest oprava piri mireni 534 m, oprava
letadla 12:70 m,

u vzdalenosti 1000 m jest oprava pPi mireni 853 m, oprava
letadla 26:20 m.

Tedy, leti-li letadlo na p¥. rychlosti 150 km/hod. na vzdalenost
700 m pii silném vétru proti sméru letu, pocitame:

opravu pri mifeni . . . 53.4 m
opravu letadla . . . . 12.7 m

vysledek: . iois o 407 m




Vane-li vitr ve sméru letu, opravu letadla ptipo¢itame, vane-li
proti sméru letu, odpocitame, Takové tabulky muzeme si sami se-
staviti, aby si velitel kulometu nemusil tuto ppravu pocitati siam,
coz by bylo zdlouhavé, a dame je veliteli druZstva.

Pri sestavovani tabulek pocitame:

vzdalenost letounu 200 m — oprava pri vétru:
proti sméru letu 12:80 — po sméru letu 12:80
305 3:05
975 15-85

vzdalenost letounu 400 m — oprava pri vétru:
proti sméru letu 2750 po sméru letu 2750
655 655
2095 3405

vzdalenost letounu 700 m — oprava pii vétru:
proti sméru letu 534 po sméru letu 534
12:9 127
40-7 66-1

vzdalenost letounu 1000 m — oprava pri vétru:
proti sméru letu 853 — po sméru letu 853
202 202
65-1 1055

Vzdalenosti jsou vzaty podle francouzského miridla ,,de Cazaux"
a proto také vzdalenosti 200, £00, 700 a 1000 jsou uvedeny v tabulce.
Tabulka hotova pro opravu by potom vypadala takto:

Vzdalenost: 200 m 400 m T00 M1 1000 m
Oprava, vane-li viitr proti sméru letu 9.75 20.95 40.70 165,10
Oprava, vane-li vitr ve sméru letu 15.85 34.05 66.10 105.50
Normalni oprava pri mirent 12.8" 27.9 23.4 85.3
Uchylka letounu 300 G.50 12.70 20.20

Pri cviceni v zamifeni na letoun predpokladejme, ze letoun leti
na skuteénou vzdalenost 700 m, pri ¢emZ stielec jest od modelu
letadla 70 m (u poméru 1:10). Veliteli kulometu dame tlohu, zZe se
letoun pohybuje proti vétru, aby dal povel k zamireni s opravou,
v naSem pripadé desetkrite zmenSenou. Podle tabulky jest oprava
40.70 m, zmenSena 4 m. Velitel da tedy povel k zamireni 4 m pied
letoun, t. j. u modelu bombardovaciho letounu 105 em dlouhého asi
3 délky modelu letadla.

Toto mireni potom zkontrolujeme, nechiame-li model zastaviti a
podivame se jako u cviki v rozsevech, kam stielec mivil. Tak se
nauti velitel kulometu davati rychle a presné rozkaz k palbé a stie-
lec spravné zamirovati podle udané opravy (predstihu, jak se téz
rika).

Pro kontrolu opravy pri strelbé ostrymi naboji na nepfatelsky
letoun za skutetného boje ve vélce bylo by jak pro pozorovatele,
tak i pro strelce snazsi, kdyby po kazdych 10 nabojich byly do
nabojového pasu vlozeny 3 naboje svitici, které by umoznily rychlou
a presnéjsi opravu vSech vlivi na strelbu, Mime naboje svitici po
kazdych 3 nabojich sviticich pridaly by se 2 naboje zdapalné. Pas by
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tedy byl plnén takto: 10 naboju obycejnych, 3 svitici a 2 zapalné, coz
by se stdle opakovalo. Naboje svitici by odpovidaly své tloze nejlépe,
kdyby stiely pocaly svititi (Zluté nebo ¢ervené) az po 100—200 m,
aby nebylo vyzrazeno misto, odkud kulomet stiili.

IV. Mé¥eni a odhadovani vzdalenosti.

Vice nez pri jiné stitelbé je nutno pii obrané proti letadlum, aby
pro nemoznost zasttileni a pro rychlost nepiitelského letounu byla
vzdalenost co mnejrychleji zjisténa., Jen spravny odhad vzdalenosti
zaruc¢i nam zdarny vysledek strelby. Proto tento vyevik musi byti
dukladné a stdle provadén.

Vzdalenost uréujeme:

1. odhadem,
2. méritkem kul. ,,H”, upotfebitelnym i pro kul. ,,S*",

3. dalekohledem.

1. Vzdalenost odhadujeme tehdy, nemame-li po ruce zadné jiné
pomucky Kk méreni, a to jako u cilu pozemnich podle toho, do jaké
miry rozezniavame na letounu jednotlivé podrobnosti. Primérnym
voditkem bud' nam to, zZe pii vzdalenosti na:

1000 m rozezname typ a znac¢ky na kiidlech,

800 m rozezname podvozek a vzpéry nosnych ploch,

600 m rozezname rahna vyztuzujici nosné plochy,

300 m rozeznavame pocet posadky a jak je ustrojena (kukla

na hlaveé atd.).

Tento zpusob odhadovani vzdalenosti letounu jest ovSem velice
nepresny, nebot’ musime predpokladati, zZe zrak vSsech muzu obsluhy
neni stejny, ze se nam cil bude jeviti za ruzného osvétleni nestejné,
¢imz se budeme dopoustéti dosti znaénych chyb. Pres to musime
i tento zpusob odhadu nacviciti a pri cvicenich konfrolovati (viz cvi-
ceni s letcem).

Muzstvu pri odhadech pripomeneme, zZe kratce bude vzdalenost
odhadovati jiz tim, Ze se diva zdoela nahoru, dale v horach (Fidky
vzduch) a pri silné osvétleném cili. Naproti tomu daleko bude muz-
stvo odhadovati vzdalenost pri pocasi zamraceném, je-l1i cil temny
a tim také jeho pozadi a sviti-li slunce do oéi.

2. Druhy zpusob, a to méreni vzdalenosti, je méritkem pro kulo-
met ,,H". Za podklad pri tomto méreni musime v&ak vziti to, Ze meé-
fitko bylo puvodné zhotoveno pro letouny jednotného rozpéti kiidel.
Pri tom je sice odhad rychly, ale téz dosti malo presny. Méritko je
zhotoveno podle zasady, Ze letadla vidime tim men&i, ¢im jsou daile
od nas a naopak veétsi, jsou-li blize. Princip méritka jsou dveé sy-
metrické hyperboly, mezi nimiz vzdalenost na 200 m je vyznacena
v rozpéti nejSirSim, vzdalenost na 1000 m v rozpéti nejuzsim. Na
meéritku je stupnice pro 200, 400, 700, 1000 m. Jak jiz bylo podotéeno,
za. zaklad bylo vzato letadlo prameérné veliké (pozorovaci) rozpéti
asi 12 m. .

V praxi se pri méreni vzdalenosti pouziva meéritka takto: konec
provazku s kulickou drzime v zubech a provazek natihneme tak,
aby méritko bylo na délku provazku pired nasim okem, t. j. 58 cm.
P¥i tom se snazime letadlo zachytiti do nékteré oznactené vzdaleno-
sti na méritku tak, aby se nosné plochy konci dotykaly zarezu.
Piijde-lIi nam letoun mezi otislované vzdalenostni zavezy, vezmeme
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u letounu, ktery se vzdaluje, vzdalenost nejblize vy$si, u letounu,
ktery se k nam pribliZuje, vzdalenost nejbliZe niz&i.

U letadel jinych typd vezmeme u stihacich letount vzdalenost
o 1 stupnici vetsi, u bombardovacich letadel o 1 stupnici nizsi. Za.
chazeni s méritkem nacvi¢ujeme jiz p¥i cviéenich v zamiieni na
modely pevné i pohyblivé, ma-li kulometna rota u kulometu ,H*
toto méritko. ’

3. Posledni zptsob méfeni vzdalenosti je ponékud zdlouhavy,
ale presny, nebot pri tom miuliZeme i rozeznati dobre typ letadla.
Castéj§im nacvicovanim nabude obsluha praxe. Protoze kazdy kulo-
metnik jest obeznamen se zachdazenim s dalekohledem, nebude tento
zpusob pro pochopeni, a¢ se zdéa komplikovany, tak obtizny. U 6na-
sobnych dalekohledt vzor ,,Goerz" a ,,Zeis" mame nitkovy kiiz, roz-
déleny na dilky, pii ¢emz ¢islice 1, 2, 3, 4 a 5 oznacuji dilky po 10.
Dalekohledem odhadujeme vzdalenost metodou Sitkovou. Divame-li
se na pr. na letadlo bombardovaci, jehoz priumérna Sitka (rozpéti
kridel) jest 155 m, délka asi 105 m a vyska 35 m, muZeme snadno
odhadnouti vzdalenost tim, Ze podle viditelnosti vezmeme i rozmér
za podklad a ten mérime dalekohledem v dileich. Vzdalenost vypo-
¢itame podle vzorecku: vz § 1000/de, pri ¢emz vz jest vzdalenost, §
Sirka letounu a de¢ pocet dilett na dalekohledu. Na p¥.: bombardo-
vaci letoun leti k nam tak, Ze lze jej dobie s boku vidét, Zmérime
jeho rozpéti, event. délku, a d¢isla, ktera dostaneme, dosadime do
vzorecku vz 1-5X1000/dc.

Tato cvifeni s dalekohledem se provadéji i jinak u kulometnych
rot na cile pevné a muZeme je s uspéchem aplikovati na rtzné pred-
méty v terénu (s poc¢atku pevné) a pak na modely letadel nakreslené
v pomérné velikosti na papire a na odpovidajici vzdalenost umisténé
a tento obraz v ramecku ze dieva vypustiti mezi dvéma upevnénymi
balonky do vyse.

Aby cela obsluha kulometu nabyla praxe v provadéni tohoto
zpusobu odhadu, bude nutno tato cviceni stdle opakovati, a to na
ruzné cile (rizné veliké), aby vypolty potiebné pro stielbu necinily
muzstvu obtize .a byly rychle hotové. ;

V. Ostra st¥elba.
1. Strelba Skolni.

Skolni stielnice jsou ve vSech posadkach zafizeny pro $kolni
stfelbu z kulomett na 30 m (40~). Nyni jde o to, na jakou vzdale-
nost ma byti §kolni strelba proti letadlim provadéna. MoZnosti jsou
dveé. Jeden zpusob, vezmeme-li za podklad nejvyssi hranice mozné
skutetné stirelby na letadlo 1000 m vzddalené, byla by strelba na 100
m. Druhy zptsob Skolni stielby by byl na 30 m, jako i ostatnich
¢isel programu, ktery by byl stitelbou proti letadliim rozsiien. Stiel-
ba na 30” by vyhovovala lépe, nebot' stieli$té by se nemusila nové
budovati. Také proto, Ze se stielba provadi vS8ude na vzdalenosti
400—600 m,u hlavniho naspu strelnice a rozméry do hloubky by
snad vSude na vzdalenost 100 m nevyhovovaly, ponévadz strelnice
jsou stavény pro stielbu na kroky a predposledni naspy jsou ve
vétsiné pripadu od posledniho naspu vzdaleny jen 75 m (100%).

Neékteré opravy strelnic, jako kryty pro cilné, které u vétsiny
stanovist nro terce chybéji, a adaptace stirelist’ pro kulomety, jak
bude nize vysvétleno, by se daly provésti viude mensim nakladem.
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Za terc¢i by bylo mozZno zbudovati kryt pro cilné, obsahujici vSe-
chna zatrizeni pro pohyb terctl, a to smérem horizontalnim, vertikal-
nim i Sikmym. Kryt by byl vyhlouben po celé Sifce naspu stielnice
za ter¢i, ale byl by asi v §i¥i 20 m uprostired vybran do stupnég, jak
vysvita z nasledujiciho obrazku, z bezpe¢nostnich duvodiu. VySka
stredni ¢asti naspu by byla 50 em, naspy po stranach 2 m. (Obr, 5.)
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|

Obr, 5.

Aby nebylo ohroZeno okoli stielnice, zahdjili by st¥ilejici palbu
teprve u stupnovitého vybrani naspu, tedy v pasmu piresné vymeére-
ném pro smeér palby. Tim by bylo dosazeno, aby z kulometi bylo
sttileno jen uréitym smérem.

I kdyZ bude palba presné rizena, mohlo by se stati, ze by stielec,
ktery nevystrilel celou davku, pri kone¢ném pohybu teréu ,vyjel™.
Stalo by se to v tom pripadé, kdyby nemél vystielenu celou davku,
kterou by chtél stij co stiuj uplatniti. Za tim tGcelem by bylo stre-
listé pro kulomet zarizeno tak, Ze pohyb kulometu, vlastné chladice,
by byl omezen ochrannym ramem, do kterého by se kulomet posta-
vil. Ram by se skldadal ze dvou Zeleznych rour, kolmo do zemé po-
stavenych, zapusSténych do kamenu, 30 em daleko od sebe, na nichz
by se dala podle libosti pohybovati plocha zelezna ty¢ — piicka,
upevnéna po kazdé strané na rourach 2 koli¢ky ve vysi, které by-
chom potiebovali. Roury by byly 5 cm tlusté a od zemé vysoko 1 m.
Plocha zelezna pricka, kterd by se dala zvySovati a sniZovati podle
otvortt v rourdch, od sebe vzdalenych po 1 ¢m, byla by asi 8 mm
ztlousti a na spodu by byla obalena 2 mm tlustou kozi, aby se chla-
di¢ neodrel.

Tato pricka i s kozenou podlozkou 1 cm ztlousti nevadi stielei
pii mireni, nebot’ nezakryva ani muSky ani zarezu na hledi, i kdyz
se chladi¢ pohybuje na jejim spodnim kraji. Ochranny ram by byl
asi 15 em za Celem chladi¢e a asi 20 em pied podpérnymi patkami
prednich noh u podstavce v poloze vysoké.

‘0//"*.)’ 4—5' - pricka 5
e s -
! ,: «{rotvory pro kolicky 5
its A+t roury Sem siroké 2
NI : %
7 A
! % ;
i %
| 0
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. pro upevne-
o/ podstavce,
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Pricka ochranného ramu by zaroven branila prestieliti drat, jak
bude z tercového zafizeni vidét, a to jak lano, na némz se terce po-
hybuji, tak i draty, na nichz jsou terce zavéSeny. Otvory na rourich
by:byly po 1 em. Tim by bylo umozZnéno regulovati sklon chladiée
a tim i hlavné v malych intervalech. Umisténi podstavce by se dalo
vytyciti pro stdlou potiebu pevnymi koliky jako pii stielb& v noci.
Tak by byl podstavec pevny. (Obr. 6.)

Zaiizeni terdu a uvedeni jich v pohyb muze se provésti dvéma
zpusoby.

Prvni je totoZny s tim, jak uvadime v pohyb model letadla pii
cvicich v zamireni, a to v roviné horizontalni, vertikalni a Sikmé
na natazeném draté. Pri Skolni stielbé, kdy terce jsou ponékud
téz&i, bylo by potieba draténého lana. Rychlost pohybu teréu by
byla kontroloviana jednak hodinkami, jednak poc¢tem otacek klad-
ky v krytu pro cilné. Vyska tyc¢i pro vedeni by byla nad zemi pies
4 m. Terce by byly zavéSeny na dratech dlouhych podle toho, o jaky
druh terce jde. Terée s pohybem vodorovnym by mély draty na za-
véSeni nejdel8i. (Obr. 7.)
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Obr. 7.

Jiny zpusob zaiizeni pro pohyb teréd by byl na tychz piedpo-
kladech jako u zarizeni terét s vedenim vrehnim, jenze by se tert
pohyboval po kolec¢kéch na zemi, at' jiZz po kolejich nebo latich polo-
zenych na zemi. Uvadéni v pohyb by bylo obdobhné jako u terce pied-
chéazejiciho, kde by vSak drat upevnény na kladce a pohybujici ter-
¢em byl pod naspem krytu. DolejsSi vyobrazeni tohoto zatrizeni ob-
jasniuje dostatecéné tento zpuisob. (Obr. 8.)
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Tento zpusob teréového manévru by vSak byl nakladnéjsi, a
proto bude lépe zaiiditi stielnice jednoduSeji a lacinéji zpusobem
prvnim.

K doplnéni celého zarizeni pro tercéovy manévr by byly na kon-
cich krytu pro cilné postaveny mimo 3 m vysoké sloupy jesté 2
sloupy nizké 50 em. Tim by byly kryty vybaveny po obou strandch
1 sloupem vysokym a 1 sloupem nizkym. Lano by se dalo potom
napinati podle potireby bud vodorovné nebo Sikmo. Pri pohybu Sik-
mém by zatizeni vypadalo, jak vidét na dolej§im obrazku. (Obr. 9.
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Strelba by byla zahajena, az by se¢ v Sikmém pohybu teré¢ dostal
do zarFezu naspu, a kulomet by byl pri tom zajistén ochrannym
ramem, aby strelec nemohl stvileti vySe, nez dovoluje bezpe&nost
stielnice a okoli.
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Obr 9

Pro umoznéni vertikalniho pohybu teréu napjal by se drat mezi
vysoké sloupy (pevné) a uprostied by se umistila pevna kladka. Po-
hyb dirigovany podle uvedenych jiz zasad by se dal dratem na
kladce na nékterém postrannim sloupu. Aby kulomet nestrilel pres
zadni nasep stielnice, upevnila by se pricka ochranného ramu tak
vysoko, aby se tomu zabranilo. Zavizeni pro stielbu smérem verti-
kdlnim viz na dolej$im vyobrazeni. (Obr. 10.)
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Obr. 10
(Priste dale.)
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Pochody a ubytovani v hornatéem terénu.

Hornaty terén ma podle svého charakteru ruzny vliv na vedeni
operaci a predev8im na provadéni pochodu., Vy&Si pohoti s hlubo-
kymi a tzkymi udolimi, ¢asto zalesnénymi, 8 nedostatkem komu-
nikaci, mohou byti v uréitych ¢astech piekazkou, znemozZnujici
operace veétsich rozméra. (Polni rad, ¢1. 470.)

Horsky terén vyzZaduje od vojsk zvySené namahy, ktera muze
byti snadnéji pirekondavana vojsky pro horskou vialku specialné vy-
evicenymi. (G-V, ¢l. 471.) Na tzemi republiky jsou vSak nékteré
useky posadek, jejichz hornaty terén se nevalneé 1isi od terénu hor-
skych tutvaru. Jde tu hlavné o nékteré slovenské posadky a bude
radno usmeérniti jejich vyevik i po této strance. Hornaty terén nuti
vyuziti predevi8im veSkerych cest, i nesjizdnych péSin v pochodo-
vém pasmu. Bude mit tedy terén vliv na uélenéni a na povahu
pochodovych slozek, na tvary, ruch a dobu pochodu.
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