Stabni kapitin gst. Josef TACL:

SPO a jeho spoluprdce s letectvem s hlediska
zpravodajského.

Smiseny piezvédny oddil (SPC) je zpravodajskym prostiedkem
s divise. Ukoly, které mu pripadaji, jsou pirevahou !alfo\fé. ‘ic
pdstatnd €dst jeho Cinnosti sméfuje vizdy k vyhledavani zprav.

Druliym organem zpravodajskym v ramei pési divise je pru-
dumné letectvo — letka divise.

Jak jezdectvo, tak i letectvo ma tedy stejné poslani s hlediska
pravodajského, a proto nutno jejich praci smérujici k témuz cili
wspofadati tak, aby se obé zbrané navzajem doplilovaly.

Piihlédneme-li blize k ¢innosti obou, shledavame, Ze spoluprice
ghou je nezbytna, ma-1i byti dosazeno zadoucich vysledku.

Jak jest jejich ¢innost Fizena? — Cinnost obou zbrani #idi velitel
siymi rozkazy, v kteryceh jsou stanoveny ukoly letectva i ikoly SPO.

Casové i prostorové vymezeni tikolu je zpravidla takové, ze ¢in-
nost letectva predehézi pred ¢innosti SPO, nebot kol dany letec-
i pozaduje na ném opattiti zpravy z prostoru, jehoz Sirka od-
povida Siifce pasma prikazaného divisi a hloubka vyznadena je ca-
rou rozhranic¢ujici pole plsobnosti mezi divisnim a armadnim le-
fectvem — vyjadiime-li to ¢iselné — az do hloubky 25—50 km.

Ukoly SPO pii jeho pozemni irnosti jsou stanoveny tak, aby
t#7ily ze zprav ziskanych letectvem. Tyto zpravy jsou zakladem pro
wréeni sméru i cil pro pozemni c¢innosti, ¢asto i pro stanoveni
vzddlenosti, na kterou nutno SPO vyslati.

Tim, ze velitel divise stanovi, kdy jednotlivé slozky vejdou
v tinnost, dava zdaklad pro jejich spolupraci. Do jaké miry budou
moci spoleéné pracovati, to je zavislé na prostiedcich, zejména le-
leckych, a na situaci pozemnich vojsk.

V tem zdlezi jejich spoluprace? Ve vzijemném dorozumeéni, jak
hudou spoleény kol provadéti, jak toto dorozuméni uskuteéni hé-
lem své Cinnosti a jak budou navrijem téziti jeden z ¢innosti
druhého.

A tu tifeba studovati vyvoj ¢innosti SPO poéinaje pripravami
pied vyrazenim k vyhledavani zprav az do skonceni ¢innosti at jiz
pied fronfou nebo v boku pési divise.

Velitel divise urcuje svému letectvu prostor, z kterého ma opa-
lfiti zpravy, uréi také, ¢eho se zpravy maji tykati, kam a kdy maji
biti dodany. Stanovi hodinu, kdy ¢innost letectva poéina, a doby,
kdy bude ¢innost opakovana, nebot k soustavné a nepietrzité praci
liebude miti jeho letectve dostatednou silu.

Na pot¢tech letky bude zaviseti zptsob, jak bude jeho &innost
Uspofadana s ¢innosti SPO. Ma-li velitel k disposici dostate®ny po-
é{!t letounty, muze uréiti zvlastni letouny pro tkol doprovodu SPO,
tnz ddn pevny zdklad pro spolupraci.

_ Budou-li polty letky nizké, takZe si provedeni prizkumu vy-
dd eelé jednotky, bude tkolem vSech letet vyhledavajicich zpravy
5 velitele, aby spoletné pracovali s SPO.

V idobi, kdy letectvo zahaji také ¢innost pro délostielectvo a
iro péchotu, pripadne mu jako vedlej$i kol dodavati ziskané zpra-
WSPO a hlasiti jeho situaci. ;

Ve vSech piipadech je vidéti, Ze nejdulezitéjsi otizkou je nava-
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zani spojeni mezi letectvem a jezdectvem a udrZeni tohoto spojui
po celou dobu spoluprice.

Na pocatku operaci, kdy letectvo divise nebude miti jinfe
ukoltt nez vyhledavani zprav pro velitelstvi, bude moZno uskufes.
niti prvni eventualitu — dati zvlastni letce pro doprovod SPO.

V tom pripadé bude obéma kol usnadnén.

Nebude-li miti divise dostatek letectva, takZe mu pripadne g
hlavni kol prizkum pro velitelstvi, nemutze se vénovati jiz folik
soucinnosti s SPO, jeZto nesmi ztrdceti ¢as pro svou hlavni tlohy

Kdyz budou prubéhem operaci letci vazani pracovati pro veli
telstvi, pro délostrelectvo a event. i pro péchotu, bude vzdjemn;
soucinnost jesté vice omezena.

7 toho je zrejmo, ze v8ichni letci musi byti obeznameni se zpi.
sobem spoluprace s SPO a ze by bylo vyhodné, aby zejména zpiso)
spojeni byl predepsin a pfesné vymezen, Tim se stanou bézné zmi
mymi zasadni véci, tykajci se spojeni, a pro jednotlivé 1koly bud
tfeba vymeziti jich pouZzZiti individualné podle tGkolu, ktery priv
spolecné e&i. Toho bude dosazeno vzidjemnou dohodou letee a veli-
tele SPO, pii ¢emz je diileZito, aby letei byl znam timysl velitele
SPO. do vS8ech podrobnosti. Ten vyplyva z tikolu, ktery velitel divis
svému SPO. dal.

Vymezeni tohoto ukolu je ¢€asové dano bud hodinou vyrazen
nebo urcéeno pozadavkem z uréitého prostoru dodati v stanoveno
hodinu zpravy, c¢asto i negativni; v tom pripadé urcéi hodinu vy
zeni velitel SPO. tak, aby splnil dany tukol.

Prostorové vymezeni ukolu je ddno pasmem ¢innosti divise a
oznacenim cile pro denni vykon, pii ¢emz vedoucim ¢&initelem j
neptitel, o némz maji byti zjednany zpravy, a slozkou omezujil
jsou moZnosti SPO, jehoz sila, slozeni, prostiredky umoziuji mu
osamocené operovati na vzdalenosti 26—30 km pied vlastnimi vojsky.

I kdyz hodina vyrazeni SPO je stanovena diive, nez leteciv
muze zahdajiti svou ¢innost, neméni se tim nic na predpokladu, &
letectvo svou ¢innosti predchazi ¢innost SPO, nebot velika rych
lost letectva dovoli mu v kratké dobé piedejiti pozemni oddil, byt
vyrazil i o nékolik hodin napied.

*

Sledujme nyni ¢innost velitele SPO, ktery dostal tkol vyhledi-
vati zpravy pro svou divisi.

Jeho ¢innost sméfuje predev§8im Kk materialnim piipravin
k splnéni ukolu. .

Dale provede pripravu taktickou; probiraje prvky rozhodnuf
prichazi k zaveéru, jak dany ukol provede. Pri tom nutno piipone
nouti, Ze tvahy o moznecstech nepritele budou pro ného dulezityn
¢initelem, nebot’ z nich plyne zavér, kde je onen prostor, v némz mui
zpravy ziskati, Tento prostor se stane pron prvinim cilem a na ném
se po prvé soustiedi zdjem o spolefnou finnost letce a pozemnilo
oddilu. Od letce, ktery s velitelem SPO spoletné pracuje, bude po
zZadovati zpravy z tohoto prostoru diive, nez tam dorazi, aby [
drobné mohl usporadati vyhledavani zprav.

Velitel SPO nemtize schematicky pripraviti svou &innost ol
vyraZeni az do skonéeni tikolu toho dne. Jeho umysl bude se Vité
hovati na povSechné stanoveni postupnych cili, jichZz chce dosfah-
nouti. Na kazdém z nich bude nucen podle ukolu, podle ziskanych
zprav, podle situace a terénu se znovu rozhodovati.
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Doprovazejici jej letec mize mu v tom sméru rozhodnuti usnad-
niti, pripraviti ti}]l, ze mu poda zpravy povSechného razu, vysledek
syého pozorovani.

Zasadu, ze SPO pracuje jako celek o vyhledavani zprav, za
ngjz odpovida velitel, nesmime pustiti se zfetele. Kam sam vidi,
seho kam vidi letec s nim spoleéné pracujici, tam nebude posilati
plidky. Ty maji roz$iriti obzor pozorovani do prostorfi, kam ani
velitel ani letec nevidi. Dava jim v tom smyslu ukoly prostorové
wmezené, na kratké vzdalenosti. Nevysila jich bez konecénych cila
nebo bez zastavek, nybrz dba o to, aby se mu nevymkly z ruky, aby
neziratil vliv na né a mohl vzdy jejich ¢innost riditi nebo doplniti.
Jediné tento zpusob pouziti mu zarucuje uspéch.

SPO dostava zpravidla pro vyhledavani zprav povSechny smér,
kterym se ma brati, a podél tohoto sméru provadi prazkum. MuZe
véak dostati i kol v celé Sifce pasma hledati zpravy, ¢imz se vSak
jeho postup zpomali a sily tristi.

KdyZz se velitel rozhodl, jak chce dany ukol splniti, je nutno,
aby si zajistil spolupraci s letcem. Je to predevSim otazka spojeni,
které musi byti smluveno, dokud neni predepsan zpusob, jak je
navizati a udrzovati,

V tom sméru nutno pozadavky shrnouti ve dvé skupiny:

1. spojeni letce s SPO, tedy shora dolt,

2. spojeni SPO s letcem, tedy zdola nahoru.

Velitel SPO i letec maji zadjem na tom, aby zpravy, které letec
ziskal, mohl podati veliteli SPO, ktery z nich ma téziti pro splnéni
své ukolu.

Zplisoby jsou tu jednoduché a prostiedki je nékolik. Diive vak,
nez se letec pro néktery z nich rozhodne, musi uvaziti, aby v inten-
cich velitele SPO pouZil onoho, ktery je vhodny v daném okamziku.

To zévisi na situaci a na prostiedcich, které ma velitel SPO.

Sledujeme-li podrobné tuto ¢innost, vidime, Ze je nutno:

1. Aby letec uvédomil velitele, Ze chce zpravu podati, a ten zase
jemu ozndmil, Ze je pFipraven zpravu piijmouti.

Z toho plyne pouZziti volaci znacky; bude to zpravidla raketa
letcem vystielenda, na niz velitel SPO reaguje vyloZenim vyznato-
vaciho ter¢e. Naproti tomu je povinnosti velitele SPO, aby se po-
staral o trvalé pozorovéni letce, s kterym spoleéné pracuje. Jeho
ogany k tomu ufelu jsou u velitelstvi zafadéni signalisté, kteii
maji téz vyznacovaci terce.

2. Aby volil zptsob, ktery je vhodny v situaci, v niz oba jsou,
atu dojdeme k riuznym pouZitelnym zptisobtim,

a) Je-li nemoZny zdsah nepritele a neni-li nijak umoznéno pro-.
arazeni pritomnosti SPO, bude voliti zptsob nejjednodussi — sho-
Zni napsané zZpravy.

Tu se oviem ihned musime dotknouti otdzky, kde bude ono mi-
slo, kde budou vyloZeny terée, kam zprava ma byti shozena? Riizno-
l0dé slozky sloutené v SPO usnadnuji odpovéd. Pro letce bude
Sadnéjsi hledati spojeni s jednotkou pohybujici se na komunikaci
— eyklisté, nez se sloZkami, jeZz budou v terénu — jezdectvo.

Proto také bude vyhodné, je-li velitel SPO v terénu, aby misto,
kde hldseni bude shozeno, bylo oznacovano u cyklistické roty. Jsou
ue také prostfedky, které mohou veliteli zpravu ihned dodati, ne-
bot jeho stanovisté bude zpravidla u zbytku jezdecké Easti, ktera
lest jeho vlastnim orgdnem pro vyhledavéani zprav.
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Tento zpusob spojeni muze vSak v urcitych situacich prece jen
vésti ke zdrzeni, ponévadz v onom okamziku muze byti cyklistick:
rota dosti vzddlena, nebot' vime, Ze nasleduje postupné piiskoky z
eskadronou, vyhledavajici zpravy. Tu zdleZi mnoho na celkové .
tuaci a velitel ma moZnost, aby oznateni svého mista tertem pr.
vedl u jezdecké casti, kde sam je, zejména tenkrate, kdyZ se sy
dosud pohybuje po komunikaci.

b) Je-li neptiteli znama pritomnost SPO pred frontou, kdyz jsme
jiz veSli v dotyk s neptatelskymi hlidkami, které nasi pritomnos
zjistili a hlasili, nebude vZdy mozZno, aby letec zpriavu shodil, neho
technickym vykonem, jehoZ je k tomu tireba, lze snadné misto o
dilu zjistiti.

Tehdy bude vhodné pouziti radiostanice. OvSem nutno zde po-
dotknouti, ze radiostanice SPO musi byti takovéa, aby mohla ihne
zahdjiti ¢innost. Praxe ukazuje, Ze navazani spojeni mezi letecko
stanici a pozemni trva vidy znac¢nou dobu, coZ je nevyhoda, nehof
SPO jdouei vpred vzdaluje se od radiostanice a je nucen k jejimy
zajisténi zanechati ¢ast prostredki., Radiostanice v automobilu, ki
ra by pirijimala a vysilala za pohybu, je nejvyhodnéjsi.

Korespondence vedena Siframi vyzaduje znaténého ¢asu jak pii
davani, tak pri luSténi, i kdyz se pracuje se zkratkami podle smly-
veného klice,

Z toho lze odvoditi, Ze pro spojeni s letcem bude vyhodné pouiii
radiostanice, zejména tenkrate, kdyz pohyb SPO je jiz vazan, dée
se zvolna a jinych prostiedki nelze pouZiti.

Velitel SPO nebude vSak vahati ihned podati dtleZité zpravy
radiotelegraficky i kdyz je tim vysazen nebezpeci, Ze bude zaméi-
nim jeho stanovisté zjisténo.

¢) Situace muze byti koneéné i takova, Ze ani jednoho z pied-
chozich zphisobt nelze pouZiti a Ze je nutno sahnouti k prostredkin
nejjednodussim, kterymi by zprava mohla byti podédna.

Budou to smluvené znacky optické, barevné rakety s nékolik
svétlicemi, barevné koure a p., jimiz letec muze déati znameni pode
smluveného klite, pFi ¢emZ smér muZe oznadciti ndletem, nahlo
zmeénou sméru oznaciti prostor a podobnég, jako je tomu pii udave
ni cile deélostrelectvu.

Zpravy takto dodavané mohou oznacovati hrozici nebezpell
primé ohroZeni a p., jejich hodnota se vyznacuje malou piesnost

d) Vyjimeény piripad muZe nastati, Ze letec najde vhodné misto
k pristani v blizkosti SPO a zZe situace dovoli, aby pristal a s velite
lem osobné veSel ve styk.

Potize, které se vyskytnou pii vyhledavani spojeni, budou fasto
spofivati v tom, ze letec nebude moci najiti SPO, nebot velitel budt
nucen odboéiti z daného sméru, aby se vyhnul, obesel nepratelskf
odpor, anebo v terénu hledal skryty, nebo koneéné pri prechoded
rozsahlymi zalesnénymi prostory.

Na tyto moZnosti musi byti pamatoviano a musi byti stanoven
podminky, jak bude spojeni navdazano. Pri prachodech lesy 1
otazku feSiti tim, Ze se umisti p¥i vstupu do lesa na vhodném vo:
ném prostranstvi vyznatovaci terfe a po dosaZeni vychodtd drullt
takze letec je orientovan, kde oddil je, a po dobu pruchodu je spr
jeni zajigténo, :

Je-li oddil nucen odbotiti z cesty mu piedepsané a nesledujed

350




lec zrovna jeho pohyb, je nutno jej o tom zpraviti, coz vSak za-
jadd jiz do druhé skupiny spojeni mezi zemi a letcem.

[ zde je obdobna potieba navazani spojeni, jez se déje vyloze-
im vyznatovacich terétt se znakem vyZzadujicim spojeni. Letec,
iery zpozoroval, Ze velitel SPO chce mu podati zpravu, da zna-
peni yrozumim®™ at' jiz opticky mebo radiotelegraficky, podle okol-
wsti. Zpravidla bude staciti signal opticky (raketa).

Je tieba si vSimnouti, co bude velitel SPO c¢htiti, aby letec veédél.

PredevSim to budou jeho piani, pozadavky na letce, jez ovSem
must se omeziti na udéani sméru a vzdalenosti nebo potreb jedno-
fuchym znakem.

Dale to budou zpravy velmi struc¢né, na jichz rychlém dodani
gliteli divise ma zajem na pi. — zjednany prvni dotyk s nepiitelem.

K tomuto spojeni nutno pouziti vyznacovacich teré¢u s prislus-
wmi znaky, pro jichz ¢teni v zasadé ustanoveni jiz zavedena pro
spojend s pu]mt(m a délostrelectvem. Je nutno ovSem omeziti se na
pejnutnéjs$i miru, nebot’ jinak by vznikly obsdahlé kodexy, které by
fetec nemohl zvladnouti.

Pii viech opatienich je nutno dbati toho, aby nepritel necetl
spolu.

Pouziti radiostanice narazi mimo potize jiz uvedené pii opat-
ném spojeni na potiz prijimani v letounu. Pokusy v tom sméru
fomané i u nas ukazuji, Ze toto spojeni je mozZné, ale dosud se
v praxi neprovadi.

Jako sportovni letecky vykon provozované shirani hlaseni s po-
witim kotvy spusténé z letadla a pomoci zavéSenim hliSeni mezi
iysoké tyce nema praktické ceny, nebot je bude l1ze uskutecniti jen
velmi zFidka, nehledé k tomu, Ze vyzaduje zvlasStnich opatreni a Zze
sehodi jen v situacich zcela vyjimeénych. Pokusy v tom oboru ko-
nné nedavaji zadnych praktickych vysledkt (Némecko).

Po uvazeni téchto technickych opatieni pro spojeni mezi letcem
i velitelem SPO je nutno prihlédnouti k potifebam obou vzhledem
krozvoji operace samé, to je pri provadéni vyhledavani zprav,
i jednotlivych fazich, v nichZz se SPO ocita.

Rozhodl-li se velitel SPO, jak svij ukol chee splniti, je nutno,
aby letce o svém umyslu informoval, Co musi znati letec? Prede-
wim cestu, kterou se bude SPO za zpravami brati, nebot na této
eesté bude jej hledati. Dale dobu vyraZeni, aby védél, kde ma hledati
PO, kdyz zahdji ¢innost, resp. kdyZ se bude vraceti se zpravami,
ez by mu dodal.

Naproti tomu bude se velitel SPO zajimati o do]n kdy letec
hude ve vzduchu, aby védél, kdy s nim muZe spojeni navazati.

AZ do zjednani 1)1\111110 dotyku s nepritelem vede letec SPO
Pfjet!<flle1Z(\jc jej v jeho vSeobecném sméru stanoveném pro vyhleda-
vani zprav.,

Jakmile byl dotyk zjednan na ose postupu, bude se ovSem roz-
Sitovati zajem velitele SPO i na ’\/ddl(‘ll(,]%] prostory, aby zjistil,
0 tam je, co se tam déje, Cinnost letce muZe mu tuto praci usnad-
liti zejména ve volnych ¢astech terénu, kde miiZe dobie pOzoro-
Witl, Veliteli SPO zbyva potom starost o ony casti, v nichz piiroze-
Ué kryty znemoziiuji pozorovani letecka. To znamend ¢innost letce
Setiii ~1l\ \[’(), pro budoueci tkoly a usnadiiuje rychly pohyb vpred.

l\(l\/ je postupné zjednavan dotyk s vétSimi ¢dstmi nebo s odol-
IESim odporem, ktery vede k zastaveni SPO, je spolupriace s let-
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cem velmi dulezita. Ukolem letce bude zjednati veliteli SPO vée.
obecny piehled o nepriteli, s kterym je v dotyku, zjistiti jeho Proi.
dy nebo postaveni a podrobné se zajimati o hodnotu odporu, k.
rym je SPO zastaven.

Neni-li moZnosti vyhnouti se, najiti volnou cestu na kijdl
bude velitel SPO nucen o zpravy bojovati a tu pravé k pripraven
rozhodnuti budou shora pozZadované zpriavy letce miti znaény vliy
Aby velitel SPO svymi malymi prostfedky mohl provésti ttok j
nutno, aby mél zpravy, podle kterych voli potom misto k provedey
nahlého, prudkého utoku s piekvapenim. Tyto zprdavy si opatiuj
z ¢asti sam postupnym prezkuSovanim dotyku hlidkami. Letec, ki
ry ma moZnost nahlédnouti i za ony &asti, jez zastavily postup, zj
stiti silu na riznych mistech, muZe podstatné ulehéiti kol velitels
nebo jej primo vésti k ttoku na ono slabé misto, jez zjistil a ju
dava oddilu mozZnost ziskati nové zpravy — zajatce — neb uvolniti
cestu pro pokracovani v ukolu.

Nezdaii-li se utoéna akce a SPO je nucen piejiti k defensivmi
¢innosti neb ustupu, pripadé letei uloha spoleéné pusobiti k jehs
zajisténi tim, Ze velitele zavéas upozoriiuje na sméry nepiitelskéhy
manévru, které by mohly isolovanou jednotku ohroziti, a tim mu
umozni, aby uéinil k své ochrané potrebna opatieni nebo se zavias
vyhnul odpoutanim sil.

Obdobné pusobi letec s SPO v tloze ochrany boku vyssi jed-
notky, kde obéma pripada kol vyhledavati zpravy a tak navzijen
piispivati k zajisténi. Jakmile zatne SPO tento kol FeSiti bojem
at utoénym nebo obrannym, prispiva letec k jeho zajiSténi zpré-
vami.

Dostane-li SPO za kol zmocniti se vychodu z néjaké soutdsky
a drzeti ji do pFrichodu ostatnich vojsk, predchazi jej letec, aby ope
tr¥il povSechné zprdavy, jez maji potom vliv na rozhodnuti velitele
SPO, pokud se tyka pouziti prostiedki ruzné rychlosti (vyslani cyk-
listh ¢ OA v Cele a p.).

Po uspéSné bitve, kdy SPO je nasazen Kk vyuziti uspéchu s tke-
lem zjiStovati nepratelské odpory, jez se drzi ojedinéle v terénu, 2
pusobiti proti nim hlavné manévrem a posilovymi prostiedky (tan
ky, déla a p.), jest jeho ¢innost rdzu prevazné zpravodajského, nebof
nebude moci zdolati vSechny pirekazZky, jez se staveji v cestu, a tasto
bude moci jen o nich podavati zpravy nasledujici péchoté, kterd je
zdola. Soutinnost letce v této fazi sméifuje k tomu, aby predchiz!
SPO, vedl jej na volné sméry, z nichZ je mozny manévr proti odpo-
rim rozsetym v terénu. Préace letce je tu obdobnd jako pii dopro-
vodu péchoty a asi téhoZ razu jako pred zahajenim utoéné akce pfl
vyhledavani zprav.

Je-li SPO nasazen k prondsledovani nepiitele, zejména k par
leinimu, s tkolem zasko&iti nebo s boku napadnouti ustupujici vof
ska poraZeného protivnika, bude ukolem letce, aby zpravoval v
litele o smérech, sile a ¢innosti ustupujiciho nep¥itele a usnadnil
veliteli SPO rozhodnuti pro pouZiti oddilu k uéinné akei, k splnén
ukolu.

Za ustupu, kdyz SPO piipada tukol kryti ustup vojsk zadnilo
voje, bude souinnost mezi SPO a letcem obdobna jako pii odpol
tavani SPO po nezdaiené ttotné akei, pokud ovSem bude moini
nebot' v této fazi bude zpravidla operovano v noci.
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Celkem lze Fici, ze pii Kkterékoliv akei SPO musi byti vyhleda-
vny zpravy jak pro potrebu velitele, kiery SPO i letce vysila, tak
ipro ¢innost SPO. Vyhledavani zprdv je vzdy tkolem obou a jediné
igsna spoluprace, zakladajici se na Fadné fungujicim spojeni mezi
ghéma, zarucuje uspéch.

b 3

Ma-li byti dosazeno uplné souhry mezi pozorovatelem a velite-
lem SPO, je nutno, aby navzajem byli o svych tkolech informovani,
stiidani osadek letount vyZaduje, aby velitel letky veSel ve styk
gvelitelem SPO pred zahajenim ¢innosti, aby znal podstatu tukolu
syiteného veliteli SPO a imysl tohoto velitele, jak chce kol pro-
vésti. Podle toho ddava potom tkoly svym osddkam letounii. Osobni
sivk je tu nejvyhodnéjSim zpiusobem spojeni. Nelze-li jej navazati
pro krdtkost ¢asu nebo vzddlenost, musi byti nahrazena tato do-
hoda vzajemnou vymeénou provadécich rozkazi, z kterych by po-
mali oba velitelé v8ecko, co k spole¢né praci za stejnym cilem pod-
nikaji @ navzajem svou ¢innost srovnali a usporadali.

Neni-li ani tato moZnost ddna, musi stacditi rozkazy nadiizeného
velitele, ktery obéma disponuje a pridéluje jim tkoly.

Aby bylo pro kazdy pripad spojeni tohoto druhu — rozkazy —
ajiéténo, je nutné, aby rozkazy vydavané velitelstvim divise:
Jvldstni rozkaz pro letectvo™ dostal také velitel SPO a naopak
Jvldastni rozkaz pro jezdectvo'™ velitel letky. Tim se usnadni obéma
prace, nebot’ drive nez se vespolek dohodnou, jsou jiz vSeobecné
informovani o podstaté ukol.

Dohoda obou veliteltt pTi osobnim styku bude se prevazné ty-
kati otdzky spojeni mezi pozemnim oddilem a letcem. Z danych
ikoli mohou snadno zjistiti, kde, v kterém prostoru a kdy, v které
dobé bude 1ze u¢inné spojeni navazati a jakého prostredku bude 1ze
pouziti.

Ukolem velitele letky bude infoermovati vZeobecné osadky le-
tountt a dati jim presné tkoly ve smyslu dohody s velitelem SPO.

Velitel pozemniho oddilu musi vykonati vSe, aby zajistil spojeni
s letcem; postarati se o trvalé pozorovani, rychlé umistovani vy-
matovacich teréu, event. o dodavani zprav.

Dosahnouti souhry b&hem pohybu neni tak snadné, jak by se
né prvni pohled zdélo. ZkuSenosti z manévru ukazuji, Ze nebylo-li
spojeni pripraveno nebo smluveno, Ze nefunguje viibec nebo Ze fun-
guje velmi nedokonale.

Pfitiny nutno hledati v tom, Ze spoluprace obou zbrani neni
dostateéné pripravena. Vzajemné poznani ukolt, proniknuti jich a
snaha navazati spojeni ¢asto chybi, kaZdy pracuje na svaj vrub.
Casté jsou stiznosti s obou stran, Letec si stézuje, ze nemuze nikoho
nalézti, ze mu na jeho hlaSeni nikdo neodpovidd, ze nemiize zpravu
dodati. Jezdec ma obydejné tytéz bolesti. Proto je tieba, aby byl vo-
len zpuisob, ktery zajituje a nuti oba, aby spojeni navzajem usku-
lqéuili. Nejjednodussim prostiedkem je doplniti v tom sméru pied-
bisy jak leteckeé, tak i jezdecké prisluSnou &asti, ktera pro spojeni
& spoluprici nafizuje dodrzovati urdita ustanoveni, jeZ jsou potom
Zivazna pro oba.

Znéni takového ustanoveni, které nedini nijak narok na tuplnost,
lehot' tu musi spoleéné pracovati o presném znéni jezdectvo i le-
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tectvo, aby individualnim potfebam a mozZnostem obou bylo vyh.
véno a o tom zjednati castym zkouSenim zkuSenosti, predstavuji g
asi takto:

Spoluprace leteciva a SPO,

Stejny ukol — vyhledavani zprdv — zavazuje SPO ‘a letectyy
k soucinnosti.

Zakladem pro ¢innost obou jsou rozkazy velitele divise, kterymi
jsou jim ukoly vymezeny.

K podrobnému stancveni tkolu jezdectva vydava velitelstvi di-
vise zpravidla ,,Zvlag&tni rozkaz pro jezdectvo™ a obdobné ,Zvlistni
rozkaz pro letectvo®™. Jak velitel letky, tak i velitel SPO dostanou

zasadné oba tyto zvlastni rozkazy, ab\' navzajem mohli srovnafi syé
ukoly majici spole¢ny néel.

K vydavani téchto rozkazt nebo k bliz&§imu vysvétleni je vy-
hodné oba velitele povolati do Stabu divise, Tim je také zarufen
osobni styk obou velitelii nutny k jejich vzajemné dohodé.

Velitel SPO oznami veliteli letky svij umysl, jak chee dany
ukol provésti.

Podle prostfedki leteckyceh je urcen bud zvlastni letoun pro
doprovod SPO nebo budou Kk spolupraci povolani vSichni lete,
ktefi o vyhledavani zprav pro velitelstvi pracuji.

Velitel letky oznami veliteli SPO, kdy a v kterych prostorech
budou jeho letouny pracovati a pripravi tkoly jednotlivym letou-
num.

Dohodnou se spolu o zplUsobu spojeni mezi letounem a velitelem
SPO a naopak. Potrebné znacky podle prilohy k sluZebnimu pred-
pisu G-VIII-1 a podle spojovaciho planu divise,

Po vyrazeni SPO za zpravami je povinnosti velitele zajistii
trvalé pozorovani letce, aby na jeho znameni bylo s nim rychle na-
vazano spojeni. Letec v tomto obdobi predchdzi jezdectvo, pozoruje
a vysledky hlasi vhodnym zptusobem veliteli SPO, ktery jich piimo
vyuziva. Zpravy letcem dodané vedou jej v jeho pozemni Cinnosti
k tomu, aby zjistil podrobné, co je v prostoru letcem oznateném.
¢imz tato zprdva bude doplnéna a prezkousena.

Opousti-li SPO smér postupu, aby se vyhnul nepitatelskému
odporu, zejména je-li pfi tom nucen vyuzivati kryti v terénu, snaii
se letce upozorniti na tuto zménu, aby mu usnadnil praci.

Prochazi-li SPO rozsahlymi lesy, nepirehlednym terénem, takie
snadno unika pozorovani letce, oznac¢i prostor a smér na misté, kde
vehéazi do takovéhoto prostoru, a pii vychodu z ného.

Ziskané zpravy SPO jsou v tomto udobi rizné dulezitosti. Nej-
vétsi zajem ma velitel divise na zjednaviani prvniho styku s nepil-
telem. Proto také pouzije rychlého zptsobu — dodani létcem.

Letec bude miti vZdy zdjem na tom, aby sva hlageni pro velite:
stvi doplnil hlagenim o situaci SPO nebo o jeho ¢innosti.

Zjednava-li SPO postupné dotyk, je ulohou letce mu tuto Cin-
nost usnadniti tim, Ze postupné zkoumd prostory, jez lezi za Jinif
dotyku, snazi se L]I\thl sflu jednotek tam zjigténych anebo hodnotl
obr anuych zatizeni, ¢imz uleh¢i rozhodovani velitele. Stard se tél
o prostory v boku SPO, aby zpravami odtud piispél k jeho zajistent.
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Soucdinnost pri itoku SPO je obdobné jako s péchotou, pii ¢emz
gamocenost jednotky nesmi spustiti letec se zietele, nebot jen tak
jo velitel akei provadéjici orientovan o nepiatelském zasahu z veét-
{ch vzdalenosti.

V tomto obdobi, kdy pohyb vpied se déje jen zvolna, kdy nepii-
il jiz 0 nds vi, lze navazati spojeni radiotelegrafické mezi letcem
g pozemni stanici SPO.

Zdaii-li se utoénd akce SPO, vede letec znovu pozemni jednot-
ky na cile dalsi, oznacuje jim volnou cestu, kudy by za zpravami
mél pronikati.

Nezdaii-li se otevieni cesty pro dalsi vyhledavani zprav, je uko-
em letce dbati o bezpeénost SPO a sledovati ¢innost nepiitele,
piména jeho manévry do boku. Déle se snazi vejiti co nejdiive ve
gpojeni s velitelem predvoje, aby mu oznamil, kde a v jaké situaci
SPO je, eventualné jeho potieby.

Kdyz velitel divise nasadi SPO k vyuziti ispéchu a k pronasle-
dovéni, je ikolem letce, aby jej vedl na nepratelské odpory, jez po-
riznu zustavaji rozsety v terénu, aby ukazoval volné cesty, jimiz
[ze vésti proti nim Gc¢inny manévr,

Je-li SPO soucasti zadniho voje nebo tvori-li samostatny sled
za tim 1ucelem, stara se letec o zpravy o manévru a sile neptitele,
wjména v bocich oddilu, aby velitele zavéas uvédomil a chranil jej
tak pied napadenim.

Za vSech okolnosti je povinnosti letce, aby zpravy od SPO pie-
vzaté, jeho situaci, hlasil veliteli divise.

Velitel SPO nesmi nikdy opominouti vyuziti pritomnosti letce
k spolupraci a za vSech okolnosti snazi se s nim navazati a udrZeti
spojent,

K tomu je ovE€em nutno doplniti piilohy k sluzebnimu pied-
pisu G-VIII-1, a to bud pripojenim znacek, teréii atd. kK dosavadnim
aneho vydanim novych doplilovacich, jimiz by se upravilo spojeni
jezdectva s letectvem,

Doplniti by bylo tieba:

Popistercéu:
Vyznatovani terée pro SPO:

Tento zakladni teré pro SPO (jakoZ i signalisacni terce) je bily.
Vyznatovaci pruhy jsou ¢ervené, VSechny terée jsou na jedné strang
bilé, na druhé cervené. Pouziva-li se Cervenych stran, jsou vyzna-
tovaci pruhy bilé,

Znatky prospojeni SPO a letct (viz v piiloze).

Aby bylo dosazeno potrebnych zkuSenosti, je nutno provésti
fadu eviceni, zejména v onéch posddkach, kde obé zbrané jsou po-
iromads, a potom stanoviti definitivné potrebné znacky.

Pokud se tyka radiotelegrafického spojeni a uzivani raket, neni
treba zvlastnich opatieni.
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Navrh signalnich teréd pro spojeni SPO s letcem.

Vyznam

Cislo

1| Ano, rozumim, zpravu jsme do-
stali.

| Prvni dotyk s nepritelem.
b | Mam zpravy.
- i ]
5| Zadné zpravy o nepriteli.
|
|

6| Narazili jsme na silny odpor, ne-

muzeme dopiedu.

7‘ Pozorujte v tomto sméru ne-
piritele.

8| Zménili jsme smér postupu,
v tomto sméru pozorujte.

9| Udejte misto, kde nepritel nej-

Signdly davané SPO letounu

silnéjsi.
10| Budu nutociti.
11| Hrozi obkli¢eni, musim zpét.
I—L" Cile dosazeno.
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