Stabni kapitin g§t. Jan RUML :

Styk a spojeni, ocenéni pojitek pro sluzbu v poll.
(Dokon¢enti.)
Radiotelegralf.
a) Vyhody.
Mala zranitelnost, snadné a rychlé zrizeni i premisténi, znaény
dosah a moZnost rozhlasiti dulezitou zpravu nebo rozkaz velkému

) P-I-1, ¢l. 5406.
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poctu zajemectl, a to bez ohledu, kde stanice jest (v zapoli, v poli,
obkli¢ena nepritelem, na lodi, na letadle, na tanku, na obrnéném
autu a p.).

b) Nevyhody.

Nepritel mtaze pravé tak dobie depesi prevziti jako na¥e sta-
nice. Proto nutno zdsadné depeSe Sifrovati, ¢imz se doba k dodani
zpravy znacéné prodiuzuje. Pristroje jsou jemné a dosti choulostivé.
Proudové zdroje (akumulatory) se malo hodi k pievaZeni a snadno
se poSkodi. Stanice nejsou opatfeny navéstnim zatrizenim, proto
musi 1 telegrafista stale sedéti u stanice se sluchatky na uSich.
K obsluze stanice je potiebi vyborné vycvicené obsluhy, a fo jak
po strance provozovaci (manipulace a brani sluchem) tak také po
strance technické (opravy a p.). Obsluha si musi byti dobie védoma
nebezpec¢i naslouchani a dodrzovati svédomité a presn& naleZitou
kéazen a predpisy. Nesmi si osvojiti ani néjaké navyky ve zpusobu
vysilani, nebot zkuSeny radiotelegrafista dovede identifikovati sta-
nici i podle charakteristiky stisku kli¢e obsluhujicim telegrafistou.

Jako u radiofonie je nebezpeli, Ze se stanice budou navzajem
rugiti nebo budou ruSeny bud nahodné neb timyslné. Ruseni bylo
za svétové valky ziidka kdy pouZito z obavy, aby nepiitel oplatkou
neru§il vlastni ¢innost v ¢as krise a nutné potieby, je vSak mozné,
al vyndalezy v oboru kratkych vin opét toto mebezpetdi silné snizuji.

Prijem nékdy znesnadiiuji atmosferické poméry.

Kromé toho hrczi nebezpeéi, Ze stanice bude radiogoniometri-
cky vymeérena, ¢imZ se prozrazuje obycejné i SV., které byva blizko
ni. Tyto davody nuti zpravidla k zakazu radiotel. ¢innosti, dokud
si situace pouziti nevynuti.

Vykonnost je mrnohem men$i nez u telegrafu a telefonu. Jednak
je to vinou zpusobu vysilani a prijmu, jednak zdrzujiciho Sifrovani.
Neni totiz mozno, aby prijemce, kdyz se zmyli nebo Spatné za-
slechne znacku, to vysilajicimu oznamil, dokud vysilajici depeSi
neskoné¢i a neprepne na prijem. Tim se zdrzZuje a ztéZuje oprava
textl, nebot tato manipulace je dosti obtizna a také pri dokona-
losti obsluhy zdlouhavi. Koneéné musi byti celd depese jesté jed-
nou prehrana prijemcem, aby odesilajici mohl pirekontrolovati jeji
spravnost. Nepatrna chyba znemozni totiz ¢asto deSifrovani depeSe.

Seéteme-li dobu potiebnou k $ifrovani, odehrani a piezkouseni,
k dodani a deSifrevani, vyjde nam doba Kkolem 2 hodin piri pra-
meérné dlouhych zpravach. Za tu dobu urazi dobry chodec 10 km.
Z toho vidime, ze za pohybu budou d¢asto uzitetnéjsi spojky neZ
radio, nebot dorazi rychleji a neprozradi ndas. Jen nepiesahuje-li
zprava (text) 12 slov, predstihne radio jisté co do vykonnosti spojky.
V obrané bude konati dobré sluzby, kdyz se pohyb spojek stane
nemoznym a jina pojitka budou znic¢ena. OvSem zvySené nebezpeci
naslouchani a vyméireni omezi jeho pouziti jen na piipady nutnosti.

Neocenitelnym vSak bude radio pti fizeni délové palby letcem
a nékdy i se zemeé. Jiné zpravy dostaneme radéji svrzeny v pouzdru,
nebot kdyby byly dédny radiem, mohlo by to byti slySeno téz ne-
pritelem. Ostatné letec bude miti stézi tas k Sifrovani a zprava
v otevirené Tec¢i bude nam vzdy nepiijemnda. Osvédéi se rovndZ pri
dodéani predem smluvenych zprayv, na pi.: 12 =1 cile titoku dosa-
zeno; 28 Pardubice atd., nebot’ nas takto témér okamzité orientuje
o situaci.
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Zavedené radiotel. stanice jsou pro viny netlumené, a to:
Mala (¢s. vzor 23), dosah 20 km, délka viny 300—600 m, zii-
zovaci doba 6 min., potifeba muzstva 1:3.

Stredni (zatim I 10-bis), dosah 25-—50 km, délka viny 600 aZ
1000 m, zrizovaci doba 20.

Velka (zatim E-3-bis), dosah 100 km, délka viny 950—1400 m,
doba nutna k zrizeni 25"
Letecka (Cs. vz. 26), délka viny 200—400 m.

Telegraf zemi

vysila silné stridavé proudy (Morsovy znaléky) do zemé kotvami.
Kotvy tvori 100—200 m dlouhé kabely na konci spojené se zemi.
Kotvy musi byti vyloZeny kolmo na smér korespondence. Proudy
maji frekvenci 300—800 v 1 vtériné a jsou v udanych hranicich
odstinovatelné (na pi. na 600, 500 a p.). Jsou-li zachyceny a zesileny,
jak bylo popsdano pii telefonnim naslouchani, produkuji v telefonu
tony, jez jsou zachycovany sluchem.

a) Vyho dy.

Mala zranitelnost, snadnost ukryti pristroj i kotvy, dikladnost
stavby pristroje, snadné prenosnost (3 lidé obsluhy postaci) a zii-
ditelnost (2—5 minut), ¢ini z ného pokud jde o nepi. palbu i jiné
poruchy, nejméné citlivé elektrické pojitko.

b) Nevyhody.

Pomérné mala a ruzna donosnost (kolem 2 km). Donosnost
zavisi na sile vysilanych proudt, na citlivosti prijimate (zesilo-
vate), na délce a orientaci zdkladen a hlavné na vodivosti pudy
(pisek a skdly kladou proudum piilis velky odpor a proto se dosah
citelné snizuje; puda prili§ mokrd, spoji nam naopak kotvy na
kratko, takze se proudy mnesiri vubec do prostoru. Protistanice
ovSem nesly$i potom nic).

Jinak ma stejné nevyhody jako radio: naslouchatelnost (nut-
nost Sifrovani), citlivost proudovych zdroju (akumulatory) a ne-
snaze s jich nabijenim, moZnost rusfeni Kkorespondence sousedy
nebo nepritelem nevédomky aneb tumyslné. Také jiné proudy
v zemi se objevujici, vzniklé tam indukei a p., pusobi velmi rusivé.

Obsluha musi setrvavati stale s telefonem na uSich u ptistroje.
Pristroj jest jednoduS8i a méné citlivy nez radio, stejné i vycvik
v jeho obsluze. Hodi se vyborné za pojitko péchoté, pro tutvary
1. sledu a dopliiuje znamenité jeji pojitka, zejména v boji, kdy
palba ztéZuje uziti spojek a jina technicka pojitka nefunguji. V po-
hybu snadno ndasleduje svého velitele, v obrané naopak snadno se
zakope a tézko porus$i. Postupuje smluvené vyrazy stava se velmi
vykonnym. Ma-li byt vSak podana depese, musi byti Sifrovana,
¢imz vykonnost klesa jako u radia.

Optické telegrafovani a signalisovani.

Pouziva se Morsovy abecedy viditelné znazornéné svétlem anebo
znamenim. Svétla umélého, vétSinou elektrického, uzivaji opticke
piistroje. Jsou to v principu svétlomety. Kratké svétlo se rovnd
te€ce, dlouhé Carce Morsovy abecedy. Znacéné oblibé se drive tésily
i heliografy, zachycujici a vrhajici sluneéni paprsky jako optické
piistroje svételny kuzel. Ponévadz vSak jsou odkiazany na sluneéni
svétlo, ustoupily eptickym pristrojiim:
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Morsovy znacky lze téz znazorniti vlajkami a praporky
(mavnuti nad hlavou, | te¢ka, kK zemi, ¢arka; s dvéma vlajkama:
mavnuti dovnity, tef¢ka, vné, ¢arka), nebo na kratké vzddlenosti
pazemi (upaZeni jedné, obou pazi).

Vyhody. Snadné pirenosnost, ziiditelnost a jednoduchost.

Nevyhody. Terén, zejména pokryty, zabrani casto vyuZiti
tohoto prostredku. Vyhledani dvou protéjSich stanie, zejména za
pohybu, bude na vétsi vzdalenosti velmi nesnadné. Zavisi silné na
pocasi; mlha, dest, téz dym a prach na bojisti znesnadni, ba vibec
korespondenci znemozni. Korespondence bude, nebudou-li predem
smluveny vyznamy, velmi zdlouhavia. DelSi depeSe vyplati se primo
dodati spojkou (jezdcem, béZcem a p.), nebot vykon je 120 slov
za 1 hodinu, t. j. asi 2 slova za 1 minutu. Vzhledem k malé donos-
nosti téchto pristrojt bude spojka zpravidla diive na mistg, proto
se hodi jen pro zcela kratké depesSe nebo takové, jeZ nelze jinak
dodati. Pak jest optlika celkem spolehlivym pojitkem. Optické sta-
nice nutno ukryvati a maskovati proti nepriteli, aby necetl depeSe
zaroven. V tom piripadé nutno depeSe jeste Sifrovati, nevyhnal-li
nepiitel diive na$ personal ze stanice palbou. Casto bude moZna
jen Korespondence jednostranna, t. j. jen zpredu dozadu. l

Nutnost vyhledavati dominujici mista vzdali stanice SV. a ia |
budou nucena dobie se s optickou stanici spojiti jinymi pojitky,
event. telefonicky. |

Pies znatné nevyhody nutno optice priznati velkou dualeZitost, |
zejména pro palebny a I. sled vubec, kde bude ¢casto jedinym
pojitkem, jemuZz nepiatelskd palba nezabrani zcela spolehlivé pra- |
covati. Rovnéz v horach ma velkou dulezitost, nebot tu se najde
pro ni s dostatek dominujicich mist a kromé toho spojky nemohou
se zde rychle pohybovati. Tu je jeji vykonnost zcela postacitelna I
a pred¢i nékdy i radio, nebot depeSe neni nutno vzdy Sifrovati.

Struénost a pouziti zkratek jest ovSem podminkou.

Vlajky jsou: Cervend, zlutd, modra, bila a ¢ervenobila. Vlajkova |
souprava je pridana ke kazdé soupravé optického piistroje. Dosah
malého je ve dne 1—1.5 km, v noci 4—6 km. Ve dne se dosdahne
velkym 8—10km, v noci asi 60 km. Osiré sluneéno, jakoz i nejasnost
ovzdusi tyto vzdalenoesii silné snizuji.

Stanovi§té stanic nutno velmi piesné rozkazy urciti, aby byla
vSeobecné znama, jinak navazani korespondence, zejména opti- fl
ckymi piistroji, je velmi nesnadné, ba skoro nemoZné. Vlajkové |
stanice na men&i vzdalenosti se hledaji daleko lépe.

Signaly.

Pod tento titul zahrnuji vSechny prostredky, jimiz nelze zpro-
stiredkovati libovoiné texty, nybrz jen nékolik predem smluvenych
vyznami. Signdly mohou byti akustické neb optické.

a) Signaly akustické |
jsou davany nejéastéji polnici nebo pistalkou podle natizeni pii-
sluSnych cviénych rada. Byly konstruovany téz sirény tak moc-
ného hlasu, ze i za bitevni viavy bylo 1ze se jimi dohovoliti Morso- ’
vou abecedou. Nebyly v8ak na trvalo nikde zavedeny. Prilezitlostné |
se uziva hlavné k poplachu vibec, k poplachu plynovému nebo
leteckému gongu, sirén, zvonu a p. ‘

Jejich vyhodou je nezavislost na denni dobé a podasi, za to je i
vS8ak jejich uc¢innost zavisla na velikosti hluku boje. ‘
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b) Signaly optické.
Tert€e jsou pro spojeni zemé s letcem, s balonem nebo se
znacéné prevySujici pozorovatelnou. Vykladaji se na Zadost letce
vyjadienou bud raketou, charakteristickou stielbou z kulometu
nebo radiem.

Vytycovaci jsou u kazdého druhého muze péchoty a patii
k nim i identifika¢ni terce velitelstvi. DosaZenou linii vytyc¢uje jen
palebny sled, nebot’ pravé na jeho piresném zjisténi zdlezi jak veli-
telstvi, tak hlavné délostielctim. Vytyc¢eni i jinymi vojsky by mohlo
vésti kK omyltiim a Kk eventuelnimu rizeni délové palby na vlastni
nejprednéjsi linii.

Identifikaéni ter€e- oznac¢uji SV. Tvar a velikost jsou piede-
pséany.

Signalni se prikliadaji k teréum identifikaénim. Kombinace
jejich vzdjemnych poloh a k teréi pozndvacimu ddava nam fadu
vyznamu, jez predem smluveny mohou oznamiti letounu nebo ba-
lonu nase potreby. Tercéi muze oznamovati péchota Fadu dulezitych
poZadavku nebo zprav, které letoun zprostiedkuje ihned radiem
aneb sepife hlaSeni a svrhme je na prislugném misté (velitelstvi).
Stejné se provadi Tizeni délové palby pomoci letce.

Letec zpravidla odpovidd radiem. Oboustrannd radiokorespon-
dence je mozna, ale neni dosud dostateéné secviena a jest dosti
obtizné pro hluk motoru.

Bengdlské ohné maji nahraditi vytycovaci terée za Sera, nebo
se jim piikladaji podle barvy smluvené vyznamy jako raketam.

Rakety.

Vyhody: snadné a jednoduché pouZziti bez specidlniho vy-
cviku i v nejvétsi palbg, viditelnost na znaénou dalku, zejména
v noci, moZnost vzbuditi naraz spontdnni reakce spojené palby
délosttelectva a péchoty, oznamiti neb upozorniti zem na urcité
prani letcovo.

Jsou tedy hlavné urcéeny pro spojeni péchoty & délostielectvem
a letce se zemi.

Nevyhody: mame malou volbu vzhledem k zna¢né potiebé
smluvenych signdla (vyznamii), jsou moZné omyly, zplisobené jed-
nak rozéilenim vypalujiciho, jednak pozorovatele signdlt a koneéné
raket uZiva nepiitel pravé tak jako my.

Nema-li se stati z kli¢e raket slavnostni ohiiostroj, musi byti
kli¢ jednoduchy a rakety voleny jen pro nejnaléhavéjsi vyznamy.
Pak muzeme na pozorovateli zadati, aby znal kli¢ nazpamét,
a oCekavati, Ze zadosti vyjadiené raketami budou ihned pochopeny
a doddany na misto urceni. PonévadZ si spojenda délova a ptchotni
palba, na pi. v pasmu péSiho praporu, trvajici tfeba jen 3 minuty,
vyzada statisicového nakladu, sméji rakety zasadné stiileti jen
dustojnici, hlavné velitelé praporu, nékdy i rot, vymineléné cets
Pravo raketu vypaliti, kromé raket osvétlovacich nebo pro poplach,
musi byti po kazdé a pro kazdy pripad zvlasté uréeno.

Rozdéleni raket lze provésti jednak podle pasem ¢Einnosti jed-
notek (na pi. jedna nebo dvé barvy pro jedno a jiné zase pro sou-
sedni pdsma, coZ se hodi zejména pro operace za pohybu, aby bylo
lze poznati, kdo vlastné zada), anebo podle vyznamu (na pi. Cer-
vené vSech druhu pro palby piehrad, soustiedéni a p., tehdy vSak
musi byt uréeno misto, kde se raketa vypali a pozorovatel musi
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miti tyto sméry vytyceny koliky, aby védél, kdo co zada) coz se
hodi zase velmi dobie pro stabilisaci.

Raketa bila je vyhrazena pro osvétlovani, pisklava pro plynovy
poplach. Rakety jsou dymové (fialovy, cihlovy, zluty a ¢erny) aneb
svétla (bild, zelend, cervend, kazdd o 1 mneb 3 svétlicich a de$ti
svétlic).

Dymové rakety se odrazeji dobie proti nebi, proto se hodi pro
den a pro letce, balony, nebo pro mista vyvysSend nad okolni terén
a pozorovatele. Svéilice se hodi pro den i noc, pro pozemni tcely,
nebot pozorovatelé je pozoruji zpravidla s vyvy$eného mista (pozo-
rovatelny) proti barevnému a splyvajicimu porostu terénu. Nesply-
nou také tak snmadno s vybuchy a dymem stiel, jako by se mohlo
stati p¥i uziti dymovych raket pro pozemni signdly.

Vrhanizprav.

Pouziva se zatizeni na zpusob grandatometu. Ruc¢ni granat je
nahrazen tubou (pouzdrem), do niz se vlozi zprava. Dymovym za-
Ffizenim usnadnuje se nalezeni depeSe. Bude vyhodné zejména
k preklenuti nebezpetnych prostort v Stafetédch hézct.

Primé dodavani — spojky.

Instituce spojek je snad pravé tak stara jako vdlka a lidstvo
samo. Od véka se uzivalo béZci, pozdéji jezdcti. Moderni doba je
rozmnozila o cyklisty, motocyklisty, auta a letce.

Doby Bedricha Velkého a drivejsi, kdy wvojeviadce piehlédl
s ,velitelského pahorku®” jak nepratelskou, tak vlastni armadu,
jiz davno minuly. Jednak jsou pocetni stavy armad daleko vétsi,
jednak zvysSena pusobnost modernich zbrani donutila vojska skry-
vati se. Neuvidime a nebudeme moci ¢asto sledovati vyvoj situace
osobné, leda v mengich jednotkach. Rovnéz nevystacime s jezdci
a bézei prosté proto, Ze v dosahu nepratelskych zbrani neujdou zkéa-
ze. Nesmime se proto klamati dobrymi vysledky téchto pojitek za
mirovych cviteni, neb jejich ¢innost bude ve valce nékdy nemoZna.

Rozkazy nebo zpravy pienasSeji spojky ve formé vzkazi nebo
dopisu. O jejich povinnostech pojednavaji prislusné cvic¢ebni rady
(pro péchotu, jezdectvo atd.). Sluzba sama vyzZaduje muZstva vy-
braného, spolehlivého, védomého odpovédnosti, znactné inteligence,
pameéti a orienta¢niho smyslu.

Dosah a rychlost spcjek zdlezi na dopravnim prosifedku.

Bézecei.

Nemuzeme pocitati s dostateénym poctem béZcu-atleti. Ostatné
dnedni vyzbroj pésaka nedovoluje delsi rychly pohyb. NepouZivejme
ho, kde lze uziti vykonnéjsiho pojitka, cyklisty a p. Setfme béZct
pro boj a pro pasmo, lezici v nepratelské palbé, aneb do terénu pro
jina pojitka neschudného.

Takto se omezi sluzba bhézclt na ramec praport a péSich plukt,
na dostfel péchotnich zbrani. 1 az 3 km je dosti Zadddno, nebot
bézec se musi opét vratiti (celkovy vykon 2—6 km). PovaZujeme-li
za normalni vykon velmi zdatného pésdka 30 km denné, muZeme
za stabilisace uziti béZce na udanou vzddlenost Skrat az 15krat.
Za operaci pohybovych nejvySe 2krat az 3krat za den, poskytujice
mu oddech po navratu, nebot musi pochodovati mimo to pravé
tolik jako jeho tutvar.

Rychlost bézet zavisi na fysické zdatnosti, na tnavé, bylo-li
jim odlehéeno ¢i nikoliv, na vzdalenosti, na eventuidlnim stoupéni,
jez musi prekonati, na schtdnosti {cest i mimo né) a proto i na
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pocasi. Hlavni brzdou jejich €innosti bude vSak nepidtelska palba.
Bude-li béZec nucen se skryvati a pliziti, zdrzi se velice. Proto se
bude jeho rychlost podle poméru znaéné kolisati mezi 1 az 10 km
v 1 hod. na kratké vzdalenosti. Normalné, s valetnym ustrojem
a pri malé pomérné nepratelské ¢innosti nebude zpravidla vetsi
nez 5 km v hodiné.

Ponévadz na veasnosti dodani rozkazu nebo zpravy velmi
mnoho zalezi, musime bézeum zkratiti vzdalenosti. Proto v duleZi-
tych smérech rozestavime Stafety stanic po 2 bézcich na vzdale-
nost 150—300 m podle skryti a terénnich poméra. V obrané je roze-
stavime v zakopech, za pohybu podél es premisténi velitelstvi. Tu
nam ovSem normalni piredepsané poCty nepostaci a musime k tomu
muzstvo zvlasts uréiti. Nejlépe tak ucinime ze zdloh.

Je-li gsa premisténi doprovazena telefonnim vedenim, rozesta-
vime relé podél ného. Relé mohou pak prispéti k udrzeni telefon-
niho spojeni. Nau¢ime je proto diive opravovaii ziejma preruSenti
vedeni (nasledky vybucht granati nebo neopatrnosti atd.) Postara
se o to spojovaci dustojnik, ktery jim vyda i kousky potifebného
kabelu a isola¢ni pasky. :

Aby bejova hodnota zdaloh nebyla dotfena, bylo by dobre muz-
stvo k této sluzbé zvlasté vybrati a neurcovati k této sluzbé na
pr. stielecké roje. Naopak zase, sluzba sama je velmi dulezitia a od-
povédna a proto budeme pro ni zadati organické svazky s jejich
veliteli: druzstva, cety. Mame pak pro linii béZct odpovédného
velitele a muzeme ji rozdéliti na. sekce, kterym je rFadné veleno
a na néz je radné dozirano. Rozestavovani za pohybu se provadi
tak, Ze skupina Stafet (Ceta) jde s velitelem vpiredu a zanechava
po 2 béZeich v prihodnych skrytech, na 100—300 m; § sStafet=1
sekce=1 druizstvo atd. Predni stanovisté zna tak vSechna stano-
visté zadni, toto pak musi sledovati zrakem neb jednim béZcem
piredni. Tak se znemozni emyly v cesté a bloudéni.

O zptusobu sestaveni, zda vybérem ¢i urfenim organickych
svazki, rozhodne velitel podle vlastni a nepratelské situace. Je
mozny téz kompromis! Lze totiz k sluzbé relé urdéiti na pf. jen roje
uderné a p. Musime vSak byti pamétlivi, Ze pro osu péSiho pluku
byva zpravidla potiebi sily 1 pé&si cety. K ni se pfipoji utvary pluku
mimo osu svymi bézci nejkratsi cestou.

Vyhodou bézet jest jejich okamZitda pohotovost, pohyblivost
v kazdém terénu a pomérna spolehlivost. Nevyhody: zdlouhavost
dodani, zavisici na vlivech nepritele, terénu a pocasi, zranitelnost
a velka spotreba boje schopného muzstva.

Jezdei.

Jednim z tloh jezdectva je prispivati k styku a spojeni.

Sluzba jezdcl-spojek jest obdobna jako bézeu a vyzaduje
tychz osobnich vlastnosti. Jsou rychli a mohou se v schudném
terénu pohybovati vice méné snadno i mimo cesty. V horach pri
znacnych stoupanich a klesanich je Casto jejich rychlost mensi nez
bézel. Jsou tu odkazani na cesty. Horsky terén znemozZinuje casto
kli¢ckovani a proto jsou v dosahu pésich zbrani vydani takirka jisté
zkdaze.

I v normalnich krajich tize se skryji nez bézci a proto jich ne-
bude lze v pasmu husté peési palby (dosttel lehkého kulometu) po-
uziti. Zda se, ze vzdalenost 1'5 km od nepritele bude mimo zviasté
priznivé terénni okolnosti nejzazsi mez.
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Nesmime téz zapomenouti, Ze v dohledu nepriatelskych pozoro-
vatelen mohou jak jezdecky doprovod, tak jizdni spojky snadno
prozraditi nase SV. a pozorovatelny! Proto Polni fad v stati o za-
ujeti prednich straZi jezdce-spojky zamita.

Ponévadz sluzba sama vyzaduje piedeviim rychlosti, pojede
jezdec-spojka na kratké vzdalenosti klusem a cvalem, na del&i klu-
sem a krokem. VyZaduje to tedy mimoidadného vypéti sil koné
i jezdce. Toho si musime byti dobre védomi, abychom za valky ne-
byli za tri dny bez jezdcu-spojek, jako se stavé pri mirovych cvi-
C¢enich. Myslim, Ze nechybim, stanovim-li za maximalni denni
vykon spojky-jezdce 70 km.

Hlavné v jezdecké jednotce, na prezvédech a p. musime bhyti az
luzkostlive peélivi a neposilati jich na velké vzdalenosti. Polni fad
v ¢lanku 218 oznacuje primo spojeni jezdei v takovém pripadé za
nevhodné a radi kK uziti cyklistin a hlavné motoeykligt, oviem do-
voli-li to komunikace. Lze to pochopit, nebot’ v takové operaci urazi
vyS8Si jezdeckda jednotka 45—50 km za den, jeji prezvédné Casti na
pruzkumech jefté daleko vice, snad az 70 km. Vidime, Ze jezdec-
spojka, ktery musi uziti zvySeného ruchu, aby rozkaz nebo zpravu
dodal a potom epét stihl svého velitele, nemuze ani na Kkratké
vzdalenosti za takovych okolnosti futo ulohu splniti nékolikrite
za den.

V rameci pési jednotky je véc ovSem jina. Normalni pochodovy
vykon ¢ini jen 20—-25 km za den. Tu nam zbyva jesté 45—50 km
do maximalniho vykonu spojky-jezdce a bude se nam tedy vybor-
né hoditi. Ostatné i pri normdlnim ruchu, kroku, predéi péchotu,
takZe pii navratu miiZe sebe 1 koné Setiiti.

Citame-li vzdalenost v obou pripadech (na pi. u prezvédnych
oddilt a pod. jezdecké jednotky a mezi predvoji, boétnymi voji a
hlavnim vojem pési jednotky) priumérné na 3—5 km, muZeme si
vypodisti, kolikrate muZeme 1 jezdce jako spojku vyslati. Nesmi-
me ovSem zapomenouti, Zze udanou vzdalenost musi spojka uraziti
dvakrate. Mam dojem, Ze v prvnim pripadé, t. j. v jezdecké jed-
notce, kde v8eobecn® budou i vzddlenosti vétsi, budeme jednoho
jezdce moci podle druhu operace vyslati 1krate az 3krdte; v pe8si
jednotce Skrate az Skrate, za klidu az 12kraite.

Chceme-li si zajistiti rychlost dodani na vétsi vzdalenost, roze-
stavime jezdecké Stafety ve vzddlenostech po 3—5 km.

Rychlost je zavisla na vzdalenosti, na terénu a na inavé a hude
se kolisati kolem 15 km v 1 hodiné. Bude opét pravidlem snaha
usetiiti jezdce, a kde jen trochu moZno, uziti jiného pojitka.

Cyklisté.

Normalni denni vykon cyklisty lze hodnotiti jako jezdcti maxi-
malni. Jsou odkazini na komunikace. Mohou-li v rovinatém terénu
za sucha jeti i po lecjaké pésiné, znemozni to dést. Snih zabranuje
jich pouziti ¢asto vabec. TéZ v noci bude jejich vykonnost mensi.

Rychlost na stifedni vzdalenosti Ize podle ferénnich poméri
odhadnouti na 10—15 km v hodiné.

Motocyklisté.

Vyzaduji jeSté lepsich cest nez cyklisté. Rychlost prumérné
25—50 km za hodinu. Denni vykon asi 150 km.

Auta.

Normalni auta potfebuji k pohybu silnic, jinak jejich rychlost
neobyéejné klesi. Zavedeni tiiosych voz by ovSem dovolilo i dosti
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rychly pohyb na Spatnych cestich a napii¢ terénem. Slabé pancé-
fovano stalo by se neocenitelnym pojitkem zejména ve sluZzbach
vySSi jezdecké jednotky.

Rychlost asi podobna jako u motocyklu. Spoleénd Spatna vlast-
nost, snadné poruchy stroje, neni-li dosti peclivé oSetrovin. Téz
pneumaltiky tu maji velky vyznam! Velka viditeinost a hiuk, jakoZz
i nutnost dobré silnice, vyraduji auto z pouZziti v bojovém pasmu.
Velka rychlost ¢ini je v8ak velmi vitanou pomuckou veliteltt vyS-
gich jednotek.

Letci.

Jejich vyhody jsou velika rychlost a dosti malé ohledy na
terén! Pouziti je casto jednostranné, t. j. rychlé dodani rozkazl
nebo zprav se strany vySSiho velitelstvi vpied. Letoun startuje
s pomocniého leti§té u velitelstvi se zpravou v kovové krabici s Cer-
venobilou stuhou. KdyZ na sebe upozornil obyéejné zakrouZenim
anebo ranami z Kkulometu, svrhne zpravu veliteli-adresatu. Dlouhé
krouzeni a piilisny sestup letadla upozorni zpravidla i nepidtel-
ského pozorovatele a prozradi tak ¢asto prostor umisténi velitelstvi.

V cizinié, Americe, Francii a v posledni dobé i u nds zkouselo
se téz sbirani zprav se zemé. Zprava upevnéna na provazci volné
zaveéSeném nad zemi je zachyvcena hdkem spusténym z letadla a
vtaZena dovniti.

Kazdy pozorovaci i jiny lefoun muZe ovSem pozorovati smlu-
veneé signdly terfové a zprostiedkovati je nazad bud radiotelegra-
ficky nebo sepsdnim a svrzenim hlaSeni u vyS&iho velitelstvi. Tato
tuloha vsak jiz ndlezi spife do provadéni spojeni mezi zbranémi a
velitelstvimi. Proto pfestanu na prostém vykladu primého dodéani
zpravy, tedy letounu-spojky.

Nevyhody letounu jako spojky jsou: potieba letisté, vliv poéasi
a denni doby. V noci na pi. stézi miZeme svériti letounu tkol do-
dati nékomu zpravu.

Ostatné letounu jako spojky bude uZito zpravidla vyjimeéné
v kritickych situacich, kdy adresata opravdu nemuiZeme jinak
stihnouti, nebo pro spojeni mezi vy88imi velitelstvimi (kuryrni
letouny).

Holubi.

Vyuziva se jejich lasky Kk holubniku a orientaéniho smyslu.
97 procent holubtt vykonad svij tkol. Jsou tedy celkem spolehlivym
pojitkem, av8ak zpravy nutno prece Sifrovati. Rychlost letu: 60 km
za 1 hodinu, vitr, mlhy, Sero, deSt ztézuji holubtm let i orientaci.
Aby zpravy holubem do holubniku zanesené mohly byti rychle do-
dany, musi se velitelstvi postarati o spojeni s holubnikem, a to
jednak telefonem, jednak cyklistou nebo motocyklistou.

Staly holubnik dovoluje uziti holubt i na vzdalenost 400 km,
prevozny na 50—60 km. Zmeéni-li se misto, nutno holuby novému
mistu 5—8 dni privykati. Na misto urceni se dopravuji v LkoSich
po 12—30 holubech anebo v torbach po 4—6 holubech. Donesou je
cyklisté, bézei, jezdcei, ba i letadla, spustivie koS s padakem.

Holuby nutno do 2 dni a 3 noci vypustiti tfeba s negativnim
hlaSenim. Zprava se cdesilda na tutrzcich specidlniho bloku vizdy
dvojmo parem holubu téhoZ% pohlavi.

PsiprodonaSenizprav.

VyuZziva se ldsky k panu. Francouzsky pes je odveden na misto
urceni, zatim co pan se vrati k velitelstvi, kam ma byti zprava do-
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dana. Na misté nesmi byt pes hy¢kian ani dobie krmen. Vypustén
vraci se se zpravou k svému panovi. Némecky vycvik dava psu
hned pany dva, ktefi dleji na mistech, kterd maji byti spojena.

Osveéddili se zejména v posiéni valce. Vzddlenost, na kterou
spolehlivé pracuiji, jest asi 2 km. Za pochod musi byti vezeni, aby
se prili§ neznavili. Némei jich nékdy pouZivali i k odvinuti krat-
kych linek (do 1000 m) telefonnich, kdyz toto spojeni bylo pf¥eru-
Seno bubnovou palbou a p.

Zpusob dodavéani zprav a rozkazi pomoci spojek je velmi na-
kladny. Spotieboviava znacény pocet bojeschoprniého a vybraného
muzstva na ajmu bojové hodnoty vojsk. Nebudeme jich miti ni-
kdy tolik, kolik zivéjsi boj zada.

Vzhledem Kk zranitelnosti, velké fysické ndmaze, omezime jich
pouziti na opravdu vazné pripady, kdy pisemny rozkaz nebo zprava
jsou nutné.

Volili-li jsme osoby pevného charakteru, budou spolehlivym
pojitkem, jestlize vlivy nepiitele (daleko, blizko, v dotyku), terénu
(nedostatek skrytt a komunikaci) a pocasi (stav komunikaeci atd.)
jejich ¢innost neprekazi nebo vykondani sluzby neohromi. Vidyt ji
vykonavaji jen lidé a zcasti citlivé stroje.

*

Prehlédneme-li zavedena pojitka, mtzeme zjistiti znaéné vlivy,
jez maji na jich pouziti nepiitelskd ¢innost (palba, naslouchaci a
korespondenci ru$ici piistroje), terén a povétrnost. Tyto vlivy jsou
tak mocné, Ze nam spojeni jednotlivymi pojitky znesnadni nebo
vibec znemoZzZni. Nelze proto nikdy spoléhati na jediné, byt sebe
lépe pracujici pojitko, nybrz musime kaZdé spojeni zabezpeciti
veétSim poctem pojitek, duilezité smeéry (osy a piictky) pak co
mozna vsemi pojitky. Kazdé pojitko musi se pak zaiiditi tak dobie,
jako by meélo fungevati samo o sobé.

Veskera pojitka, jez nepotfebuji k spojeni dvou stanic vedeni
(dratu), lze rychleji, 8 mensi nimahou a ¢asto i vzhledem k nepia-
telské palbé bezpeCnéji zriditi. Za to jsou zpravidla malo vykonna
nebo naslouchatelnda (nutnost zdrZujiciho &ifrovani), nebo i nepfi-
telem ruSitelnd. Prozrazuji Casto nejen nad&i piritomnost, ale i SV.

Naopak pojitka dratova stoji nas sice mnoho prace a ndamahy,
poskytuji vS8ak potom opravdu stalé a nejvykonnéjsi spojeni, jeZz
nemuze byti nepratelskymi vysila¢i ruSeno. Telefon je sice naslou-
chatelny do hloubky 3—4 km od vlastniho palebného sledu, avsak
dobra stavba a ochranna opatieni silné toto nebezpeéi snizuji.

VSechna ostatni pojitka jevi se nam tedy jako vice méné uzi-
tetny doplnék sité telefonni a telegrafni. Viha, které piileZitostné
nabyvaji, zavisi hlavné na druhu operace. Prohlém pojitek za de-
fensivy a ofensivy bude proto predmétem zvlasini studie.

Zvlastni uvahy zasluhuji jeSté ,znameni. Vyjadiuji v mziku
celé mySlenky. Signaly davame jednak pojitky k tomu uréenymi
(polnice, terce, rakety atd.), které nejsou s to vyjadriti texty, jed-
nak maji velky vyznam pro pojitka naslouchatelnd. Smluvené vy-
znamy, pouhé znacky jsou jiz Sifrou. Pak ov8em nabyvaji 1 tato
pojitka (radio, tel. zemi, optika a p.) rychlé pohotovosti pro radu
nutnych predem smluvenych zprav (cile dosaZeno; Zadame soustie-
déni ,,B"; poSlete siielivo atd.).

—_—
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