Stdbni kapitin pol. pil. let. Ilja SVOBODA:

Letecka nocni mapa.

Neni doposud takové specidlni no¢ni mapy, a mohu piedpoklé-
dati, Ze se mmnoho hlastd proti takové mapoxé specialité 0ZVE.
Duvodv budou ruzné; finanéni naklad, obtiZe p¥i porizovani tako-
vych map vétsi mez JG]lCh upohelutelno% a komneéné mmoho i tech'
kteri bez uvazeni véci a posouzeni tohoto navrhu reknou: zby tetnost
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At se tedy potom o této mySlence rozumuje a debatuje jakkoliv,
uvadim zpusob této mapy a konetné i jeji obraz.

Nynéjsi nocni pozorovatelé-letci se pripravuji na delsi lety
v noci predné studiem trati a ¢astecné adjustuji potfebné mapy tim,
ze si méjakym zpusobem zduraziiuji oznaceni riznych objekttt ob-
zv1asté k orientaci dulezitych. Predev&m mnacerni veskeré lesy,
kieré se na trati a podél ni rozkladaji. Pro¢? ProtoZe lesy vynikaji
jako obzvlasté tmavé plochy za jakékoli svételnosti a viditelnosti
notni. Dal$imi orienta¢nimi body jsou piredem postavené majaky
neb ohné, jez slouzi vlastné vice méné ke kontrole udrzované trati.
Tohoto zajiStovani k uwdrzovani sméru se uziva i ve valce razné
dovolenymi zptlsoby, které musi byti voleny tak, aby nebyly zaro-
veni orienta¢nimi body pro mepiitele.

Prihlizim vSak pii svém pojednami jen k sluZbé mirové, protoZe
velejné pojednavani o okolnostech valeénych neni tu na miste.

Mapa obycejnd, jiz se uzivd u zbrani pozemmich a v turistice,
jest obrazem nepromeénlivého povrchu zemé se viemi uméle posta-
venymi a zrizenymi objekty, slouzicimi k orientaci, které rovnéz
jsou mepromeénlivé, aneb jen tak, Ze orientaci mikterak neznehod-
nocuji. Orientace podle téchto map jest stupfiovana svételnymi a
atmosférickymi pomeéry, a lze Fici, Ze pro pozemni orientaci neni
vlastné zéadnych hranic spodmnich, nebot i kdyby nebylo na krok
vidéti, dalo by se jiti s lampitkou k osvétlovani mapy a podle ni
pokradovati podle hmatu.

A u letectva? Orientace ve dne by snad méla urcité hranice
spodni, aviak tyto jsou diive stanoveny pripustnosti pocasi, za kte-
rého se jedté létati da. A noéni orientace je tim obtiznéjsi, nebot
velice mmnoho orienta¢nich bodti mizi Uplné, a ty, které slouzi
k noéni orientaci, jsou v jejich viditelnosti velice omezeny svételnymi
pomeéry noénimi. Pro moéni orientaci mam slouzi komunikace, a
z nich hlavné silnice, nebot' svou bélosti prosvitaji za dosti malé
svételnosti, vodni toky, Fekami pocinaje, se nam jevi tmavymi
pruhy, lesy, které jsou ¢&erné plochy, a koneéné osvétleni osad,
kterd vyjadiuji charakteristicky tvar jejich. Pouli¢ni osvétleni osad
je to mejspolehlivéj&i, co mam pii temnych nocich ztstdva bezped-
nym voditkem. Cim jsou svételndj$i noci, tim orientac¢néjsi
jsou predméty neosveétlené a mesvitici, a dokonce ztraceji vyznamu
tyto posledni, ¢im jsou tmavéjsi noci, tim vétsi dualezitosti a diraz-
nosti nabyvéa opak téchto okolnosti. Je toho hodné maélo, a na mapé
je toho zase prili§ mmnoho, co je pro no¢ni 1étani zbytecéné.

Pri této prilezitosti dovoluji si trochu probrati lesy. Les je letci
za dne velice Casto dobrou kontrolou, zejména ma mapdach, Které
jsou svédomité provedeny. Jejich forma zustdva vidy taz, nebot
plochy vykdcené — mytiny — jsou jen malé zlomky celého lesniho
komplexu a mevyrusuji nikterak v pfirovnavani nmebo posuzovani
celku podle kresby (formy) ma mapé.

Ale lesy v moci. V noci se da orientovati podle mapy dopredu
jen na kratké trati neb jen pii obzvlagtnich pripadech, kdy trat jde
nad nééim, co muze byti bezpeénym voditkem pii dosti malé svétel-
nosti a urcité vysce letu (potoku, vétsi reky). Jinak vSak musime
letéti podle kompasu a vSe, co pod sebou vidime, nebo miiZeme
vidéti, je ndm jen komtrolou, Ze zachovavame spravny kurs. Protoze
lesy se mam zraéi jako temné Cerné plochy, proto si je v mapé také
terné adjustujeme, aby nam byly napadnéjsimi — aby nam drive
sko&ily do ofi. Ale jsou skuteénd tak dilezité, abychom je zvlaité
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zduraznovali? Na mapé jsou zndzornény zelené — a v noci mne
zajima to, Ze ma trat — kurs — jde pies ty a ty lesy — jeden je
mensi, jeden veétsi — ale ve skutecnosti — pode mnou tu jejich ve-
likost konstatuji, az kdyz jsem je uz skoro preletél, protoze v noci
do dalky mohu vidéti jen za obzvlasté krasné viditelnosti, a to jest
jesté hodmé zkracené proti vidéni ve dne. Vidim tedy v noci, Ze se
blizim k lesu, vidim jeho nejblizsi okraj a trochu dal. Nemohu pre-
dem védéti, jak veliky les je, a jeho tvar také me. To jest, Ze nevim
predem, je-li to tyz les, nad Kterym mam letéti. Proto také v mém
navrhu nenachazeji lesy vétsi duraz. Jsou Sedivé, Citelné, nejsou
vSak zvlasté vynikajici. Byl-li by tento miij navrh piijat piriznivé
a schazelo-li by jen to, Ze lesy jsou maéalo vyznacené, nebylo by za-
jisté zadnou technickou nemozZnosti dosahmouti toho, aby Vojensky
zemépisny ustav vydal jen nékolik serii gen. map, na nichZ by lesy
byly pretistéeny karminem, aby se pii reprodukci vic od ostatniho
lisily.

Abych se priblizil k tomu malu, co v noci vidime, poridil jsem
si negativ mapy denni, to jest, Zze vSechno, co na této je hilé, mam
j& Cerné a obracené. Priblizil jsem se tak castedné k obrazu, jaky
se nam v noci z letounu skyta. Silnice svétélkuji, vodni toky jsou
Sedivé a lesy jsou svétlejsi neZ toky. Nejvice se mné vSak podaftilo
— mam za to — ziskati pravy obraz osad; totiz megativem denni
mapy jsem dostal velice priblizné charakteristikon formy osady,
jaky tvori jeji pouli¢ni osveétleni.

Pokusmo jsem poridil negativy nasich map a planu, a to
1:25.000, 1:75.000 a 1:200.000 (pril. 1, 2 a 3). Uvazujme, které z nich
by se nejlépe hodily kK no¢nim letum.

Plan 1:25.000 je prili§ podrobny a velky a tedy malo zrucény.
Ma vSak krasné propracovany nerovnosti terénu a bylo by ho lze
upotiebiti k presnému uréeni néjakého mista v hornatém terénu.
Je to vSak orientace detailni a mistni, ke které muZeme pouZiti
mapy obycejné, ne teprve negativné prizptisobené. Naprosto se nam
nehodi negativ jeho vesnic (osad), nebot jsou znazornény i se za-
hradami, v kteréZto kreshé zanika forma osady. (Jediné v zimé za
napadlého snéhu odpovida tato kresba skuteénému obrazu.)

Mapa specialni je rovnéz prili€ podrobnd, a u ni, jako u planu,
je jeSté ona neprizniva okolnost, ktera mluvi proti jejich potiebé,
ze by se lesy musily napied poloziti slabym odstinem karminu, aby
pronikaly jako kompaktni plochy, mebot jsou na téchto mapéach
znazornény kresbou a ohrani¢enim.

Pohledme konetné na generalku. Komunikace bilé, toky svétle
Sedivé, lesy temnéji Sedivé, formy osad odpovidaji stiizlivym zna-
zornénim charakterisujicimu je pouli¢nimu osvétleni. Piiprava
pred pofrizovanim negativa zadnda. Vodni toky jsou modie tono-
vané, lesy jsou zelené, kterézto obé barvy davaji na desce slabé
odstinéné Sedivé tony. OvSemZe i na generalce mame hodné zbytet-
nosti pro no¢ni leteckou orientaci, jichz se vSak mutZeme de jisté
miry retusi prvni desky <¢asteéné zbaviti. Nékteré zbyteénosti by
vSak mohly byti za jistych okolnosti nezbhytné.

Vracim se k negativiim, abych povédél, jak jsem je poiidil a
jak si predstavuji 1étani s nimi. Mapu jsem fotografoval na obri-
cenou desku v poméru 1:1. Z tohoto negativu jsem si proexponovi-
nim na ¢istou desku potidil diapositiv, jejZ jsem teprve kopiroval
na citlivy papir. (V piedloZzeném ohraze také Gastedné zveétgil, abych
dostal typ generdlky o néco vétsi, ponévadz jsem zdroveil pro to,
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aby mapy pro nocéni létani byly trochu hrubgi. ZvétSenim jsem do-
sahl zretelnéjsiho znazorneéni terénu a lepsi Citelnosti, aby pozoro-
vatel anebo navigator nemusil mit o¢i u samé mapy. O prijatelném
meritku definitivnim by se dalo jesté disputovati.)

A nyni, jak si predstavuji jeji pouziti. Aby se mohla ¢isti oby-
tejnd mapa, musi byti osvétlena a pri tomto osvétlovani se uziva
modrého svétla. Chee-li pozorovatel ¢isti, musi-se i pri tomto osvét-
leni dosti hluboko do mapy zadivati; pri tom mu muzZe hodné unik-
nouti a konec¢neé jest i modrym svétlem dosti oslnén a potrebuje se
do tmy zase teprve rozkoukati. Mapu negativni si predstavuji na-
vinutou na nase obvyklé mapové skiinky, jenze pod mapou misto
prkénka je mlécéné sklo, které jest odspodu osvétleno a tim pres
mlééné sklo béziei mapa prosvétiovana a cCitelna. Pri porizovani
takovychto kopii radim, aby byly silné prokopirovany, aby totiz
veskera Cerni byla dobie sytd, a neskodi, jsou-li potom bilé kontury
trochu pod zavojem; tim jen predejdu tak zv. osliiovani, aniz ubi-
ram citelnosti. Obr. 1.
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Noc¢ni letectvo ma provadéti i prazkumy a je samoziejmé, Ze
0 pruzkumech musi byti délany zaznamy a podavana hlaSeni. Pro-
toze moc¢ni letectvo pracuje nebo ma prozatim pracovati pro vyssi
velitelstvi, nebudou tato hlaSeni pi¥imo od letce pozadovana v né-
kolika, exemplarich, nybrz stac¢i, aby prinesl svd hlaSeni a nacriy
v jednom exemplari. Nuze, aby zhotovil rychle presnou skizzi,
aniz by potreboval zase zvla&tniho osvétleni pro kresleni, ztrata
dasu, orientace atd., pritiskne citlivy (fotograficky) papir (piedsta-
vuji si dvé sklopné zpruhy, které citlivy papir pritisknou ndalezité
na mapu), na mapu, na néjz se spodnim prosvétlenim prokopiruje
dotéeny tsek, a pozorovatel ma papir odshora udéla své znacky
0 provedeni pozorovani. Po provedeni letu se tyto papiry vyvolaji
a zakreslené poznamky pozorovatelovy se daji proti svétlu na nale-
Zitou stranu propsati.

Své pojednami zakoncéuji prosbou k nafim hlavnim &initeltm
letectva a k svym kamaradim, kter{ v noci 1étaji (zvlasté §tabnimu
kapitinu KlepSovi), ktery je velitelem na$i specialné noéni letky),
:}l»y nezavrhli tuto my8lenku bez uvazeni, nybrz co mozZna prakticky
il prozkouseli. Byl bych vdécen kazdému, kdo by mne jakym-
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koli zpusobem ma mékteré medostatky upozornil. Ostatné mechei si
nikterak zajistovati méjaky monopol této mysSlenky, a budu rad,
dokonce mneé bude velikou moralni odménou, budu-li védéti, zZe jest
o0 to zdjem.

V prilohdch demonstruji negativy vSech zminénych druht map,
aby bylo mozno uciniti i predstavu o pohnutkach, jeZ mi byly ve
volbé druhu a méritka mapy voditkem, a konefné primitivni nédvrh
sktiniky pro spodni osvétlovani mapy. (Obr. 1.)

- S

Flukouvnik dr. techn. Ladislav BENES:

Vyznam jednotné étvercové kilometrové sité pro
strelbu podle mapy.

Drubym doplinkem ku sluzebnimu piredpisu D-X-4 byla zavede-
na pro vojenské topografické plany v meéritku 1:25.000 jednotnd
Ctvercova Kkilometrova sit, kterd plati nyni pro celé uzemi Cesko-
slovenské republiky.

Vyznam jednotnosti spoc¢iva v tom, Ze jeden a tyz bod mitiZe byti
vyjaddren co do polohy pouze jedinou dvojici pravouhlych soutad-
nic, a naopak jedna dvojice pravouhlych souiadnic oznaduje pouze
jediny bod. Tomu tak mneni pii pldnech s matisknutou siti podle
téhoz sluz. predpisu str. 54—55, kde ma pi. urcité dvojici souiadnic
muze odpovidati tolik bodu, kolik jest listih mapy specialii. Tato
okolnost neni vyhodné, ponévadz muze vésti ku zmatkiim, jestlize
k stanoveni polohy bodu meupotiebi se bliz&iho urceni, na pir. udd-
nim prislusného listu mapy. Zejména pak pri soutiscich z nékolika
listh muze takové bliz& urceni bodu zpusobovati dosti velké
nesnaze.

Tyto mevyhody tykaji se vSech zpusobu sitovani map neb piant.
které piihlizeji k jedmotlivému listu mapy nebo planu jako k jed-
notce bez ohledu k spojitosti s listy sousednimi.

Zavedensa jednotna ¢tvercova kilomeirova sit' se dosud nevzila,
patrné také z toho divodu, Ze Vioj. zemépisny tstav nemohl dosud
opatiiti novou siti dostateény pocet plant. Dosavadni ucinéné
zkougky zavdaly nékdy podnét k nékterym kritikam, jak se ukézalo
neopravnénym, co# neni divu, ponévadZ se tak stdva obyCejné pri
zavadeéni novych zpisobi, jimiZ se rusi nabyté zvyky, a kromé ioho
kladou se mmnohdy v takovych pripadech na novou véc pozadavky,
jimZ vyhovéno byti nemtze. 4

Kilometrové &tvercovani plantt a map vétstho méritka zavad
se vieobecné teprve po svétové valee. Pied svétovou valkou existovaly
Stvercované plany pouze pro okoli pevnosti a opevnénych mis_t
Kdy#z pak svétova valka svym vyvojem dospéla do stadia stabili-
sace, a prefla takika ve valku pevnostni, shledalo se, Ze pro piif-
pravu délostieleckou nutno upotiebiti téZz zpusobt podobnych jako
ve valce pevnostni.

Utelem ¢&tvercovani plant a map je stanoviti jednak polohu
bodi — jak cilu tak i d&él — zplisobem kratkym, jasnym a ur€itym
bez dlouhého slovniho vysvétlovani, které muZe vésti k nedoroz-
uméni a zmatktm, a dile poskytnouti potrebna data pro urlen
prvku strelby. g

V prvnim pifpadé je vyhoda samoziejmé, mnebot zde stadl
k urteni polohy bodu dvé &isla 4—Tmistnd, kterdzto vyhoda je vy-
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