Kapitin Jiri SOUHRADA:
Studie o utokovych lavkach.

Uvaha o zavedeni utokové lavky do vyzbroje armady.
I. Uvod.

Svétova valka opeét zdtraznila vyznam utokovyeh lavek na
vSech bojistich. Tak v 1été 1915 u 1. rak.-uh. armady na Bugu, p¥i
ofensivé Noémeu v kvétnu 1918 na Oise, v pruplavu crozatském, na
Ailité (kde bylo postaveno ntokovych lavek v celkové délce 5600 m)
na podzim 1918 za prechodu francouzské 23. pési divise pres Piavu
U Pederoby a v €ervenci 1918 na Marné.

Kone¢né jiz Napoleon dal sestaviti pred bitvou u Wagramu
pres rameno Dunaje (Stadlauer Arm) 120 m dlouhou lavku, kteroi
jeho pionyii vysunuli za 8 minut.

II. Uéel, konstrukce, stavba a pfechod pies

ntokovou lavku.

Utokové lavky maji za kol doplniti nebo vibec mahraditi pie-
pravné prostredky, jako pontony, a umozniti péchoté rychly postup
pres uzsi, mirné proudici toky.
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Téchto lavek se uziva v souvislosti s nastavajicim bojem anebo
docela za mnepratelské palby a v moci. Proto zaslouzi mazvu ,uto-
postaviti.

Jeji ziizeni ma pusobiti nepriteli prekvapeni, aby nenalezl dosti
tasu zabraniti prechodu.

Aby utokové lavky vyhovély podminkdm co do nejrychlejdi
stavby a snadnosti dopravy i na uzkych, neschudnych cestéch a
v neplatelské palbé, je nutno, aby konstrukce lavek byla jedno-
ducha, lehkd, malo zranitelnd a umoznila pri dopravé zahnuti neho
zalomeni ve sméru svislém a vodorovném, méla vSak dostatecnou
pevnost a inosnost na vodé.

Podle konstrukce lze rozeznévati troji lavky: ttokové lavky na
nehybnych podporach, plovouci lavky a tutokové lavky ma plovou-
cich podporéach.

Utokové lavky na nehybnych podporiach konaji pro svou stabil-
nost dobrou sluzbu. Jsou dosti tzké a lehké, takze doprava neéini
obtiZe, jsou téz malo zranitelné, nutno vsak predem zjistiti povahu
dna a profil piekdzky. Tato nevyhoda obmezuje znacné jich upo-
trebeni, a ackoli se pevnymi podporami zabyvali vynikajici odbor-
nici, nedosahli takové konstrukce, kterd by dovolila stavbu bez
piedchoziho profilovani. MySlenka uZziti podvozkd vozovych jake
podpor je sice velmi vabiva, jich upotiebeni je vSak omezeno na
malo toki; jsou zde jiné obtize a nevyhody.

Plovouci utokové lavky, které samy plovou, jsou tim mnosnéjsi,
¢im vice dieva bylo k jich stavb@ upotrebeno, a tim stabilngjsi,
¢im Sireji lezi na vodé. ACKkoliv jsou méalo zranitelné, jest jich do-
prava pro znacénou vdahu a Sifku obtiznd a proto zustanou vidy vy-
pomocnym prostredkem. Lavky na plovoucich podpcrach neplovou
samy na vodé, nybrz jsou neseny plovoucimi podporami. Jsou lehdi
nez lavky plovouci a proto je doprava jich snadnéjsi.

Zranitelnost téchto lavek je zavisld na druhu plovouci podpory.
Plovouci podpory zaleZi oby¢ejné bud z kostry a obalu nebo z obalu
a vyplné. Prvni druh podpor je velmi lehky, v8ak velmi zranitelny,
druhy druh je téz&i, ale odoIngjsi jak pri upotPebeni, tak proti stie-
lam, protoZe vyplil sama udrzi lavku delsi dobu nad vodou. Mimoto
se uziva jako plovoucich podpor plechovych plovaku, sudi, beden
atd. V8echny plovouci podpory jsou uplné uzaviené, aby se vyuZilo
celé nosnosti.

Utokové 1avky se sestavuji na krytém mistd a dopravuji v noci
do vytkavacich mist blizko teky. Odtud se celd lavka najednou
nebo po jednotlivych €ldncich vysune pies vodni pirekazku. Téz 1ze
lavku postavit podél brehu a nechati ji zaboditi proudem pies tok.

Pri vysunuti celé 1avky najednou lze nejrychleji premostiti tok.
Toohoto zptisobu stavby se uZiva tam, kde je dostatek prostoru ve
sméru kolmo na felisté, pak mirny proud a hloubka u vlastniho
biehu. Jinak je obava, Ze proud l4vku preto¢i nebo Ze se prvni pole
ponoii a zachyti u vlastniho bitehu. Nechati lancovniky s lanci pre-
plaviti na druhy b¥eh, aby lavku pietahli a tim uleh&ili vysunut
a zamezili strzeni lavky proudem meb jeji zachyceni u biehu, ne-
bude vzdy mozné. Lépe je, aby zalatek lavky tvofila zvIASt timosnd
podpora, kter4 by hlavné pii vy§88im b¥ehu, svou tnosnogsti zne-
moznila potopeni a zachyceni zacatku lavky do dna.

Stavba po dilech je mutnd u tutokovych Il4dvek ma nehybnych
podporach a u plovoucich lavek ma takovych mistech, kde pro ne-
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dostatek prostoru melze uZziti jiného zpusobu stavby. Pri vysunuti
po dilech je postup stavby pomalejsi. Doprava ¢lanku je vSak lehéd
a zastieni snadnéjsi.

Vytoteni proudem lze vyhodné uziti na biezich zarostlych, ob-
zvlasté tam, kde stoji starsi stromy blizko vody a kde vétve zasti-
raji lavku podél bifehu poloZenou. Tato stavba je velmi rychla, vy-
zaduje vSak zruné obsluhy, protoze vytoceni lavky nutno s pocatku
podporovati, pozdéji v8ak brzditi, aby proud lavku mnepreto€il.

Utokovych lavek lze pouZiti do rychlosti proudu 1:20 m za vte-
finu a do 50 az 60 m délky. Pri vétsi ryvchlosti, i kdyby konstrukce
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lavky a plovaky wvyhovovaly, je vysunuti prili§ obtiZné. Utokové
lavky maji na uz8ich tocich s mirméjsim proudem vétdi vykonnost
nez prevazeni pontony, ponévadz u pontont za takovych okolnosti
trvd makladani a vykladani déle nez sama plavba. P¥i vétSim poétu
utokovyeh lavek muze péchota prebdhnouti na druhy bieh v Siroké
fronté ve vhodném okam#Ziku tak, Ze mohou byti ztraty mensi meZ
Pl prevazeni. Proto jsou utokové lavky mékdy jedinym prostied-
kem k provedeni zdiarmého prechodu za mepiatelské palby.

Utokové 1lavky pirechazeji vojini rychle v zdstupu ve vzddlenosti
I az 3 krokt muZz za muZem. ZvIA8t urfeni poddustojnici zamezi
stésnani prechézejiciho proudu u vehodu ttokové 1avky a musi téz,
vizne-li pfechod, razné zakroditi.

Déle je nutno uréiti slabsi druzstva s pirislu$nym materidlem
k opravovani poskozenych lavek.
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III. Uvaha o zavedeni utokové lavky do vyzbroje
armady.

Kazdy vodni tok je pro vojsko prekazkou, tele-li priéné k ope-
ratnimu smeéru.

Jednim z nejobtiznéjsich valeénych podnika je vynutiti si bojem
pirechod pies vodni tok. K zdoldni této nezranitelné prekazky je po-
tirebi vycviceného muzstva a s dostatek technického materidlu.

Ponévadz jsou utokové lavky za jistych okolnosti jedinym pro-
stfedkem Kk provedeni zdéarmého prechodu za nepratelské palby,
nutno vénovati vycviku v stavbé tutokovych ldvek maleZitou
pozornost.

Uvazime-li, jakym podminkam musi vyhovovati titokové lavky,
jako co nejrychlejs$i stavby, mozZnosti zahnuti nebo zalomeni, déle,
zZe nesméji byti Siroké ani tézké, aby je bylo moZno snadno dopra-
viti k prekdZce, Casto po uzkych, meschliidnych cestdch a v nepid-
telské palbé, Ze se musi dati lehko maskovati ve vyékavacich
mistech, pochopime, Ze pro tak vazny okamzik, jako je piechod
vodniho toku, musi byti materidal pripraven.

Je tézko spolehnouti tu na improvisace a vynalézavost jednoi-
liveu; je to tim tezSi, ze pravé v nizinach, kde jsou priznivé poméry
pro stavbu utokovych lavek, je nedostatek stavebniho materialu a
hlavné dieva.

Pouziti vozatajského materidlu neb jiné ¢iasti vojenské vyzbroje
neni v tomto piripadé vyhodné, ponévadZ mnejenze pii neuspéchu
zistane tento cenny materidl na misté, nybrz Ze i poskozeni tohoto
materidlu brzdi nebo i znemoZiiuje dalSi pohyb.

Dnesni regulované ifeky s hrazemi s traversami ziiZi znacné
prepravu péchoty pontony. Vyhnouti se témto vodnim stavbam ne-
bude vzdy moZné. PrenaSeni pontonu pies tyto kamenné podélné
hrdze miize udusiti itoéného ducha péchoty diive, nez dojde k viast-
nimu utoku.

A prave tyto useky, mriva ramena, nepiredvidané kandly a pri-
plavy, které jsou pro p&chotu pro znatnou hloubku mnepiekonatel-
nou prekazkou, lze snadno piemostiti titokovou lavkou.

Proto je nezbytné nutno zavésti do vyzbroje armédy utokové
lavky v takovém rozsahu, v jakém jsou zavedeny v jinych
armadéach.

Pri FeSeni otazky, jak4 konstrukce ttokové lavky by pro naSe
pomé&ry nejlépe vyhovovala, nuino miti zieni na charakter vodnich
prekazek, které bude nutno prekroé¢iti. Co se materialu tyka, tieba
brati v ivahu hlavné dievo a takové vyrobky doméciho primyslu,
které 1ze dobire uloZiti ve skladech.

Vzhledem na bahnité dno kanal, praplavi a mrivych ramen a
jejich nepravidelné profily nebylo by vyhodné zavésti do vyzbroje
armady tutokovu lavku ma pevnych podporach. Za tvahu stoji jen
utokové lavky plovouci a lavky na plovoucich podpordch,

Material plovoucich ldvek m&a znatnou véhu, protoZe nutného
vytlaku se dosahuje dievem. Atkoliv jest jejich men8i zramitelnost
vyhodné, nelze je povazovati za vhodné, aby byly normovany, po-
nevadZ trén by byl pro takovou lavku velky.

Redeni nutno tedy hledati v konstrukei lavek na plovoucich pod-
porach, kde nejhlavnéjsi soucastkou jsou plovaky.

Plechové plovaky jsou lehké, zabiraji v8ak na voze hodné mista,
sklddaeci plechové plovaky jsou dosti komplikované konstrukce.
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K utésnéni je treba pryzovych paskt a pres to nejsou spolehlivé.
Pryzové plovaky nafouknuté vzduchem jsou nejlepsi a zabiraji,,
jsou-li sloZzeny, nejménc¢ prostoru; mehodi se vSak proto, Ze jsou
velmi zranitelné, ulozeni je obtiZzné a nejsou domaéaci vyroby. Kor-
kové plovaky jsou téz velmi lehké a témeér nezranitelné, ale jsou
ze suroviny, kierou nemdame. Zbyvaji plovaky latkové vyztuZené
kosirou neb s plnou vyplni.

Kostra plovaku musi byti lehka a smadno slozitelnd, aby pri
dopravé na voze zabrala maéalo mista. Mald vaha kostry vyzaduje
slabych soucastek, jejichZ pevnost je jeSté zmensSena nyty a Sarnyry.
Takové soucasiky se snadno ohnou a polamou. Opravy koster, ob-
zvlaste v poli, bude obtizné.

| e
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Obal musi co do tvaru odpovidati kostie., Takovy obal se pro
zvlagtni tvar tézko sklada a po&kodi se snadno tam, kde je pielozen.

Plovak s kostrou je velmi zranitelny jednak deformaci pii do-
pravé, pak roztrzenim obalu pii vysunuti lavky kamenim a koneéné
palbou. Mald netésnost plovakt méa za nasledek potopeni celé 1avky.
a dosavadni impregnace plachet neni tak dokonald, Ze by ¢asem me-
propustila vodu. Proto jsou plovaky s kostrou celkem méné vhodné.

Plovdky s vyplni jsou sice téZsi nez plovaky s kostrou, jsou
vSak méné zranitelné. Vyplii, jako slama, rakos, seno, difevitd vina,
piliny atd., nese jesteé lavku del&i dobu, i kdyZ je obal roztrzen. Zho-
toveni obalu je jednodussi a laciméjsi, protoZe neni tieba tak dobré
latky a tak presné prace. Obal se té% snadnéji sloZi, ponévadZ m4a
jednoduchy tvar.

Z uvedenych dtvodi povazZuji za nejvyhodnéjsi plovaky vy-
plnéné slamou. V poli lze vidy sehnati material pro vypli, proto
se nevozi s sebou, a trén pro takovou lavku bude menSi neZ pro
livku s plovaky vyztuZenymi kostrou.

Téz cizi armady davaji prednost plovakiim s vyplni. Utokovd
livka némecké armady ma téz vyplnéné plovaky slamou, ,sac
Habert* francouzské armdady je téz pytel z nepromokavé plachto-
viny naplnény slamou.
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Plovaky musi byti umistény u lavky tak, aby se lavka prilis
nerozsirila, ponévadz Sirokou lavku lze tézko dopraviti v lese a na
uzkych cestéach.

Co se komstrukce mostovky tyka, jsou vyhodné hotova pole
s tramei a foSnami v jedné tabuli. Téz jednotlivé tramce a prkénka
spojena v jeden celek, ktery se da svinouti jako koberec, maji své
vyhody. Prvni zplsob urychluje sestaveni lavky, druhy zptisob
umoznuje razné kombinace stavby.

Do vyzbroje nasi armady navrhuji zavésti itokovou lavku, kterd
je vyobrazena obrazy 1—5. Popis a vahu jednotlivych soucastek pro
45 m tutokové lavky obsahuje néasledujici tabulka:

I~
Lol
—
o

Nazev a popis materialu

Pocet
u sou-
pravy

P
vE G

Mostovka se sklada z prkének, z mékkého direva 1 m |
dlouhyeh, 1'7 em tlustych a 10 e¢m Sirokych. Vzdale- i
1 o nost mezi prkénky 4 cm. Jsou navzdjem spojena | .
tremi 4 cm Sirokymi popruhy na 45 délek metri
v jeden celek, jenz se da svinouti jako koberec,
(obr. 1.)

‘ Tramce z mékKkého direva prurezu 8/8 cm, délky 5 m.
Maji na 25 cm od kazdého konce otvor 2 13 mm,
pro trn ¢ 127 mm a délky 20 cm. Trn je pojistén
zavlackou a spojuje vzdy dva tramce. Trn a za- ‘
vlacka je upevnéna k trameci fetizkem. Otvor je
chranen kovanim. V jednom poli jsou 3 tramece,
délka pole 450 m, vzdalenost tramcd mezi sebou
04 m (obr. 2)

2 30

390 kg

|

\ Plovouci pytle z nepromokavé plachtoviny, J 25 cm,

délky 5 m. Upevni se po délce tramce na 4 mistech

| 30 ‘ pasky ze stejného materidlu a sveéraci preskou. Na- 600 kg

[ pln: 15 az 20 kg rédkosu, slamy, dievité viny, prouti,
sena, listh, pilin atd. (obr. 3.)

; Prah (stavivo) z mékkého dieva udrzuje tramce ve
vzdalenosti 40 c¢m mezi sebou, ma pruiez 8/8 cm,
délku 140 m, na jedné strané ma vyvrt @ 3 cm, 36 ke
hloubky 2 c¢m, k postaveni sloupku pro zabradli. SAEES
Ma 3 vyrezy pro tramce a popruhy k upevnéni |
tramet a mostovky (obr. 4.) |

k 10 ‘ 3

30 kg |

Uhrnem: 1.296 kg

Maskovaci natér mostovky, tramect, pytli a prahi

| [ S prazdnymi pytli: | 822 kg

Postup pii stavbé mavrzené utokové lavky se méni podle zpi-
sobu premosténi toku a lze lavku vysunouti jako celek, stavéti a
vysunouti o dilech a kone¢né lavku vytociti pies pirekaZku proudem.

Normdlni stavba ma, stojaté vodé se provadi takto:

Dva vojini naplni pytel s obou stran slamou tak, Ze sedice, cpou
nohama sldamu do pytle; 60 az 70 em obou konet zistava prazdnych.
Naplnéni jednoho pytle frva as 10 minut. [

Tramece se spoji trny pojiSténymi zavlatkami na délku odpovi-
dajici pfekéaZce a poloZzi vedle sebe na vzdalenost 40 cm od osy k ose
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na pripravend stativa, kolmo na bieh. Plovouci pytle se upevni
pasky a svéraci prezkou ma tramece. Mostovka se na trameich roz-
bali. Popruhy stativ se pritahnou pres framce a mostovku. Tim jsou
stativa, tramce a mostovka spojeny navzajem. Na sestaveni jednoho
pole potiebuji 4 muzi asi 10 minut.

Hotova lavka zdéli 45 m vazi asi 1300 kg, pripadne tedy na jeden
délkovy metr lavky asi 30 kg, coz je téz vahou, kterd piripadne na
jednoho mosice, jsou-li na dva metry od sebe vzdaleni.

Postavenou lavku lze zdokomaliti postavenim sloupkt (ty€ek)
do vyvriu stativ a napétim lana jako zabradli.
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Lavku lze postaviti i na pevné podpory tim, ze se s lavky za-
tlikou vedle stativa koly a stativa se na né uvazi. Té% lze z mate-
Malu postaviti vory s loZznou plochou 5 az 15 m® a s tnosnosti 500
az 1500 kg.

Na proudici vodé kladou se pytle vyztuzené fo&nou napri¢ lavky.

Vyhody, které tato lavka pogkytuje, jsou tyto:

Material 1avky se da jak v celku, tak i jednotlivé snadno do-
praviti. Tramce se daji rychle a spolehlivé spojiti, celek lze tiplné
zalomiti ve sméru svislém a ma znafnou tuhost ve sméru vodorov-
ném, ktera vsak nepiekdzi dopravé, protoze v takovém piripadé Ize
Jaxhu »na ostro* dopravovati. Spojeni s trnem umoZiiuje sestaveni
livky te/ po dilech a tuhost ve vodorovném sméru dovoluje bez-
petns zaboteni lavky proudem.

Uzavieni pytla je jednoduché a proto spolehlivé, Prisitymi po-
truhy se pytle upevni k trametim nebo k fo¥nd napi#i¢é poloZené, Neni
tfeba cviditi néjaky zptsob vazani. Pirezky u pytla jsou svéraci, ne-
Maji jazycku, které by mohly poskoditi pii dopravé tkanivo.

Pokladdani mostovky pouhym! rozvinutim je rychlé a uSetii se
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na obrubé. Mostovku lze téz poloziti na kamenné hraze a baZiny
pred prekazkou a tim znacéné usnadniti pristup k lavce.

Celd lavka ma jen 4 soucastky, kieré jsou jednoduché, a lze je
kdekoli nahraditi neb opraviti. Neni zde malych souddstek samo-
statnych, které se snadno ztrati.

Natér dostatené maskuje lavku jak na vodé, tak ve vyckéva-
cich mistech. Mostovku lze z vysunuté lavky svinouti a zbytek za-
tizenim potopiti.

Protoze spojeni tramct dava znacnou tuhost, nebude jinak ne-
piiznivé polozeni pytli po délece lavky na zavadu. Toto poloZeni plo-
vakt ma vSak tu vyhodu, Ze ¢ini lavku tzkou. Na proudici vodé
je ovSem treba klasti plovaky napric.

Lavka spojuje vyhody vSech 111 komstruktivnich typh lavek a
vyluCuje co mozna jednotlivé nevyhody.

Lavka plove sama, je vSak lehkd tim, ze je téZ nesena maélo zra-
nitelnymi plovoucimi pytli, je tuzka, aby manipulace s ni byla
snadnd, da se zesiliti na pevnou lavku s mehybnymi podporami a
dovoluje sestavovati vory, ¢imz lze na mirném proudu nahraditi
plavidla. Tato ttokova lavka by umoZnila technickym rotam pésich
plukt piepraviti vlastni pluk s plukovnim trénem bez cizi pomoci
pres toky s mirnym proudem.

IV. Zavér.

Pési pluky a hrani¢aiské prapory, které budou operovati v ni-
zindch, kde je velky pocet kandalt, pruplavi a mrtvych ramen,
nutno vybaviti atokovu lavkou o délce asi 45 m, coz by znamenalo
rozmnozeni trénu technické roty o 2 selské vozy.

Kdyby pluk zménil své plisobidts, lze tyto vozy prideéliti nd-
stupci nebo divisnimu Zenijnimu parku.

Pro horskou péchotu meni tato vyzbroj nutna, nebot rychle
proudici horské toky mepiipoustéji obycejné stavbu titokové 14vky.

Dale nuino k divisni mostové soupravé, obdobné jako v némecké
armade, pridéliti asi 100 m utokové lavky, tedy rozsiriti pocet vozi
u soupravy o 4 selské vozy.

Timto pridélenim by pési divise operujici v niZzing méla k dis
posici asi 280 m utokové lavky. Mohla by tedy pires tok 30 az 50 m
Siroky provésti prechod ma 4 az 5 mistech ttokovymi lavkami a na
dal$im misté pontony, Utoci-li 2 prapory divise v prvnim sledu, ma
kazdy prapor 3 mista prechodu. Je tedy moZno provésti pirechod na
dosti Siroké fronté.

Divise muze jiz nyni piremostiti valetnym mostem toky do 50 I
§i¥ky. Normovani 200 m tutokové lavky u divise bylo by v souladu
s dosavadnim technickym materidlem. Persondlu pro obsluhu tfe-
kovych lavek je u divise dostatek.

P S

Stabni kapitan pol. pil. let. Ilja SVOBODA:

Letecka nocni mapa.

Neni doposud takové specidlni no¢ni mapy, a mohu piedpoklé-
dati, Ze se mmnoho hlast proti takové mapové specialité ozve
Dtvody budou rizné; finan¢ni naklad, obtiZze p¥i pofizovani take-
vych map vétsi meZ jejich upotiebitelnost a konetné mmoho i técl}.
kteri bez uvazeni véci a posouzeni tohoto ndvrhu feknou: zbytetnost
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