Stabni kapitin ing. fosef MOTYCKA:
Probléem pohonnijch hmot p#i nedostatku benzinu.”)

Nedostatek vlastnich ziidel mineralnich oleji neni jen velmi
d,l-,ll(‘.:(/,i[l\tnl _lb!-‘li)lllélllt‘l‘]_l Ve ."Ill}".\‘ll,l .‘.“Ollés,[“(‘_"]1(_)5;['1 P10 \v”‘ienskuu ohra-
nu s.lzitu, 11&'1)1‘2 ma i Vl’.‘lli.\" a stale \"Zl"l:.l.,\‘til.‘li('l' \."\";(,1'1311’1‘] narodoh 0Spo-
darsky.

Dulezitost narodohospodarského vyznamu zaleZi praveé v tom,
Ze spotieba minerdlnich oleju v nasi republice stale a rychle vzrusta

L’f’]‘_ tom \'gilk j(\.‘l‘[il l-”‘f‘l-\’(i' ll(‘j(_\elllli:’jgi dl'Ull}f. t ‘i. ]“‘“‘““)[“é Hllr‘j“

#) PPi soutézi r. 1928 poeténo cenou.
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a benziny, jsou dovazeny pro ucely vzmahajiciho se automobilismu,
ktery, jak vyplyva z prostého srovnani poétu osob, na néz piripadi
jedno automobilni vozidlo v jednotlivych statech, jest u nés feprve
v pocatcich svého rozvoje.

Podle zprav statniho uradu statistického ¢Cinil prirastek moto-
risovanych vozidel podle Setfeni z roku 1922 a k 1. rijnu 1926 plnych
2083%, neboli pocet automobilovyeh vozidel se béhem téchto Cty¥
let zeCtverndsobil.

Ze srovnani s krivkami rozvoje motorisace v jinych statech zé-
padnich vyplyva, ze jsme jesté velmi vzdaleni stavu, kdy by bylo
mozno ocCekavati jakési nasyceni této potireby motorisace, a Ze neni
duvodil, pro¢ by krivka vzrustu, za normélnich jinak pomért, méla
meéniti svou dosavadni vzestupnou tendenci. Vezmeme-li vEak do-
savadni tempo motorisace za pravdépodobné i pro nejblizsi budouc-
nost, mozno v roce 1929 océekavati zdvojnasobeni pocétu vozidel proti
stavu z roku 1926.

Kazdé automobilni vozidlo nové do pouzivani dané znamend
viak, (arci ve velmi hrubém prameéru), Ze dirive nebo pozdéji jedna
ifetina az jedna polovina jeho hodnoty bude vydana na pohonmé
litky a tedy, pokud jsou tyto laiky dovdZeny ze zahrani¢i, vypla-
cena bez jakékoli protihodnoty do ciziny.

Cini-li tedy jiz dnes stamilionova polozka za dovoz mineralnich
olejii ze zahraniéi velmi vyznamnou polozku v kaZdoroéni celostatni
obchodni bilanei, ¢ini pravé pravdépodobnost dalsiho rychlého vzri-
stu této polozky v budoucnosti z ni otdzku nanejvySe naléhavou.

Otazka, zameziti dovoz at’ hotovych vyrobkiu nebo surovych mi-
nerdlnich oleju z ciziny, stava se tak jednim z nejdulezitéjSich pro-
Blémi narodohospodarskych vibec.

Pri uvaze o moZnostech fefeni této otdzky nutno brati v tvahu
jednak Pefeni Cdstecnd, jednak uplna.

Prihlédneme-li k eventualité umélého brzdéni rozvoje motori-
sace, Kteryzto zpusob nebyl by oviem refenim, nybrz pouhym odkla-
dinim redeni této otdzky do budoucna, a ktery by znamenal v svych
dusledcich sniZzovani konkuren¢ni schopnosti a Zivotniho tempa
nageho prumyslu i obchodu proti cizing, kterd by moZnost vyuziti
technickych vyhod, danych intensivnéj$im stupném motorisace,
méla, jsou dany tyto moZnosti:

Bud mahrazovati pohonné latky, pri daném motoru pohonnou
litkou, kterou by nebylo tieba dovaZeti ze zahraniti, nebo méniti
zpusob pohonu (druh motoru).

Mezi Castedna reSeni patii pak vSechna ona zatizeni, jimiZ se
nutnost dovozu fastetneé snizi, at jiz sniZenim spotfeby samé, nebo
wySenim vyrobnich vytézka pri vyrobé pohonnych latek.

Skuteénym fesenim bude tedy zavedeni vyrobki (at' jiz motoriu
lebo pohonnych latek jakostné i cenové za normalnich pomérd
konkurence schopnych. P¥i tom oviem vzhledem k ndrodohospodai-
ské dulezitosti neni nemo#né, Ze konkuren¢ni schopnosti cenové
muze byti dosaZeno za eventualni podpory statni spravy, at' jiz ka-
pitalovou tucasti, zajiSténim jistého minimalniho odb&ru, nakupy
bro statni potiebu, tlevami datfiovymi, neb jinak. Podpora tohoto
0dvitvi pramyslu byla by zde dostatetnd odivodnéna celostatnim

VWznamem otdzky, nebot je zajisté dilezitéjsi odstraniti stamilio-
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novou pasivni polozku v celostatni obchodni bilanci, i kdyz by pro-
vedeni byle spojeno se snizenim prijmu statni pokladny, nez opak.
Prosta ochrana celni by tu byla méné vyhodna, nebot' by znamenala
omezenl provozu a tedy vlastné brzdéni rozvoje motorisace. Pokud
se ovsem potreby pro valeéné ucely tyka, musi miti vojenska spriava
svou potfebu zajiSténu bez ohledu na to, je-li otdzka narodohospo-
darsky vyresfena ¢i nic. ReSeni vojenské spravy (po dobu, nez bude
otazka definitivné vyreSena konkurence schopnou doméci vyrobou),
musi tedy brati v avahu podle potieby i ty moZnosti, kieré nemohou
za, obycejnych poméra mirovych konkurovati, at jiz z davedu ce-
novych neb jakostnich. ReSeni narodohospodaiské, reSeni definitiv-
ni, musi provésti civilni prumysl a technické kruhy, oviem za even-
tudlni stalé Gucinné podpory podnikani od statu, at’ ve formé stipen-
dii u odbornych ustavi, rozepsdnim cen, neb jinak. Naproti tomu
TeSeni otazky valetné potieby bude prozatimmi, az pravé do defini-
tivniho vyteSeni eivilnim primyslem, a bude se ziejmé diti sg
zcela jinych hledisk. Puijde tu o TeSeni pro peméry mimoradné a
bude to reSeni v pravém smyslu slova za kaZzdou cenu.

Pripraviti i provésti musi si je vojenska sprava sama, nebot
plujde tu ziejmé o FeSeni mirové konkurence neschopné, a civilni
prumysl nemuZze byti norméalné interesovan na vyrobnich procesech,
které meslibuji zisku. Civilni pramysl musi poc¢itati vzdy = danou
situaci. Nemuze svou vyrobu zakladati na néjakych mimoiadnych
pomérech, nemuze-li s urcéitou pravdépodobnosti pocitati, Ze tako-
vé poméry skuteéné v dohledné dobé nastanou.

Jiz z toho vyplyvaji zvla&ini ukoly a vyznam piislus$ného od-
vétvi vojenské techmické sluzby v této otazce.

Je to predevsim dukladny plan pro zphsob zachyceni vSech su-
rovin a vyrobku, které tieba brati pro pohonné Glely v uvahu, ja-
koZ i jich rozdélovani podle stupnic vojenské dulezitosti pro jed-
notlivé ucely.

V&ech vhodnych surovin i hotovych vyrobki, které jsou v dany
okamzik uvnity¥ statnich hranie, musi byti co nejlépe vyuzito; zpra-
covani i vyroba musi ge diti planovité, tak, aby byle zabranéno jaj
kémukoliv plytvani jakosti, nebot plytvani jakosti jest i plytvénl
kvantem. Je zajisté vyhodné&j&i vyrabéti i spotiebovavati hned m!
podatku prumérnou, treba ponékud niz§i jakost, nez vycerpédvati
své zdsoby pouzivanim nejprve zbyteéné jakosiniho zboZi a pak
v rychlém prechedu byti nucen pouZivati zbozi nouzového, hluboce
podprumeérného.

Musi zde byti vedeny v evidenci jednak dosavadni vyrobni me-
tody vyroby pohonmych latek a nahrazek, moZnosti zvysSeni a 1oz
Sireni vyroby a podle okolnosti i plany ku provedeni tohoto zinten-
sivnén{ vyroby, stejné jako plany k eventudlnimu prevedeni vyroby
na snadnéjsi, méné ohrozena mista. Konedné pak je tieba evidence
viech moznosti, které nejsou dosud doma zavedeny a kieré by hylo
tieba teprve uvadéti v chod.

Pri tom musi byti moZnosti rychlého uvedeni v chod, j.!l\}'i
i moZnosti dosazitelnych vysledkt prostudovany a u dilezitéjsich
trebas i vyzkouSeny.

Je pak prirozené, %e se vzhledem k vzajemné vyrobni a spotieb-
ni souvislosti nemuze plan zajisténi omezovati snad jen na pohon-
né latky v uzdim smyslu slova, nybrz Ze musi zahrnovati viechny

494




vyrobni procesy, pii nichz at jako vedlej$i mebo nouzovy vyrobek
pohonnd latka muZe byti vyrobena, tedy na pi. i rozkladem latky
slouzici normalné jinému ucelu. Tam pak, kde se odnima néjaka
laitka svému normalnimu zpusobu zuzitkovani, bude nutnd vizdy
i kalkulace, kolik dané suroviny muiZe byti svému normalnimu
zpusobu zuzitkovani odnato pro pohonné tcely.

Snizeni spoireby pohonnych latek, dovaZenych z ciziny, moZ-
ne dosici téemito zpusoby:

1. ZvySovanim vytézku pohonnych latek z danych surovin. Po-
névadz pak snaha o zvySeni vytézku bude miti obyéejné za nésle-
dek sniZeni jakosti, bude tato otdzka tésné souviseti se snizenim
predepsanych jakostnich hramic (krakované produkty a pod.).

2. ZlepSenym. vyuzitim pohonné latky v motoru raznymi kon-
struktivnimi zménami a p. (ZvysSeni kompresniho pomeéru, zlepSeni
karburace, spalovani atd.).

3. Nahradou benzinu jinymi pohonnymi latkami:

a) bez jakychkoli zmén na motoru konstruovaném pro ben-
zin, benzol, lihové smési, umélé pohonné latky a uhli at
uhlovodiky neb aitkoholy (methylalkohol) obsahuji a p.

b) s vice méné lehce vykonatelnymi adaptacemi na motoru,

" konstruovaném pro benzin (piedehiivani vzduchu a po-
mocné nadrzky na uvadéni v chod pri petrolejovém ben-
zinu a smésich s velkym obsahem lihu, pohon generatoro-
vym plynem),

4. pouzitim zvlasté pro dotéenou pohonnou latku konstruova-
ného motoru (rychlobézné spalovaci motory Dieselovy, vysokokom-
presni motory lihové a p.),

5. ndhradou spalovaciho motoru pohonem parnim neb elektri-
ckym.

ZvySovani vytézku.

Dilezitou metodou k zvySeni vyrobnich vytézkiu nizkovvoucich
podilii je krakovani, DneSni vojensky sluZzebni p¥edpis pro pieji-
mani pohonnych latek nepripousti prakticky krakovany benzin
predpisem maximalniho obsahu mnenasycenych uhlovodiku (2%
u automob. benzinu) a pozadavkem: ,jen zdpachu vlastniho &isté-
mu benzinu." O zdokonalovani metod krakovéni bylo v posledni
dobé velmi mnoho a Uspésné pracovamo. Jiz ta okolnost, Ze dnes
asi jedna tretina celkové americké produkce benzinu je benzin kra-
kovany, zdd se nasvédtovati tomu, Ze krakovaného benzinu mize byti
skutefné bez znaiéngjsich zavad ve smésich s benzinem ziskanym
obyfejnym zptisobem prakticky pouZivano.

Krakovanému benzinu byl vytykéan obsah uhlovodikii a sklon
ke klepani. Bylo by zajisté ziahodno prozkouSeti krakovany benzin
ziskany nékterou novéj&i metodou v praktickém vojenském pro-
vozu a prozkouSeti moZnost odstranéni event. zdvad (na p¥. odstra-
néni tendence ke klepani piisadou lihu mebo p.).

Eventudlni piiznivé vysledky, mohly-li by vyrobky cenové kon-
kurovati, mély by ten vyznam, Ze by se zavadénim tohoto zpiisobu
vyroby snizovala potieba dovozu hodnotnych produktt nebo kvan-
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tum potirebné suroviny. Vytézky dosahované dnes krakovanim &ini
asi 30% benzinu, ba podle udani u nékterych metod i vice.

Podrobné pokusy by mély i ten vyznam, Ze za valky bude jisté
nutno k tomuto zplisobu zpracovani sahnouti, aby ze zasob, které
budou v dany okamzik na uzemi statu k disposici, bylo dosaZeno
co nejvy&&ich vytézkt pro tdely pohonné.

Z masich rop gbelské a hodoningké moZno jenom timto zptso-
bem dosici lehkych podili vhodnych pro pohon automobilii. Z gbel-
ské ropy se pri obycejném zpusobu zpracovani dosdhne 407 piyno-
vého oleje a zadného benzinu.

Zavadeéni modernich metod krakovacich mélo by tedy zna¢nou
dilezitost, nebot pouzivani vysokokvalitnich pohonnyech latek je
zajisté pravé pro stat, nemajici vlastnich ziidel mineralnich oleju,
skutenym piepychem.

Stejné jako krakovanim by bylo nutno v pripadé ma pr. valecné
potieby zvySovati vytézky 1 pifi obyéejné destilaci, hlavné na Gjmu
jakosti pripojovanim ¢asti vys&ich podila k benzinu.

Také ztraty pti rafinaci jsou znacéné.

Aby surovin, které jsou v ¢as vypuknuti valeéného konfiiktu
na uzemi CSR., bylo co nejlépe vyuzito, méla by byti pro jich zpra-
covani uréena jakost, ktera by dovolovala dosahnouti co nejvyssich
vytézkh, neboli zaroven téz k vyvarovani extrémt, méla by byti jiz
predem vyzkoufena a urcéena dolni jakostni mez, az po kterou
mozno pohonnych latek bez zvlagtnich obtizi v motorech béZné kon-
strukce pouzivati.

Podle ni by pak mél byti uréen piislusny, jiz v miru vyzkouSeny
»valetny typ“, aby nebylo Zadného tapdmi a hleddni v posledni
chvili.

Dost moZno, Ze by byly podobnymi zkouskami opraveny i né-
které mirové jakostni pozadavky. |

Podobné vyzkou$eni a piipravy pro valetnou jakost by se oviem
nesmély omeziti jen na produkty minerdlnich olejt, nybrz musily '
by v mé byti zahrnuty i vZechny ostatni pouZitelné zde suroviny, ;
predev8im vyrobky z raznych dehtt a benzol.

Tieba poditati s tim, Ze jakostni komtrola bude i u pohonnych
latek za valky nutnd, event. nutnéjsi nezZ v miru. Jejim tkolem
bude zabranovati extrémtm a skute¢nym jiZ porucham v provozu,
které by pii pouzivani nevhodnych pohonnych latek nasfaly a
kterym vzhledem na abnormdélni valeéné opotFebovavani stroju a
tedy jiz ma tak dost poletné poruchy, kterym zabréniti nebude
mozno, bude zajisté tieba vSemozZné celiti.

Provadéti podobnou kontrolu jakostni centralné bylo by asi
sotva mozZno. Bude tedy aspoil potrebi jednotnych smeérnic a tyto
smérnice nutno opiiti o fakta ze skuteéné provozni praxe. Bude
tedy nutno znati presné, co jeité moZno v motoru spalovati, aniz
bylo tieba obdvati se poruch v provozu, a jakou meérou co motoru
Skodi, a odstraniti nebo sniziti v8echny poZadavky, které nemohou
byti odtvodnény praktickymi zkufenostmi v provozu, resp. jsou se
zietelem na primérnou Zivotni dobu motoru razu spife teoretické-
ho, zvlagté maji-1i vliv na vyrobni vytézky.

Ze pii pouzivani nevhodnych pohonnych latek nejde snad jen
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o vice méné nepiijemné potize, nybrz zZe mohou nastati skutecné
obtizné odstranitelné poruchy v provozu, dokazuji zkusSenosti v lite-
ratuie, uvadeéné se Spatné rafinovanym resp. surovym benzolem,
tykajici se tvorby pevnych pryskyri¢natych, tézko odstranitelnych
latek uvnit® motoru.

LepsS8i vyuziti pohonné latky v motoru.

Velmi zajimavou otdzkou sem ndlezici jest otdazka zvySovani
kompresniho poméru.

Az do jisté miry muzeme zvySovanim kompresniho poméru do-
sici lepS8iho vyuZziti pohonné latky.

Moznost zvySovani komprese jest zavisla na pouziti pohonné
litky. Lihové smeési, benzol a hlavné lih snesou znacéné vyssi kom-
presi nez benzin, naopak petrolej a nékteré krakované benziny ne-
snesou ani kompresi, kterou snasi benzin. Nastava zde predcasné
samozapalovani smési a protinarazy mna pist, zvané klepanim
motoru.

VSeobecna tendence vyroby v Americe i jinde se nesla v po-
sledni dobé k zvySovani komprese a souCasné vzhledem k pouzi-
vani tézkych benzinu k hledani Géinnych antidetonatori, t. j. pro-
stfedktl, zamezujicich ,klepani*. Z mnejznaméjsich antidetondtora
bylo to hlavné ethylolovo, jehoz zdvadou byla vysoka jedovatost vy-
fukovych par, jednak karbonyl ZzZeleza, pii jehoZz pouzivani se vylu
tovaly kysli¢niky Zeleza do oleje a nicily jeho mazaci schopnost.

Dobrymi prostfedky antidetonaénimi jsou pripady benzoiu a
lihu. Benzol sam potiebuje k rozruSeni své kruhové vazby uhliku
a tedy k dokonalému vyuziti v motory vySsi komprese, t. j. asi
T atmosfér. Lih, ktery se sdm za komprese obyéejného motoru ben-
zinového (asi 45) spaluje piilis pomalu, takze by event. hotel jesté za
periody vyfuku ve ventilech, vyzaduje komprese asi 75 a snese
I kompresi 12 atmosfér. RovnéZ dynalkol snese kompresi 7 az 8.
Jenzol a lih jsou, jak bude jesté dale vytéeno, jediné pro pohon po-
uzitelné latky, které se jiz dnes u nas ve velkych kvantech vyrabhéji
a které bude tedy podle dnedni situace prumyslové vyroby piede-
viim nutno brati v uvahu pro valeény provoz.

Bylo by tedy vlastné logické, aby vojenska sprava méla své
vozy, jejichZ ucel byti jest konec koneu valka, prizptsobeny té po-
honné latce, na jakou budou za valky skuteénd jezditi, t. j. motory
0 primérené vy8&i kompresi.

ZvySeni komprese znamend vSak na druhé strané, Ze v motoru
nelze pak bez zavad pouzivati pohonmych latek, které dané kom-
prese nesnesou.

Znamenalo by to predné, Ze ztratil-li by benzol a lihové smési
svou mirovou Kkonkurenéni schopnost cenovou, Ze by zpétny pre-
chod na levnéjSi mirovy provoz benzinem nebyl mozny bez novych
adaptaci motort.

Za druhé pak za valky by nebylo mozno pouzivati samych téz-
kych benzinti s ¢asteénym jiz obsahem petrolejovych podila, jakoZ
i petrolejovych smési nebo krakovanych benzint bez vyreSeni otazky
piislu§nych antidetondtori. Neni tedy dobie moZno poditati s pii-
zpusobovanim komprese lihovym smésim, dokud neni zaruceno, Ze
bude skuteéné jich pouZivani trvale cenové vyhodn&jii neZ pouzi-
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vani benzinu, nebo dokud by nebylo jednoduché i laciné moznosti
zpétného navratu k benzinu, jakmile by provoz jim byl levngjsi.
Otdzka zvySeni komprese (az na jistou kompromisni vysi) je tedy
prosté véci kalkulace, a je véci kalkulace i pro vojenskou spravu.

Ndhrada benzinu jinymi pohonnymi latkami, bez
adaptaci a zmén na motoru konstruovaném pro
benzin.

Podle dnegni situace vyrabi se v CSKR. z latek, které by mohly
byti vzaty v iivahu jako pohonné latky, ve velkych kvantech jediné
benzol a lih.

Benzol se vyrabi hlavné vypiranim kokarenského plynu, kdezto
z dehtu (kokarenského a plyndrenského) se ho vyrobi jen pomérné
mala kvanta. ,

Benzol je ziskdavan v kokarnach jako vedlejSi vyrobek. Hlav-
nim vyrobkem je kok a vyroba benzolu nezivisi na poptavee po
benzolu, nybrz na odbytu koku, neboli hlavné na zameéstnanosti Ze-
lezaren. Zavisle na vyrobé koku kolisa se pak velmi silné i ro¢ni
vyroba benzolu.

Pokud se tyka plynaren, jest jejich zaméstnanost sice stald, ba
mozno zde poéitati se stdlym pozvolnym vzristem vyroby, avSak
vyrobni vytézky benzolu, kterych zde mozno dosici, jsou pii malém
rozvoji plynarenstvi u nas pomérné nizké.

Z tohlio, co jsme jen vSeobecné& uvedli, — statistickd data nelze
zde uverejniovati — je zrejmo, jaky asi vyznam pro vyrobu benzolu

maji kokarny a plynarny a jak asi by k celkové vyrobé mohly pii-
spivati. Pri tom vSak vypirani benzolu v plynarndich neni
u mas dosud zavedeno (s nepatrnymi vyjimkami) a i nej-
v6tsi plynarna, nova plynarna v Michli, bude teprve vypirdani plynu
zavadeti.

Dale z toho také plvne, Ze benzol, i kdyby cenové mohl kon-
kurovati benzinu, nemuze nam nikdy poskytnouti veSeni otazky
pohonnych latek. Vyroba v kokarnach se velmi silné kolisa a vy-
tézky nmemohou byti prizplsobeny poptavce po benzolu, respektive
vzrustu spotieby pohonnych latek. Pokud pak se tyka plynaren,
tedy jejich produkece benzolu je prozatim uplné bez vyznamu, kdyby
vS8ak vSude bylo zavedeno vypirdani svitiplynu, mohly by poskyt-
nouti jen asi '/,, normalni produkce kokaren. P¥i tom i pii vyrobé
svitiplynu je benzol jen vedlej&im vyrobkem a vyroba rovnéz nemize
byti prizptsobovana potieb® pohonnych latek. Pres to ovSem i tak,
vzhledem ke kvantu vyroby, ma benzol pro otdzku uhrazeni potieby
pohonnych latek velmi znatny vyznam. Co se valeéné potreby £k,
moZno zde pocitati s plnou zaméstnanosti kokaren, jak ostatné i uve-
dené vyrobni vysledky z valetnych let ukazuji.

Také nutno poditati s tim, Ze pravidelné soucdsti techmického
benzolu, toluolu, ktery sniZuje v benzolu pro pohonné udely bod
tuhnuti pod 0° C, bude za valky tieba pro tdéely vybuSinarské.

Vyznam benzolu tkvi v tom, Ze umoZiuje misitelnost tézkého
aut. benzinu s obylejnym 96% lihem, Ze tedy mneni tFeba k dosaZenl
misitelnosti sahati k drazSimu lihu absolutnimu. Produkce asl
2000 cisteren umoziiuje mna pir. vyrobu 10.000 cisteren dymalkolu
dnefniho mirového slozeni. Bude tedy zase prikazem hospodarnosti,
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aby v pripadé valky bylo hned od pocatku vsech zasob benzinu a
benzolu vyuzito na vyrobu valeéné lihové smési urcitého vyzkouSe-
ného slozeni a aby nebylo jezdéno na ¢isty benzin nebo ¢isty benzol.
Bude zajisté vyhodnéjsi jezditi dvejnasobnou dobu na lihovou smés
stdle stejného sloZeni nez jezditi nejprve ma benzin nebo benzol a
pak narychlo adaptovati motory na vysokolihové smési mebo mna
lih sam.

Lih.

CSR. ma mnoZzstvi hospodaiskych lihovara g vyrobou 2, 4 az 7 ul
denné a lihovary prumyslové s vyrobni moznosti 30—200 hl
denné. Hospodarské lihovary produkuji nejvétsi ¢ast lihu u nés
vyrobeného. Vyrabéji vsak jen lih 80—907%, ktery dodavaji k dalsi-
mu zpracovani do rafinerii lihu. Jsou podporovany statni spravou
(kontigent, z kterého plati mensi dan a bonifikace na hl pro nej-
men§i a stredni). Duvodem je zvySeni vytézka zemédélské pio-
dukce p¥i péstovani okopanin (Ffepy, brambor). Také vypalky jsou
dilezitym krmivem pro dobytek. Zpracovavaji suroviny vlastni
produkce. Jen za meurody sméji kupovati suroviny. Lihovary prua-
myslové, které pracuji lacinéji, vyrabéji lih z melasy. K vyrobhé
jedné cisterny, t. j. 10 tun obyéejného lihu 967%, je treba as:

126 t brambor,

42t zita, kukufice a p.
20 t Tepy,

396 t melasy.

Lih moZno vyrabéti také ze dieva (z dievénych pilin), ze sulfito-
vyeh louhi pri vyrobé celulosy a z acetylenu.

K vyrobé 10 t 96% 1ihu by bylo treba asi 150 t dieva neb asi
120 hl sulfitovyeh louhti, coZ je kvantum, odpovidajici vyrobé asi
199 t celulosy. Krom& vyroby ze sulfitovych louht, na kterou je
U nés zarizena jedna tovarna (v Ratimové ve Slezsku), nejsou u nas
ostatni zpusoby vyroby (t. j. ze difeva a z acetilenu) zavedeny.

Pii vyrobé lihu je lih skuteéné hlavnim vyrobkem a vyroba
mize byti stupiiovana podle poptavky.

Pokud se tyka vyznamu pro reSeni otdzky pohonnych latek jest
a bude tu rozhodujici vyrobni cena lihu, tedy cenova konkurenéni
schopnost a tivaha, Ze ve skutetnosti m4 vyroba lihu a jeho p¥i-
padné pouzivani vyznam jen potud, pokud by nezmenSovala pro-
dukci Zivin. Jakmile by vyroba lihu méla miti za nasledek zmen-
Seni této produkcee, pozbyva vyznamu pro FeSeni dané otazky, nebot
pak by prosté misto urc¢itého kvanta mineralnich oleji bylo nutno
dovazeti ekvivalentni mmnoZstvi Zivin. Vyroba lihu by prestala byti
FeSenim otdzky, nebot’ $lo by pak jen o zménu néazvu prisluiné po-
lozky dovozu. Doméaci produkce pro tuéely vyZivy sniZila by se na
priklad o tolik a tolik, pro vyrobu pohonnych latek (lihu) bylo by
vSak mutno dovézti o to vice Zivin z ciziny, neboli vysledek by byl
roven nule.

Zda a pokud mé byti konkurenéni schopnost pohonnych latek
zaloZzenych na tomto podkladu podporovana statem, zaviselo by
hlavné na vyrobnich moznostech, osvétlenych se shora zminénych
hledisk. V zajmu automobilismu by bylo, aby podpora, kdyby snad
k ni mélo dojiti, nezpusobila zdraZzeni provozu, zvySenim cen po-
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honnych latek. Pravé tak jako vyrobni mozZnosti mirové, maji-li
miti pro reSeni otazky pohonnych latek vyznam, jsou omezeny po-
zadavkem, aby se wvyroba lihu nedéla na ujmu domaci produkce
Zivin, ma stejné i pro ucely valeftné zasadni vyznam, zda a kolik
by tim bylo odiiato potravin normalnimu pouziti, at jiz bézi o vy-
zivu lidi nebo zvirat. PouZzije-li se za surovinu zemédélskych pro-
duktu, treba tedy vzdy uvazovati, kolik se tim odnima zemédélské
plochy vyzive., Jak bylo drive uvedeno, je k vyrobé lihu z brambor
treba vice nez dvanackrate tolik vahovych jednotek, pri vyrobe ze
zita Ctyrnasobné vahy zita atd.

S tohoto hledigska neni tedy mozno ani vyrobu lihu oznaciti za
rozrreSeni otazky pro situaci naSeho statu. Pokud se tyka otdzky
konkurenéni schopnosti tohoto odvétvi pramyslu néalezi do oboru
financni spravy. Co se vojenské spravy tyka, bude asi bréana za zi-
klad prosté zasada hospodarnosti, tedy pozadavek nejvétsiho dosa-
zitelného vykonu za nejmensi peniz. Pokud se tykd provozu lihem
mozno Fici, Ze pri prisadach do 25% neni tieba zZadnych zmén na
motoru, pii prisadach az asi do 51% lihu staci sefizeni hubic a pri-
zpusobeni vahy plovaku v karburdtoru specifické vaze smési, Pii
smésech, obsahujicich zna¢né pres 50% lihu, bude tifeba jiz prede-
hrivati vzduch nebo hotovou smés, a ma-li byti provoz hospodarny,
tireba zvySiti kompresi. Lihové pary hoii totiz daleko pomaleji nez
pary benzinu nebo benzolu a také se lih daleko obtiZznéji odpartuje.
MiSenim s benzinem a benzolem odstranuji se do urcité miry obé
zavady. Se zvySovanim obsahu lihu tieba v8ak opét vice a vice brafi
v tvahu, zZe zvySenim kompresniho poméru zlepsuje se i vyuziti ther-
mického obsahu a je pravé vyhodou lihu, Ze dovoluje velmi vysoky
kompresni pomér. Proto lihové smési, tebaZe lih obsahuje méné
tepelnych jednotek meZ benzol nebo benzin, mohou pii nalezitém
zvySeni komprese dati lepsi vykon, nez by odpovidalo snad pro-
stému srovnani tepelného obsahu lihové smési a bhenzinu nebo
benzolu samého. Pii pouziti lihovych smesi bliZicich se 1007 lihu,
jakoZz i pri lihu samém, jest jiz k raciondlnimu provozu zvyseni
komprese nutné, Mozno sice u v8tS8iny motort pri predehrivéani
vzduchu a pri pouZiti pomoené nadrzky pro uvedeni motoru v chod
a na normalni pracovni teplotu pouziti k pohonu i &stého libu,
pohon je vSak bez zvySeni komprese velmi nehospodarny.

Podle dnesni situace musi vojenskd sprava s pouzivanim liho-
vych smési za valky pocitati. Je tedy tifeba nejen, aby byla predem
urdéena smds, jaké bude za valky pouZivano, ale aby hyla téz jiZ
predem vyzkouSena pro pripad nutnosti zmén v posledni chvili (na
priklad mensf zédsoby mineralnich oleji, nez predpokladano a p.)
i smés nepiriznivéj&, aby bylo zjisténo, do jakych az vzajemnych
pomért lihu a uhlovodikt moZno jiti bez nutnosti pomocnych za-
Fizeni a kdy pomocnych zafizeni bude tieba (pfedehfivani vzduchu
pomocné nadrzky).

Hnédouhelny benzin.

Ziskdva se z dehtu vzniklého pii nizkotepelné destilaci (t. j. asi
pii 400—450° C) hnédého uhli. Zpracuje se timto zpisobem hlavne
uhli, které pro vysoky obsah vody nelze jinde s vyhodou zuzitkovati
a které ma jisty obsah vosku. Na obsahu vosku zavisi totiz vysle-
dek parafinu.

(Uhli bohata voskem zpracuji se ovSem vyhodnéji extrakel na
bitumen.)

500




Prumysl, zabyvajiei se destilaci hnédého uhli rozmohl se hlavne
v Néemecku, nebot némecké hnédé uhli je daleko horsi _](ll\{)\ll a ne-
dalo se jinym zpusobem zuzitkovati. U nas je na nizkotepelnon de-
siilaci hnédého uhli zatizena jedind tovarna ve Zweifelsreuthu (okres
Vildstein)., Zpracovava uhli s 50—559% vody, které by se k jinému
ucelu nehodilo, ve 24 Rolleovych pecich. Ziskava se zde vedle para-
finového oleje, oleje pro motory Dieselovy a =olarového oleje, jakoz
i polokoku, slouziciho jako bezdymmné palivo, jisté mmozstvi hnédo-
uhelného benzinu. Produkee tohoto benzinu jest asi 12 cisteren roéne.
Pii dalSich investicich bylo by mozZzne dosiei asi  ¢étvernasobného
mnozstvi. Benzin neni zde zase hlavnim vyrobkem, nybrz vyrobni
kalkulace musi se opirati i o odbyt cstatnich vyrobki. Nebylo-li by
pro né odbytu, nebyla by vyroba mozZna.

Vyroba nema prozatim pro uhradu pohonnych latek valného
vyznamu. Mame viak v CSR. nékteré znamky uhli daleko vhodngjsi
nez uhli destilovana ve velkém mmozstvi v Némecku, takZe by roz-
voj tohoto odvétvi primyslu po této strance byl mozny. MoZnost roz-
voje zavisi viak predev&im, jak jiz bylo redeno, na odbytu ostatnich
vyrobku.

Umélé pohonmé latky z uhli

Skuteénym resenim otazky pohonnych latek mohly by byii ne-
které nové metody vyroby tekutveh paliv z uhli.

Nejvyznacnéjsi jsou:

Bergiuv zpusob ztekut'ovani uhli, hydrovanim pasty z uhli a deh-
tovych oleju pod tlakem asi 200 atmosfér a za teploty 450° C (za pri-
sady kyslicniku zZeleza jako katalysatoru).

Patarduv zpusob vyroby methylalkoholu (a homologtu) z vodni-
o plynu za pouziti katalysateru za vysokého tlaku a teploty (tlak
az 300 atmosfér, teplota 662—752" F).

Fischerav-Tropschiv zpusob vyroby uhlovodiki z vodniho ply-
nu (kysliéniku uhelnatého a prebytku vodiku) za obycejného tlaku
atmosférického a teploty asi 482" F' pii pouziti kKatalysatoru.

Prvni dvé metody jsou jiz technicky propracovany a v pokus-
ném provozu vyzkouseny, pokud se pm](wlm metody tyka, mélo byti,
podle zprav, zrizeno 1ml\u>nv zaiizeni na Sachté Mont Chemis u Es-
|enu,

U v&ech jsou pohonné latky t’ml; aspon tekuté oleje) vyrobkem
ilavnim. K vyrobé se pouziva uhli, kterého ma i nag stat velmi bo-
hatd loziska k disposici.

Bergius i Patard pracuji s vysokymi tlaky, tedy s drahou apara-
frou, Fischer za tlaku obyZejného (ponévadz pracuje s plyny, bude
potitebovati velikych prostor, kdezto u prvych dvou se tlakem po-
irebny prostor snizi). Patard i Fischer pievadeéji uhli piredem na
vodni plyn. Patard ziskava methylalkohol (neéisty), Fischer a Ber-
gius uhlovodiky.

Bergius dosahuje z tuny uhli asi 650 kg oleju. Hlavni vytézek
sou oleje mazaci a pro Dieselovy motory. Celkovy vytézek pohon-
nych latek pro vybusné motory ¢éini asi 150 kg, tedy 15%.

Je skuteénosti, Ze by zvl. Bergiuv a Fischeruv-Tropschuyv zpu-
$ob (potvrdi-li praxe prozatim stale jedté snad aZ prili§ nadSené
zpravy), byly skutetnym reSenim problému pohonnych latek i pro
nas stat.

Pokud se tyka Patardova zpusobu, neni dosud zkuSenosti, aby
bylo mozno se vyjadriti o pouZitelnosti synthetického methylalko-
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holu. Methylalkohol je prudce jedovaty, jeho pary pusobi tézké otra-
vy i oslepnuti. Také kalorickd hodnota je mald, menSi jesté nei
u ethylalkoholu.

Nahrada benzinu piri pouziti ruznych adaptaci
lehce na motoru vykonatelnych.

Vedle pouzivani smeési s vysokym obsahem lihu, kde je treba
predehiivani neb i pomocnych nadrzek pro uvedeni v chod, a smésl
petrolejovych, kde rovnéz pujde hlavné o predehiivani par, aby bylo
zabranéno jich nedaplnému spalovani, kondensaci a zfedovani oleje,
je to hlavné pohon generatorovym i vodnim plynem,

Pohon generatorovym plynem:

Za palivo mozno zde uziti bud dobie vysuSeného dieva, dievé-
ného uhli nebo briketového drevéného uhli s prisadou bitumines-
niho oleje. Toto zda se nejvyhodnéjsi, nebot prijima jen velmi ne-
patrné vodu, mé velmi malo dehtu a méalo popela.

Armatura vazi pii 5t voze 3—400 kg. Jest umisténa po strandch
anebo pod vozem, takze loznou plochu nezmensuje.

Spotireba na HP/hod. jest u diivi 1,2—1,5 kg, u drevéného uhll
0,8 kg, u briket 0,4 kg. Pri tom brikety maji nejmensi objem.

Jedna napln staci asi na 100 km. Uvedeni v chod trva asj 5 min
V provozu jsou mozné prestavky az 450 minut, aniz je tireba generator
znovu uvadéti v chod.

Pohon generatorovym plynem, je-li ho pouzito pro obyéejny au-
tomobilni motor, vykazuje vykonnost o 40% mizsi.

Tuto zavadu mozno vsak z nejveétsi ¢asti odstraniti bud pouii-
tim kompresoru (t. j. dmychadla, které vhani plynovou smés do vdl-
ce pod tlakem) nebo zvySenim komprese aZ asi na 1:7, coz dovoluje
jesté pouziti i tekutych, neklepajicich pohonnych latek (benzol, liho-
benzolova smés), takze pak je vykon jen asi o 15% nizsi.

Pokud se obsluhy tyka, klade vyS8i pozadavky: Peclivé odstra-
novani strusky, pravidelné ¢isténi generatoru, ¢istiéa plynu i po-
trubi. Vyhodou je lace provozu, ktera ¢ini az i 80%, ¢itano na benzin.

Nevyhody jsou tedy: mens$i akéni radius, mensi pohotovost, vét-
&1 narok na obsluhu a vétsi neuzitné zatizeni. Vyhody jsou lice a
domaéci surovina, pouzivana k pohonu. Lze jej brati v uiivahu jen pro
provoz nakladni a jen tam, kde lace provozu ma takovy vyznam,
zZe vyvazuje ostatni nevyhody. Vyhodou jest, Ze mozno celou apara-
turu namontovati az v ¢as potieby, na pi. kdyz by podle celkové si-
tuace zasob byla nutna nejpiisnéjsi Setrnost.

Pouzitimotoruzvlastédkonstruovéhoprodotéenol
pohonnou latku.

Slo by zde o specialni motory lihové a o rychlobézné spalovaci
motory Dieselovy.

Pokud se tyka lihovych motoru, nelze o nich u nas uvazovati
nebot' lih je drazsi nez benzin. X

O zdokonaleni rychlobéznych motort Dieselovych se v poslednl
dob& velmi pilné pracuje. Vyfesena otazka ta dosud uspokojivé neni.

Dieselovy motory nemaji elasticity a prizpusobovaci schopnosti
vybusného motoru; vaha motoru je prili§ velkd, nebot je vzdy po-
¢itano s moZnosti predéasného vniknuti hoilaviny do valce béhemn
pracovniho cyklu. Také malé otaéky motoru maji nevyhodu velkych
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tlaku v zubech i loziskdach prevodi a tedy nutnost vétsiho dimenso-
vani a vyssi ceny.

Vyhoda by byla ta, ze v Dieselovych motorech mozno spalovati
daleko podradnéjsi hotlaviny, daleko snaze, na pv. i z dehta uhel-
nych, vyrobitelné,

Jinak neni duvodu predpokladati, ze by Dieselova motoru (zvia-
§té pri pozornosti, ktera jest mu dnes vénovana), Kdyby byl nalezité
zdokonalen, nemohlo byti v automobilismu pouzivano.

Nihrada spalovaciho motoru pohonem parnim
neb elektrickym.

Pokud se tyka akumulatorového automobilu elektrickéno je
hlavni zavadou branici jeho rozsireni velka mriva vaha baterii a
maly akéni radius. Lze ho pouZzti tam, kde je moznost laciného elek-
trického no¢niho proudu a moznost pohodlného nabijeni.

Hodi se tedy pro mésto, kde muze pri vhodné organisaci nabi-
jeni akumulatoru vyhodné konkurovati motoru automobilnimu. Pii-
kladem jsou na pi. malé elektrické drozky berlinské.

Zavadéni elektrickyeh aut, zvlasté ve velkych méstech, zname-

nd snizeni dovozu pohonnych latek, kterych by jinak bylo k pro-
vozu aut potiebi. Pri znaéném poctu najemnich drozek, muze tu
podle okolnosti jiti o vusporu znacénych kvant.

Jejich vyhodou, pravé pro meésto vyznacénou, je tichy chod, €i-
stota provozu a moznost znacéného pretézovani. Neni pri nich Zad-
ného nebezpe¢i ohné neb explose, nepotiebuji cizich pohonnych la-
tek. Vezme-li na sebe, jako je tomu na pi. v Berling, nabijeni a
udrzovani akumulatoriu za priméreny poplatek, tovarna, zabyvajici
se jich vyrobou, jest i oSetPfovani vozu a obsluha daleko jednodussi,
pohodInéjsi a ¢istd nez u automobilu benzinového.

Pohom parni.

Nevyhodou parnich automobilt je velka mrtva vaha kotle, vo-
dy i uhli (které pri daleko mensi vyhtevnosti zaujima vétsi pro-
stor a vazi vice nez na pi. benzin).

Pohotovost je daleko meng&i. Priprava k jizdé trva 40-—50 min.
(vytapéni kotle). Jde-l1i o provoz preruSovany, musi byti ohen a tlak
pary neustale udrzovan.

Obsluha je daleko obtiznéjsi a neprijemnéjsi nez u motoru auto-
mobilniho.

Pii tom v8ak provoz je laciny a na rozdil od generatorovych
vozu vykonnost daleko vétsi a motor muZe byti velmi znacéné preteé-
Zovan. Také chod robustnéjsiho stroje je spolehlivéjs$i nez pii po-
honu generatorovéni.

Celkem se hodi viude tam, kde jde o laciny provoz a kde nebézi
o pohotovost k rychlému vyjeti, tedy, kde je provoz pravidelny, bez
Castych dlouhych zastavek.

Pro vojenskou sluzbu hodi se pro pravidelné pirevozy materidlu
vV zapoli a v etapeé.

Celkem ani pohon parni, ani elektricky, ani generatorovy (ne-
hledé k motorum Dieselovym, dosud ne zcela uspokojivé vyteSenym)
nemohou byti povazovany za reSeni otazky pohonnych latek, ve
smyslu zamezeni dovozu z ciziny.

Viechny maji své nevyhody, které brani, aby plné vyhusny
motor automobilni mehly nahraditi. Prispivaji vesmeés k zmirnéni
potfeby pohonnych latek, pravé tak jako pusobi v tomto smyslu
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i vSechna zatizeni k lepfimu vyuziti pohonné latky nebo k zv{Seni
vyrobnich vytézkt. Ani benzol, ktery je pouhym vedlej$im vyrob-
kem, ani lih, pokud by jeho vyroba byla zaloZena na zpracovani
ruznych zivin, resp. na zabirani zemeédélské plochy potiebné Kk pro-
dukei zivin, nemuze byti v nasi situaci povazovan za reSeni, a¢ oba
rovnéz prispivaji meérou nejvys vyznacnou k zmirnéni problému.

Skutedné reSeni podle dne&niho stavu slibuji jediné konkurence
schopné pohonné latky, jichz vyroba by byla zaloZena mna uhli a pi
nichz by pohonmé latky a mazaci oleje byly skuteéné vyrobkem
hlavnim. Valeéna potieba muze byti podle dnedniho stavu zajisténa
na podkladé liho-benzolo-benzinovych smeési, pri cemz ovEemn bude
nuina nejprisnéjsi hospodarnost jak ve vyrobé, tak ve spolrebé, a
tedy piisna regulace jich. Vypomoci nebo zmirnéni potieby bude i
zde dosazeno pouzivanim provozu parniho a generatorového v za-
poli a v civilnim provozu a pohonu elektrického pro osobni pro-
voz v méstech.

Pohon generatorovy ma tu vyhodu, Ze ho muze byti pouzito za
vychodisko z nouze, nebot muze byti montovan na obycejné auto-
mobilni motory a zasluhuje proto, aby mu vojenskd sprava véno-
vala zvlastni pozornosti. Ostatni tspory ve vyrobé zlstavaji tytéz,
jak vySe vytéeno, nutno viak i pro vyrobni jakost vykonati jiz v mi-
ru vSechny potiebné pripravy.

P S

VOJENSTVI DOMA
AV CIZINE

Kratky déjinny piehled Osoviachimu.

Osoviachim je mohutnou veiejnou organisaci mas, ziizenou Sovéty za tim
vcelem, aby spoletnd pracovaly se statem v organisaci protiletadloveé a chemické
obrany zemé.

Neni mista v Sovetské unii, kde by nebylo organisace Osoviachimu. Nejvzda-
lendj&i prostory republiky jsou zahrnuty do sité bunck verejne spolecnosti Oso-
viachimu.

V roce 1923 byla ziizena ODVE (Spoletnost piatel vzdusného lodstva).

V roce 1924 byl zalozen Dobrochim (Spolecnost pidtel chemického primyslu).

0 rok pozdéji, v kvetnu 1925, byly tyto spoleénosti zménény v ,Sojus avia-
chim SSSR.) (Spole¢nost pro podporu letectvi a luchy.)

V roce 1922 byl VMO (vojenska védecka spolednost) zménéna v OSO (Spolec-
nost pro spoluptisobeni v obrane).

V lednu 1927 do&lo k spojeni ,Spoletnosti pro podporu letectvi a luchy” sé
Spole¢nosti pro spoluptisobeni v obranc®, jez byly pak nazvany Osoviachim (Spo-
leénost pro organisaci protiletadlové a chemické obrany v SSSR.) a oficialné ozna-
tovany jako .Sojus Osoviachim SSSR.*

Osoviachim je dobrovolnou organisaci sirokych vrstev naroda.

V lednu 1925 méla spolecnost ODVE 1,898,630 ¢lent. 1. Fijna 1925 tento pocet
vzrostl na 2569.265. V dobé 1. Fijna 1925—26 piesla spoletnost od kolektivniho
¢lenstvi k zasadé dobrovolného individualniho ¢lenstvi a provedla zdznam svych
¢lent na zaklad® jejich ochoty zustati ve spoletnosti a pro ni pracovati. Vysledek
tohoto podniku byl, ze ¢ast kolektivniho ¢lenstva opustila spoleénost, takze
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