Kapitan [Jiri SOUHRADA:

Viznam zZenijnich motorovych ¢lunti pro Zenijni prdce
v poli.

Uvod.

Mluvi-li se o motorisaci armady, rozumi se tim obyéejné né-
hrada konské tazné sily silou motorickou. V Sir§im smyslu slova
patii vSak k motorisaci arméady vyuZziti a prizptsobeni vSech po-
kroka techniky pro védletné tucely, u kierych lze uSetfiti nebo na-
hraditi svalovou silu silou motorickou a dosici vét&ich vykonil.

Je zajimavé, ze z tohoto zptsobu motorisace byla vymlata ¢innost
Yenisty — technika armady — az téméf do konce minulého stoleti.
Zasada, Ze Zenijni prace potiebuje fasu, odsunovala stale otdzku
motorisace Zenijniho vojska do budoucnosti. Nyni, kdy opét rychlost
bude ve vélce dileZitym ¢initelem tspéchu, bude musit Zenista vy-
konati své prace mejen dobie, ale hlavné rychle. Kdyz jiz diive pii
pomérné malém postupu znamenaly hodiny, nutné k stavhé mostu
uspéch nebo ztroskotdni celé operace, o vyznamn&j¥i bude kazda
hodina zdrzeni, kdy% lze postupovati tiikrat tak rychle s vojskem
na motorovych vozidlech.

Problém murychleni Zenijnich praci zdleZi jediné ve zvéiZeni vy-
konnosti vojinti dopravenych co mejrychleji na pracovisté. Motori-
ck4 vozidla a plavidla jsou s to urychliti pripravné prace a dopraviti
fysicky svéZiho Zenistu mna pracoviité; tam zase motor muze do-
plniti neb i nahraditi lidskou svalovou silu a zvétsiti vykonnost.

Kolem roku 1890 potala se v rakouské armadé fesiti otdzka, jak
nahraditi u plavidel pri veslovani silu lidskou silou motorickou.

Tato snaha vedla k riznym pokustim a bylo nejdrive zasadou
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der Mechanisierung des Heeres auf Verwendung der Pioniere im Felde.

486




nepouzivati motoru ve zvlastnim plavidle, nybrz v normovanych
pontonech.

V dvoudilném anebo tridilném pontonu pohanél benzinovy mo-
tor lopatkové kolo meb vrtuli, ktera pohybovala ponton v ndlezité
rychlosti vpred. Takova plavidla se jmenovala motorové pontony
a byla pocatkem motorovych ¢lumti.

K doszazeni vét&i rychlosti byla nejdiive zménéna piid v prid
ostrou, pozdéji, asi v roce 1907, téz zad pontonu, ¢imz se zlep&ilo
sjizdéni vody k Sroubtimn. Tak se stal z motorového pontonu délitelny
motorovy ¢lun,

Na zdkladé téchto pokusi byl v roce 1908 vyzkouSen tridilny
motorovy ¢lun s dvéma motory po 26 HP a s dvéma tiikiidelnymi
vritulemi s pevnymi kridly.

Pokusy ukéazaly, Ze nelze pro dopravu na silnicich vyuziti déli-
telnosti motorového €lunu, protoZe spojovani jednotlivych dild bylo
velmi obtizné. Proto byl sestaven vuz pro cely motorovy ¢lun. Viaz
se osvedEil a nebyl ani pozdéji zménén v konstrukénich zasadach.
Motorovy €¢lun se jiz ned@lil.

Rizné pozadavky kladené ma vykonnost motorovych ¢lunt vy-
nutily brzy rozdéleni motorovych &lunt na dveé skupiny:

a) na motorové ¢luny pro sluzbu u ¥i¢nich min a dale pro sluz-
bu zajistovaci u valeényech mosti, a to jak s hlediska technického,
tak taktického;

b) na motorové Eluny pro vlieéné piivozy a vlek soulodi tézkych
viletnych mosti, hlavné Herbertova mostu.

U prvni skupiny byl pozadavek velké rychlosti a tichého cho-
du; u druhé skupiny se zadala co moZna nejvétsi vykonnost v tahu.
Spoleénym poZadavkem obou byl ponor ¢lunt.

Pri dalSich zkou&kach se objevilo, Ze zadoueci rychlosti a tazné
sily 1ze dosici jen silnéj$imi motory a Ze pro tcéelny chod minové
sluzby *iéni a t6% pri vleku je nezbytné tieba vratného zarizeni.

V roce 1914 méla rakouskéa arméada 6 motorovych ¢lunti obou
typi.

ZkuSenosti, které byly ziskdny, umozZiiovaly stdlé zlepSovani
tlunovych typt a bylo dosa%eno motorového ¢lunu ,Fiat® s dvéma
ikofiskymi ¢ty¥valcovymi motory s vratmym zafizenim podle pa-
fentu ,,Zeise' a motorového ¢lunu ,,Warchalowski® s dvéma. 55kon-
skymi, Sestivalcovymi motory a vraimym zaiizenim podle patentu
wMeissner®.

Oba ¢luny byly vlefné, mély nepropustné komory v pridi a
v zadi, lodni trikiidlové Srouby primeéru 660 mm a vleény hak byl
opatfen vypinacim zarizenim, takZe se ¢lun mohl rychle uvolniti
od vleku v pripadé nebezpe¢i. Rychlost &lunt byla asi 25 km za ho-
dinu v klidné vodé. Lodni vlak mél rychlost 5.7 km za hodinu p¥i
vleku Herbertova mostového dilu proti vodé p¥i rychlosti proudu
200 m za vtefinu. Uplny €lun vazil 5200 kg, ¢lunovy vaz 2500 kg,
tedy ithrnem 7700 kg.

Jako hlidkovych ¢lunt bylo pouZito obrnénych ¢luni, vyzbro-
jenych az 4 dély proti letadlim réZe 7 ecm a 4 kulomety. Tyto &luny
nebyly u Zenijniho vojska, nybrz u ,,Dunajské flotily™.

V snaze nahraditi ruéni veslovani motorickou silou téZ p¥i na-
silném prechodu u pontoni a pri prevazeni soulodim, konaly se v r.
1911 t67 pokusy 8 motorovymi vrtulemi. Slo o lehké, pfenosné moto-
'V, spojené s lodnim Sroubem, které mohou byti snadno upevnény
na zad pontonu. Bylo pouzito propulsért systémmu ,,Cude” s moto-
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rem o 5 HP a propulsériu vykonnosti 10 HP. Ukédzalo se, Ze propul-
sér ¢ H HP vzhledem na vykon a obsluhu \'yhmuw Pxopulwl s 10
konskymi silami byl prili§ tezky, takze dva muzi nestacili k jeho
obsluze, ¢imz trpéla i jistota manévri. Silngjsi stroje (8 az 12 HP),
jsou-li dosti lehké, vyhovuji viak velmi dobie.

Pokroky v lodni technice sméiruji stale k dosazeni vétsi rych-
losti zvySenim hnaeci sily a zmengenim odporu lodniho télesa men-
§im ponorem anebo vhodnéjSim tvarem.

Nevyhoda velkého ponoru miotorovyech ¢lunt vedla ke konstruk-
ci hydroglyséru, t. j. plavidel s miniméalnim ponorem, kterda ve vodé
KkKlouzaji a u nichz lodni Sroub je nahrazen vrtuli ve vzduchu. Velka
hmaci sila a maly ponor, ktery je duleZity. ponévadz odpor vody 10-
ste kvadratem rychlosti, umoznuje velkou rychlost hydroglysérim.
Tak dosdhli v roce 1924 bratii Farmanové v Paiizi rychlosti 140 km
za hodinu na Seiné. Velkokluzaky pro dopravu osob maji byti v nej-
bliz&i dobhé realisovany na Ryné a na Dunaji. Kluzdk pojme podle
zpravy ,.Saské spoletnosti pro dopravu kluzaky™ 50 osob, pohon
doda naftovy motor o 300 HP, ponor lodi bude 20 cm a ocekavana
rychlost je 60 km za hodinu. ,,Rakouskd akciova spoleénost pro vni-
irozemskou plavbu® chee na trati Viden—Budapest, pozdéji az do
Bélehradu, zahdjiti dopravu osob kluzdaky a doufd, Ze plavba z Vid-
ne do Budapesu bude trvati 4 hodiny, z Vidné do Bélehradu 12 ho-
din. Kluzdk ma pojmouti opét 50 osob a mimo to 3000 kg nakladu.

Atkoli hydroglysér pro maly ponor a pro vzduchovou vrtuli
u které meni obava poSkozeni narazem na dno jako u lodniho
groubu, méa znadéné vyhody, protoze umoziuje plavbu na meélké a
zarostlé vods, nehodi se valné pro vojenské tcely. U hydroglyséru
se dosahne malého ponoru a klouzani obytejné znafnou Sirkou,
takZe dopravu na suchu lze tézko provésti. Vstavené letecké motory
maji kratky zivot, takZe provoz je velmi drahy, a vzduchova vrtule
jiz svym umisténim znemoZiuje vlek.

Neémecky ing. Boerner studoval pohyb ryb ve vodé a zjistil, Ze
voda vypuzovana zabry méa vétsi rychlost a silu nez proud, pii femZ
se vyviji protitlak, jenz udrzuje a usnadiiuje pohyb télesa ponoie-
ného. Podle tohoto pozorovani konstruoval ¢&lun, jehoz Sroub je
umistén v piridi ¢lunu. Voda je massavana a hnana zpét, ¢imz se
dosahuje pohybu. Stény ¢lunu maji zvlagtni hrbolky, pozorované
na ktzi zraloki, které zmenSuji treni. S ¢lunem dlouhym 9 metri,
Sirokym 1:25 m, ponoru 65 cm, § jednim &roubem pohanénym mo-
torem sily 6/30 HP a se zatiZenim 800 kg, dosdhl rychlosti 23:8 km
za, hodinu proti labskému proudu.

Koneéné nutno vyckati praktického upotiebeni ,,vodniho auta®
tsl. vyndlezce ing. BartoSka, Feditele bratislavské méstské elekiri-
cké drahy. Dosahnouti tichého chodu, velké rychlosti, malého po-
noru a hospodarnosti v dopraveé, neni vSak vée tak snadnd.

Francouz M. Motte vynalezl a predvedl v mjnu 1926 motorovy
¢lun s dvema turbinami v zadi lodi, které ssaji vodu uprostied;
lopatkami a odstiedivou silou ji wtlaéuji do postranniho otvoru, kde
vzniks konstantni proud, jehoz reakce pohybuje ¢lun vpF red. Pro-
toZze se tato centrifugdalni Cerpadla to¢i v horizontalni rovingé, sta(l
nepatrny ponor Clunni (’0—30 cm). Lopatky ].\ou chranény pred né-
razem skiinémi a nelze je proto podkoditi. Takovy &lun by se vy-
borné hodil pro mélké Feky; nutno vSak vyckati dallich zpray,
hlavné co se rychlosti, tazné sily a pr«covnlho efektu tyka.

Velky rozvoj elektraren bude miti za nasledek vyvoj elekiric-
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kych motort a tim i elektrickych motorovych c¢lunit. Ackoliv elek-
tricky motor poskytuje uplné nehluény chod, stdlou pohotovost,
nejjednodussi zplisob obsluhy, velkou d¢istotu a stabilitu, ponévadz
lze akumulator umistiti co nejnize pod podlahu a svou vahou sni-
obecné pouzivani elektrickych motorovych ¢lunti. Dnesni akumu-
lator mé velmi omezenou kapacitu, takze akéni radius elekirickych
motorovych ¢lunt je maly. Akumulatory nutno, protoze se za né-
kolik medé&l vybijeji. periodicky znovu nabijeti, at’ jich bylo pouZzito
nebo ne. Tato nevyhoda je neprijemna hlavné v zimé, kdyz nelze
flunu pro zamrzlou Feku pouZziti. Doba nabijeni je zpravidla delsi,
nez doba plavby; obsluha akumulatortit musi byti pecéliva, hlavné
kdyz neni ¢lun v ¢innosti, a konecné elektricky motorovy ¢lun je
téemer dvakrat tak drahy jako motorovy ¢lun stejné vykonnosti.

Vystrojiti ¢lun vybusSnym motorem a elektromotorem poskytuje
vyhodu nehluéného chodu v pripadé nutnosti a potieby. Akumula-
tory lze pak mabiti pomoci vybusného motoru. Takovy ¢lun mé
véak pro velkou vahu znacény ponor a je velmi drahy.

Jiz del8i dobu je velka poptavka po motoru Dieselové pro lodni
provoz. Ackoli tyto motory nejsou domaci vyroby a jsou velmi
drahé, jsou v provozu lacinéjsi a lze u nich pouziti jako pohonné
hmoty nafty a raznych destilata hnédého uhli pri stejné spotiebé
a pravidelnosti chodu jako u ostatnich motort. Jsou pro lodni
provoz velmi vyhodné.

Vyznam Zenijnich motorovych é¢lunu.

Motorové ¢luny se vyborné osveédé&ily za svétové valky na vét-
&ch Fekdach. Hlidkovych ¢lunt bylo pouZzivano k sluzbé prizkummné,
spojovaci, zajiStovaci a jako bojovych prostredkt hlavné k obrané,
ale téz k podpore ttoku pri pirechodech pies toky.

Motorové ¢luny vlekly rizna plavidla a soulodi p¥i pievaZeni,
pri stavbé mostu a pii kladeni a loveni Fi¢nich min. Vykonaly né-
kdy vétSinu dopravni sluzby jako ma dolni Piavé, v tamni lagu-
nové oblasti, na Bugu, Visle, Styru atd. a bylo jich téz pouzito jako
bojového prostiredku k obrané a k palebné podpote ttoku.

Na velkych ftekach maji u viénich strazi motorové ¢luny a
svétlomety velky vyznam. Jimi lze uSetfiti na vojsku a materidlu.
Pii vysokém stavu vody a v noci muZe iiéni straz jen s témito pro-
stredky t¢inné konati svou sluzbu.

Pouziti motorovych ¢luna pii kotveni a stavbdé mostu je vzdy
vvhodné. Provadi-li se vSak stavba mostu v noci, za mlhy, kdyZ se
most uzavird v znaéném proudu na mistech, kde se proudnice déli
& kde proto mostové podpory snadno Spatné zajedou, a konedns
P silném vétru a v8ude tam, kde veslovani nestaéi, jsou motorové
tluny nejen vyhodné, nybr# mezbytné nutné.

Motorové ¢luny zvySuji nezavislost na Pi¢nich pomérech v tom
smyslu, zZe pri nedostateéné vzddlenosti k vyjizdéni pontont ke
kotveni umoziiuji jich vyjizdéni, a neni-li nad mostni ¢arou pro-
storu vabee, 1ze pontony piipraviti pod mostem.

Motorové ¢luny urychli dopravu a shromazdéni muzstva, pon-
tontt a ostatniho mostového materialu. Tim je moZné vzdaliti misto
pro stavbu mostu od mist prevazeni. Pii stavbé valeénych mosti
Po dilech 1ze pomoci motorovych &luni provésti stavbu i za ne-
Priznivyeh pomért, t. j. pri vétSim proudu nez 2 m za vtefinu a pii
botném vétru a v tmavé noci.
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Vzhledem na nepratelské bojové letectvo a na délovou palbu
jim Fizenou nebude mozno pii nasilném prechodu pies Feku po
prevazeni s pontony stavéti ihned valeény most, nybrz bude nutno
se stavbou mostu seCkati az do setméni. Nabyva tedy dalsi previ-
zeni soulodi a piivozy dtlezitosti. Veslaii by vS8ak i piri casté vy-
meéneé nevydrzeli konati tuto tézkou praci po cely ¢as. Pomoci moto-
rovych ¢lunu a vleku Ize nejen nahraditi tézkou praci veslaird,
nybrz dosici mmnohem vétsi vykonnosti piti prevazeni, a to z toho
duvodu, zZe se nejen usetri ma Cfase rychlejsi dopravou, ale i pri-
vozy mohou byti vetsi.

Na Sirokych a prudSich tocich, jako je asi Dunaj, trva jeden
turnus prevazeni veslovanim u devadesatky za priznivych poméri
déle nez hodinu a devadesatka dopravi na druhy bieh 90 muzi.
I kdyby se previzelo veslovym privozem z pétidilnyeh pontont a
bylo moZno za hodinu provésti jeden turnus, prevezlo by se 220
muzi. Za stejnou dobu provede motorovy ¢lun vlekouci vle¢ny pii-
voz z pétidilnych pontont asi 3 turny, takZe na druhém biehu bude
720 muz.

PouZije-1i se Sest motorovyech ¢luni s &
z petidilnych pontoni na trech mistech, dosihnou stejné vykon-
nosti jako jeden uzavieny most. Privozy poskytuji vsak vyhodu
prechodu na Siroké fronté a ufetii mnoho materialu, prace a casu.
Na tak dlouhém mosté nebude ani doprava, vzhledem na hojové
prosgtredky nepratelské, nikterak zaruena a proto nutno dati pred-
nost privozim.

Jiz v ¢ervnu 1918 pri piechodu pies Piavu nebylo moZno ne-
chati védledny most stati pres den pro stalé letecké ttoky. Bylo
nutno pred svitdnim rozebrati sttedni €4st mostu a jen v noci, po
opétném. vstaveni stfedni ¢asti, bylo zjedndno pevné spojenl
s druhym biehem.

Je tedy mozZné, Ze v budoucnosti bude moZny valetny most
toliko v noci. Vzhledem na kratké letni moci bude nutnd co nej-
rychlejdi stavba. Toho lze dosdhnouti tim, Ze se privozy a soulodi,
kieré za dne udrzovaly spojeni s druhym b¥ehem, wvstavi prime,
tedy bez prestavby, ma soulodi mostové, do mostu. Pii takové
stavbé budou miti motorové Cluny veliky vyznam. Vzhledem na
velmi zdlouhavou praci s vletnym lanem a jeho odevzddavani pii
velkém pottu soulodi, kterd mutno dopravovati do mostni ¢ary,
atkoliv jinak je vlek na vlefném land velmi spolehlivy, bude vy-
hodné&jsi souledi ,tla¢iti. Tohoto zpusobu dopravy pouZiva velmi
tasto francouzsky Zenista. Je mutno zptisob ,ilaceni také u nés
cviciti.

ti vletnymi pirivozy

Vyznam motorovych vrtuli.

Propulsér je dvouvalcovy aZz Ctyfvalecovy benzinovy motor
chlazeny vodou, s lodnim Sroubem o vykomnosti 5, 12 a vice HP.
Vzhledem na jeho rozloZitelnost lze jej snadno namontovati 1émé}"
na kazdé plavidlo. Osa vrtule je obyejnd ototnd kolem osy svislé,
takZze vrtule tvo¥i zaroveii kormidlo, a Fidi se volanem. Propulsér
je namontovan na odnimatelné Zelezné liziné v zadi pontonu na
cepech, které umoznuji ponoieni vrtule z vody na méléindch. Po-
t¥febnd hloubka vody, aby vriule nenarazila na dno, je kolem 30 cm.

K obsluze propulséru je titeba jednoho meb dvou mu#i, strojnika
a kormidelnika.

Kriatka €inna sluzba a s tim souvisici nedostateiny vycvik a
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okolnost, ze opeviovacimi pracemi odvykne Zenijni vojsko sluZbg
na vodé a ztrati cvik a otuzilost, je dulezitym C¢Cinitelem pii roz-
hodnuti o zavedeni propulséru do vyzbroje Zenijniho vojska.

Propulséry nahrazuji vyborné pri mnoha vykonech nedosta-
tecné vycvicené plavee a pro jednoduchou manipulaci hodi se dobie
pro potiebu v poli.

Ackoli veslovani lidskou silou zustane jedinym moZnym zpt-
sobem k pohonu pontonu prvniho odiadu pii nésilném prechodu
pies reky, je motoricky pohon pro dalsi sledy vyhodny a dava veétdi
vikonnost.

Pontonu s propulsérem lze obdobné pouziti jako motorového
¢lunu k prazkumu, k sluzbé spojovaci, zajiStovaci a zéchranné.

Propulséry nahrazuji lidskou silu pii pirevazeni, mohou vléci,
lépe vEalk tlaciti soulodi a pfivozy, pomohou vydatné pii kotveni
a zvedani kotev, pii stavbé valetnych a vypomocnych most a s jich
pomoci 1ze zdolati tézké i neptiznivé vodni pomeéry.

Ovsemze nemaji propulséry té vykonnosti a tazné sily jako mo-
torové ¢luny. Nelze téz dobie pouZiti pontonu s propulsérem pro
vlek jinyeh plavidel, protoZe propulsér jest umistén v zadi pontonu,
coz ztézuje upevnéni a manipulaci s vleénym lanem. Ony mohou
viak soulodi a privozy tlaciti, dovoluji plavbu i na méléich rekach,
umoznuji primé pristani k brehu bez pomucek a spotiebuji méné
pohonnych hmot.

Zaver.

V nasi armadé méame motorové ¢luny deélové (OMd), hlidkové
(OMh), stréazni (OMs), vleéné (OMv) a pomoené (OM).

Cluny strazni a vlefné maji vieobecné upotfebeni u Zenijnich
pluku. Ostatni jsou specidlni ¢luny mostniho praporu.

NaSich motorovych ¢élunt lze vyborné upotiebiti pro vSechna
odvétvi Zenijni vodni sluzby na vétSich a hlub8ich tocich, kde lze
vyuZitkovati jejich rychlost a taznou silu a kde umozZiuji a urych-
luji i za velmi nepriznivych vodnich a povétrnostnich pomért praci
na vode.

OvSemze motorové ¢luny maji téZ své nevyhody. Specidlni viz
S motorovym ¢lunem. je velmi tézkym vozidlem, takZe doprava
k fece neni snadnd. Skladani ¢luni s Zeleznifnich vagont a s ¢lu-
novych vozu, transport ¢luni na sanich po soudi, spoudténi ¢lunu
na vodu, odstraiiovani ¢lunovych sani a priprava k plavhé vyza-
duje dosti Gasu a nelze je viude provésti. V zimé &ini spousténi
motoru obtiZe. Benzinovy motor je dosti jemmny stroj, vyzaduje
spravné obsluhy a pies to jsou poruchy moZné. Proto je zdhodno
pouzZivati ¢lunového druzstva jako nedélitelné jednotky, tedy dvou
motorovych ¢élunt, coz viak vyzaduje vétsiho finandniho nékladu.

Na mengich tocich nelze nynéj¥f motorové ¢luny uplné vyuzit-
kovati, protoZe mala hloubka a relativné velky ponor nuii jezditi
opatrné 8 malou rychlosti.

Na mélkych a piséitych fekach by byly €luny s menS$im pono-
rem vyhodnéjsi. Motorové ¢luny s lopatovym kolem v zadi by po-
j‘k)’loval_v na téchto rekach vétsi vyhody, avSsak doprava ma vozech
le obtiZnéjsi, protoZe rozméry téchto #luni budou vétsi.

~Snaha konstruktéri ve vyvoji motorovyeh €luni pro Zenijni
Vojsko musi vésti k zmenSeni ponoru, k zvySeni rychlosti a tazné
slly a k sniZeni hluku motoru.
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Vyevik posadky pro bosluhu motorového €Clunu meni obtiZny a
je znaéné usnadnén, vybere-li se muzstvo s nalezitym civilnim
povolanim. Velitel a kormidelnik musi byti géazistou mneho
déle slouzicim poddiustojnikem. Vycvik strojnika, je-li v civilnim
zaméstnani autofoférem mnebo automechanikem, neni obtizny,
nutno ho vsak téz vycviciti jako veslare, aby mohl pomoci lodni-
kum pii havarii stroje. Je-li lodnikem vojin z povolani plavee, po-
kracuje vycvik velmi rychle a duleZity je pak macvik soucinnosti
v8ech, kormidelnika, strojnika a lodnika.

Dobie vycvicend posadka motorového ¢lunu snizi nevyhody
dnes$nich motorovych ¢lunt na minimum. Motorové ¢luny maji pak
na rekach podobny, ba i vétsi vyznam nez motorova vozidla na
suchu; motor nahrazuje na silnici kofiskou silu, na vodé vsak lid-
skou. Nikdy jich nemtuZe byti dostatek.

Propulséry jsou dulezité stroje na vodé, bez nichz vzhiedem na
kratky a nedostatetny vycvik za valky nebude moZno podniknouti
Zadné prace za téz8ich vodnich pomérd. Nahrazuji vyborné pii
mnohych vykonech nedostateéné vyevi¢ené plavee a maji na uZziich
tocich vyznam motorového ¢lunu. Propulsér lze upevniti na kazdé
plavidlo, té%Z na vory, bez zvlaStnich priprav, jestlize vySka boki
plavidla nepresahuje 1 aZ 1'5 m. V tom a v moznosti vynoieni vriule
na méléindch zalezi jejich vyhoda.

Pri nasilném piechodu umoZni propulséry rychlej8i prepravu
posil, snizi pocet veslaii a mahrazuji jejich kvalitu, byt i ne uplng
piece v té mire, Ze potet dobrych plaved muZe byti u roty bez na-
sledktt mensi.

To je dostatetnym duvodem, aby propulséry byly normovany
u valeénych mostovyeh souprav. Francouzskia armada ma na 16
pontont 2 propulséry o vykonnosti 12 HP, to by odpovidalo jedno-
mu propulséru u nasi valetné mostové soupravy.

Prirovname-li pusku k pontonu, predstaviuje propulsér lehky
kulomet, motorovy ¢lun kulomet tézky. Péchota neobstoji dnes bez
kulometu. Zenijni vojsko bude miti v budouci valce bez motoru a
pracovnich stroji nemoZné malou a omezenou vykonnost. Zésadu,
Ze 7Zenijni prace potiebuji ¢asu, lze zlomiti jediné motorisaci Zenij-
niho vojska v nejdirS$im smyslu slova.

Stabni kapitin ing. Josef MOTYCKA:
Probléem pohonnijch hmot pFi nedostatku benzinu.)

Nedostatek vlastnich ziidel minerdalnich oleju meni jen velmi
dulezitym problémem ve smyslu sobéstacnosti pro vojenskou obra-
nu statu, nybrz méa i velky a stale vzrastajici vyznam narodohospo-
darsky.

Dulezitost narodohospoddrského vyznamu zaleZi pravé v tom,
Ze spotfeba mineralnich oleju v nasi republice stale a rychle vzrista

Pri tom v8ak jesté praveé nejcenndjsi druhy, t. j. hodnotné oleje

) Pri soutézi r. 1928 poceténo cenou.
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