Nadporuéik Karel KREPL :

Hluche prostory pri délové palbe.
Kotované drahy stiely.

Predmluva.

Pro strelbu délostrelectva, obzvlasté v rozeklaném terénu, je velmi
dulezité znati hluché prostory, t. j. takova mista terénu, kam
nemuze urcité délo za danych podminek stiilet. Znalost téchio pro-
stora je velmi dulezita proto, abychom predem jiz védeéli, v kterych
¢astech nasSeho pasma pusobnosti nebudeme moci poskytnout podporn
péchoté. Pro péchotu jsou dulezitd v tom smyslu, Ze bude musi
v téchto mistech spoléhat jen sama na sebe, na své vlastni palebné pro-
stredky nebo pozadat o palbu jiné délostrelecké jednotky, kterd do fo-
hoto prostoru muze stiilet.

Jak zjistime tyto hluché prostory? Dosavadni zptsob zdlezl
v tom, Ze jsme sestrojovali Tezy terénem v riznych smérech pasma pl-
sobnosti a na tyto fezy pak prikladali drahy stiely odpovidajici ele-
vatnimu thlu prestielitelnosti krytu, u kterého jsme chtéli zjistit hlu
chy prostor. Zpusob byl zdlouhavy, protoze jsme musili pro kaidy
smér stielby sestrojovati rez terénem a vykonand préace nemohla ndm
jiz poslouziti pii feSeni podobnych jinych tloh.

Francouzsky piedpis ,L'instruction générale sur le tir de I'Arti-
lerie* z 20. biezna 1922 jedna v dodatku I1IT1 o urovani hluchych
prostort kotovanymi drahami stiel. Protoze tento zptsob neb_\"!
u nas nikde uveden a je mnohem prakti¢téjsi nez dosavadni, chd
0o ném v tomto ¢lanku podrobnéji pojednati.')

I.VSeobecnd uvaha.

Stiilime-li do terénu, jehoZ vrstevnicovy plan mame k disposicj.
zname vSeobecné spdd tohoto terénu neboli spadovy tuhel s
U dréahy stiely, kterou do tohoto terénu stiilime, zname tabulkovy
Ghel doletu neboli tihel, ktery svira tefna drahy v tabulkovén
bodu narazu a uroveii usti. Checeme védéti, kde protne draha stiely
terén neboli'hledame prisec¢ik dvou piimek o znamych spadovych
uhlech, dvou p¥imek, z nichZ jednou je tetna k draze stiely v tabulke-
vém bodu narazu, druhou pak s v ah.?) Cely problém neni tedy nitin

1) O této otazce pojednava 16z podrobné a védecky profesor Kovaf v svém dile:
Kotované promitani, dil III (vydano VUV.). Je v ném obsaZeno mnoho zajimavych
podrobnosti, kieré se viak vymykaji ramei nasi vice méné praktick é studie

2) Na planu 1:25.000 ¢teme na pi.: Ze vrstevnice jsou 20metrové a 4 mmm od sebe

20
poéitdno v dilcich = 01 = 200 de.

3) Podle nauky o stielbé délostieleciva nazyvame svahem priisetnici svise
roviny prolozené vystrelnou s terénem.
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jinym nezli jednoduchou tlohou kotovaného promitani,
ykterém mame zjistit prusecik dvou riiznobézek a, b.

Jak jsme jiz rekli, povazujeme konec drahy za pi imku (tecnu v ta-
jlkovém bodu ndérazu) lezici v svislé roviné prolozené vystitelnou,
(roving, ktera protind terén, do kterého strilime, v druhé primece zvané
svahem (obr. 1).

Jsou to tedy dvé ruznobézky lezici v jedné roviné a mame urditi
ijich prisedik,

Prusecik X dvou riuznobézek ma stejnou kotu, at' o ném uvazu-
ieme jako o bodu piimky a uel)o jako o bodu primky b.

Nakresleme tedy v naryse 2 piimky a, b o rizném spadovém uhlu
lezicl obé v jedné roviné, rovnobézZné s narysnou.

—

— “Svishd rovina
— proloiend vystislhou
a

laéna k draze sire-
&y v bodls narazu ¥

Obr. 1.

Protneme-li je obé trovnémi stejné od sebe vzdalenymi a promit-
reme-li je do ptidorysu, dostaneme kotované piimky a’, b’, jejichz stup-
fovani znazorniuji spadové tthly. Mame-li uréiti prusecik takovych
ivou kotovanych piimek a’, b, sta¢i, sklopime-li promitaci rovinu,
vkteré lezi, kolem jeji stopy a’, b do prumétu. Vzty¢ime tedy v stejné
kotovanych bodech obou pfimek kolmice a naneseme na né libovolné?)
stejn @ velké vzdalenosti (obr. 2).

i) Spravné bychom méli nanésti na kolmice vziycené v recenych bodech takové
ndilenosti, které se rovnaji v méritku, v kterém kreslime, vySkam odpovidajir'ich
bodfl, Naneseme-li viak vzdéalenosti libovolné, neménime nic na priseciku obou pii-
mek, nebot‘ jeho pramét zastane tentyz.

Libovolné velka vzdalenost kolmice A (B) a A’ (B’) je nkrat vetsi nezli vzdale-
st A Ba A’ B, nanesena v méritku nadriku. A protoze se nam pak tthel @ a ¢
W'ag’) méni v stejném poméru, nezméni se poloha primétu prisetiku X.
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Body I a II takto ziskané spojime s libovolnymi, ste jn & kotoys.
nymi body obou kotovanych primek (na obrazku 2 s body o koté 0),

alt’ &

Prisec¢ik x” zvedneme nazpét do prostoru na kotovanou piimku
a nalezeny bod x" udava hledany prusec¢ik obou piimek.?)
Z této ivahy vychazejice prejdeme ke kotovanym drahdm stiely.
IL. Kotované drahy strely.
Nakresleme drahu stiely o libovolném zamérném whlu v ndryse

(O'V'N') a v padoryse (OVN). Jeji po¢atek nazvéme O a O, vrchol V'aV
(obr. 3).
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Obr, 3.

Body N N’ znazornuji tabulkovy bod narazu, prusetikto
drahy s urovni usti OU.

Posledni ¢ast sestupného oblouku v naryse protndme rovinani
které prochazeji 10, 20, 30 atd. m nad urovni usti a pod ni. Prisetiky
téchto rovin s drahou stiely oznaé¢me + 10, + 20, + 30 a — 10, — 2,
— 30.

Ziskané body promitnéme do ptdorysu OVN a oznafme je jako
v naryse: + 10, + 20, + 30 a — 10, — 20, — 30.

Takto stupiiovand draha v pudoryse OVN jekotovand dréha
stifely o dalce O'N". ;

Zpravidla se spokojime kotovanim drahy stiely na kratké et
oblouku po obou straniach tabulkového bodu narazul
ktery jest kotovan O. Tuto kotovanou Cast drahy stfely v pudoryse
kterda je ve skutefnosti kiivkou, nahradime primkou (te¢nou k drdz
stfely v tabulkovém bodu narazu N). Tuto aproximaci si muzZeme do-

f O : > . v . ’ . . Qr

) Stane-li se, Ze se sklopené pirimky neprofaly (na obrazku spojnice 1=
a I1—3’), prodlouzime je tak daleko, az se protnou a jejich prisecik X'’ zvedneme id
zpet tak, jak jsme utinili s X”.
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voliti, protoze derivace (obzvlasté u dalekonosnych kanont — kde jest
velice duleZzité hledati hluché prostory pro velkou plochost drahy)
je v poméru k dalce nepatrna, obzvlasté tehdy, je-li graficky vyja-
diena.®)

Ale i v naryse muzeme Kkonec drahy, ktery je kiivkou, nahraditi
piimkou neboli te¢nou v bodu narazu N, aniz se dopoustime prakticky
pepiijatelné chyby.

Body + 10, + 20, + 30 a — 10, — 20, 30 po obou stranéch bodu
parazu N jsou pak jak v naryse, tak i v ptudoryse stejné od sebe vzdéa-
leny a v pudoryse maji intervaly (NA) hodnotu vyjadienou pomérem
10 m

o (obr. 4), pti ¢emz » vyjadiuje tabulkovy thel doletu.
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Obr. 4.

Takto kotovanou drahou ON mutZeme pak urciti pruseéik drahy
stiely s terénem, aniz je tieba kresliti fezy terénem.

I[II. Uré¢eni prasec¢iku drahy strely s terénem.

Kotovana draha musi byti sestrojena v témz méritku jako je plan,
na kterém chceme zjist'ovat hluchy prostor pro dané palebné postaveni.

Méjme kryt, kKtery mame prestieliti (obr. 5). Dejme tomu, Ze vyska

Obr. 5.

baterie je + 70 m, vy8ka vrcholu krytu + 95 m. Vzdalenost krytu od ba-
terie méri 1000 m. Nejdrive musime uréit elevacni thel takové drahy,
kterou mtizeme danym délem prestielit. St¥ilime na pi. 8 cm kanonem
vz. 17, naplii 2. Nejmensi ddlka, kterou miaZeme piestieliti, bude rovna
m+ s (x 4+ 200)7) = 25 dilet + 40 dilett = 65 dilt neboli 1.800 metri.
%) Priklad: 8 ¢cm kanon napln 3, dalka 8.000 m. Derivace ¢ini 14 de = 112 m, coZ
e v méritku 1:25.000 ne celych 5 mm, zatim co dalka 8 km = 40 cm, neboli mame
ule pomér 1:80.

24 cm tézky kanon vz. 21 da 23500. Derivace — 20 dc, coz ¢ini v metrech 470 m,
fraficky v méritku 1:25.000 asi 19 mm neboli pomér 19:940.

, ! ’ . 95—70 5

) m = polohovy tihel krytu, v nasem piipadé P 25 dc,
.. 8 = zamérny uhel pro vzdalenost baterie — kryt, zvétSenou o 200 m, v nasem
fripadé 40 dec.
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Tato dalka se vztahuje na prestielitelnost pro cile v irovni usti (N),
My v8ak hledame prusecik X drahy stiely s terénem.

Sestrojme nyni kotovanou drahu stiely pro vzdalenost 1800. Ny
prasvitny papir narysujeme piimku a zvolme bhod O jako potitek
(obr. 6).

Kotovana dreha pro dalku 1800 m.

ro

180 +40+30 200 N -10 -20 -30 40 %0

Obr. 6.

Od bodu O namérme v méritku planu (1:25.000) vzdalenost 1800 m

(72 em). Tento bod ozna¢me N a kotujme 11‘\ ni drahu ve smyslu klad-

" 1 Z ” o i 10 m%) 10
ném i zaporném. Intervaly stupnovani budou rovny — w3 -= 7o =

tg 83 dc 0.083
120°4 m, neboli v méritku 1:25.000 asi 5 mm.

\\Ko.’avgni
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Obr. 7.

Prilozme pak tuto kotovanou drahu na plan (obr. 7) tak, aby bod
O souhlasil s postavcnim ridiciho déla na planu a kotovand drdha
stirely s vystl elnou. Se zienim k vy$kovym bodtm terénu mé nyni bod
N touz vysku jako baterie neboli v naSem piipadé + 70 m. Presvédime
se nyni, jakou vysku ma bod T ‘terénu na planu, do kterého se promitd
bod N kotované drahy.

Je-li vySka bodu T mens$i (vétsi) nez vyska baterie (nebo bodu N),
neprot’ala dosud (jiz protala) draha stiely terén. Vyjdéme nyni z bodu
N a hledejme na sestupné (vpravo) nebo vystupné (vlevo) €asti drdhy
stfely — podle toho, neprot'ala-li nebo protala-li jiz draha terén — ta-
kovy bod drahy, ktery ma touz vySku jako bod terénu na planu, do né-
hoZ se promita. Hleddme tu prusecik dvou raznobzek lezicich v jedné
roviné a dospivame tedy k uloze, o které byla e v odstavei I. — Pru-
sef¢ik bude tam, kde se setkaji body obou piimek o stejné vySce. V na-
Sem ptipadé: Protoze drdaha v bodu N terén dosud neprotala, pokra-
Cujeme na ~e=t11pne ¢asti drahy a dospivame k bodu — 10 (Jeho abso-
lutni vygka je + 60). Tento bod se promita v planu do bodu o vysce asi
+ 52. Draha tody v tomto bodé dosud neprotala terén. Pokradujice do-
spivame k bodu — 20 (+ 50), ktery se promita v planu do bodu o vysce
asi + 47. Ani zde neprotala draha jesté terén.

8) 10 m je zvolena vzdalenost priseénych revin, 83 de je tabulkovy uhel doletl
pro dalku 1800.
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Dalgi bod ma kotu — 30 (+ 40) a promita se v planu do bodu o vySce
af T 43.

Bod kotované drahy méa nyni mensi vySku (+ 40) neZ bod terénu,
| o kterého se promita (+ 43). Draha jiz protala nyni terén a prusecik
l7i mezi kotami + 50 a + 40 (— 30 a — 20) kotované drahy a mezi
pstevnicemi 40 a 50. — Interpolaci zjistime jeho spravnou vysku. Uréi-
ne ji touto ivahou: Bod — 20 (+ 50) se promitl do bodu o vySce + 47,
fod — 30 (+ 40) do bodu o vySce + 43. — Rozdélime-li déleni kotované
Irdhy mezi dilky — 20 (+ 50) a — 30 (+ 40) na polovinu, promita se
im tento bod, jehoZ vy&ka je + 45 do bodu, jehoZ vy$ka musi byti
43+47 — 459)

Bod 0 vySce 45 se nam promitl do bodu o vySce 45 neboli docha-
dme k hledanému prisecéiku X drahy stiely s terénem.

V terénu plochém, kdy budou vrstevnice dostate¢né od sebe vzdé-
leny a pii stfelbé plochymi drahami muZeme ur€iti prisecik dréahy
| diely s ferénem také tim, Ze sklopime promitaci rovinu, v niz lezi
Irdha stPely, a svah okolo jeji stopy do prumétu a zjistime prusedik,
itk bylo feceno v odstavei I.

Méjme pripad, jak ukazuje obr. 7a. Vzty¢ime v bodech A a B kol-

\
_ kolovang dréha N\g  -200-50) x -3o(+40) \g
e

mice na kotovanou drahu, naneseme na né libovolnou stejnou vzdale-
st a ziskané body 1 a 11 spojime s body A" a B'. Kde se spojnice pro-
faly, lezi bod X', ktery zvedneme zpét na kotovanou drahu a ziskavame
lak prusec¢ik X drahy strely s terénem, jehoZz vySku nyni vydéteme
pfimo z vrstevnického planu interpolaci.

Takto dostaneme na planu prusec¢ik drahy stiely s terénem neboli
franiéni bod hluchého prostoru, ktery se rozprostird od tohoto bodu
2k vreholu krytu nebo clony (obr. 8).

arel

bluchy_prostor

Obr. R,

IV.Urc¢eni hluchého prostoru.

Abychom nyni urédili hluchy prostor pro dané postaveni a délo pii
dfelbd v riiznyeh smérech, budeme postupovati takto:
I. Zmérime polohové thly krytu nebo clony pro vystielné v ruz-
e AL
’) Jde-1i o terén plochy¥ a plochou drdahu stiely, mtiZeme byti pfivedeni k tomu
ihychom za 1itelem piresného urceni prisedikit drahy s terénem interpolovali dale,
fad az na 1 m.
Prakticky vSak 1)0‘-([\(1 ve votsiné piipadu interpolace pyiblizna, protoze by bylo
lusorni pii aproximaci predpokladu celéhio problému hledati presnost vétsi nez 5 m.
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nych smérech pdsma pusobnosti baterie (na pi. ve smérech uchylenyep
100 de jeden od druhého.'?)

2. Zmérime vzdalenost ke krytu ve smérech, v nichZ bylo méfeng
za 1., zvétSsime je 0 200 m a ur¢ime jim odpovidajici zdmérné {hly
v dileich.

3. Secteme polohové Uhly zjisténé za 1. a pnslusne zameérné hly
zjisténé za 2. a k celkovému elevatnimu tuhlu urcéime vzdalenost
v metrech.

4. Majice pro uréité sméry, zakreslené v planu, dalku za 3., provi-
dime nyni postupné totéz na kazdém jednotlivém sméru, coz bylo fe-
¢eno v odstavei I11.

Zjisténé body spojime a dostaneme tim vzdélengjsi hranice hiy-
chého prostoru. Bliz§i hranice budou tvoriti spojnice nejvys&ich body
krytu. Vzdalenéjsi hranice prodlouzime o 8 pravdépodobnych tichylek,
abychom prihlédli k vlivu rozptylu a umoznili eventualné zastiileni
na cile v blizkosti téchto hranic (obr. 9).

A ';’ biizsi J}Aramcr Hochého pm

Obr. 9.

Polohové thly krytu muZeme zjistiti téz z mapy tim, ze prevySen!
piisludného nejvys&iho bodu krytu nad baterii v metrech délime vzdi-
lenosti tohoto bodu od baterie v kilometrech.

V takovém pripadé vSak nutno si pocinati velmi opatrng, nebot
plan udava absolutni vysky terénu a ne vysky i s terénnimi predméty
(stromy, porost atd.). Je-li na p¥. na krytu les, bude tieba zvétsit abso-
lutni vysku terénu, uvedenou na mapé, o vysku strom, ¢imz se polo-
hovy tihel mtize ¢asto znaéné zménit.

V.Véjir anebo grafikon kotovanych drah.
Jach -u%ith

Abychom nemusili pro kazdou dalku kresliti kotovanou drdhu
zZv143t, uzivime vyhodné véjiite nebo grafikonu kotovanyech drah, jak
ukazuji prilohy 1 a 2.

Sestrojime je takto:

Véjir (pril. 1) pro uréité dslo, stielu a napln — vypoé&itame hod-
noty, jak udava tabulka I.

Na prusvitny papir naneseme v uréitych tihlovyeh 1'1(]:\1!&1?11
usetky vychéazejici / téhoz bodu O a odp U\llel](l dalkam dotcené nd-
plné v méfitku 1:25.000 a kone¢né body spojime. Tim ziskdvdme
krivku bodu néarazu v trovni usti (kfivku nulovou).

Na tsecky dalek naneseme v kladném i zaporném smyslu grafické

10) Provedeme to v tim vice smérech, ¢im rozmanitéjdi bude kryt a terén, do né-
hoz strilime,




-

hodnoty uvedené v sloupeci 7
deme rovnobézky ke kiivee nulové. Nyni mtzeme z véjire urdéit ihned
kotovanou drahu jakékoli dalky obsaZzené v prislusné naplni.

tabulky T a v odpovidajicich bodech ve-

Grafikon (pril. 2). Vypocteme tytéz hodnoty jako pro véjit (ta-
pulka I).

Na prusvitny papir naneseme tsetku délenou na pi. po 100 m v mg-
fitku 1:25.000. Pocatek odpovida nejmensi déalce naplné, pro kterou
grafikon porizujeme (v naSem piipadé 5000). Kazdy 500. dilek popi-
feme. V popsanych dil¢ich bodech vzty¢ime kolmice a naneseme na
né odpovidajici vzdalenosti rovnéz v méritku 1:25.000. Body takto
rdskané spojime a ziskavame nulovou kiivku. Na tusecky dalek nané-
§ime v jednotlivych bodech v kladném i zdporném smyslu grafické
hodnoty uvedené v sloupei 7 tabulky I. Odpovidajici body spojime.

Tabulka 1.

8 cm lehky kanon vz. 17.
Véjir kotovanych drah pro granat vz. 19, naplin 3.
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5000 274 | 9.44041 | 1.55959 36.27 1451 | 29 : ’ 3o
{ *) Protoze ekvidistance
3500 323 | 9.51611| 1.48389 30.47 1.219 | R4 o !
[ 10m dava podle sloupce
6.000) 373 | 9.58375| 1.41625 26.08 1.043 2

| 6 prilis malé hodnoty

|
»
i
6500 428 | 9.65011| 1.34989 | 22.38 ‘ 0.8953 1.7 |

7.000| 485

0.7756 | 15 | to pro dalky 5000—7000
0.668% | 3 | dvakrat, pro 7500 —9500

| grafické, zvét§ime je, a
19.39

1500 549 | 9.77673| 1.22327 16.72

9.71242 | 1.28758

R.(JOO‘ 617 | 9.84048 | 1.15952 | 14.44 0.5775 2.8 ',pétln‘:‘xt a zaokrouhlime
85001 691 | 9.90633 1.(4):;1571 1241 | 04963 | 25 | na prakticky uzitelné
smoo] 73| 9.97697! 1.02303 | 10.55 | 0.4218 | 2.1 hodnoty.

!L;‘mn“ ST;’;} m_n(slpmi 0.93581 R.626 ' 0.3450 1.7

Grafikon obsahuje nyni kotované drahy jakékoli dalky naplné, pro kte-
rou byl porizen.

Uziti

a)véjite:

Mame-1i uziti véjife, pof¢iname si takto: zjistime dalky, jak bylo
feteno v odstavei 1V bodu 1—4 a prikladame nyni véjir tak na plan,
aby bod 0 souhlasil s postavenim baterie. UdrZujice bod 0 na postaveni
bateric otac¢ime véjirem tak dlouho, az spojnice 0 — bod nulové kiivky,
odpovidajici nejmengi ddlee piestielitelnosti pro dany smér uréené, na
VEjiri souhlasi se smérem na planu, pro ktery uréujeme hluchy prostor.

Kotovana drdaha bude nyni spojnice nulového bodu s bodem na
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nulové krivece a jeji déleni udavaji pruseciky rovnobéZnych kiivek
s touto spojnici.
Jinak postupujeme tak, jak bylo Feceno v odstavei IV.

b) grafikonu:

Predb&zné zjisténi nejmensich ddlek je totéz jako u véjite. Grafi-
kon prikladame nyni na plan tak, aby se smérem, pro ktery uréujeme
hluchy prostor, souhlasila ta usecka, jejiz dalka odpovidd nejmensi
dalee prestrelitelnosti v tomto sméru, pri ¢emz bod zakladny se musi
kryti s postavenim baterie na planu. Dal&i postup je tentyz, jak jiz hylo
reéeno, pro véjir.

Grafikon ma jen tu vyhodu, Ze jej lze snaze poriditi proto, Ze ne-
treba rysovati kiivky, ¢imZ praci urychlime. Naproti tomu je vak
uziti véjire pohodIngéjsi.

Zaver.

Kotované drahy stiely, jichz, jak bylo uvedeno, uzivame k uréeni
hluchych prostoru terénu na planu, jsou velmi praktickou pomuckoy
pri potizovani plant o uziti délostielectva.

Zachazeni s nimi je velmi snadné a praktické, obzvIASté v terénu
prostredné zvinéném a rozeklaném, kdy by délani profili v jednotli-
vych smérech vyzadovalo zna¢éného ¢asu.

Jakmile si sestrojime véjir anebo grafikon kotovanych drah, slouz
nam k urcéeni nescéetnych hluchyeh prostort, ¢emuz tak neni pii pro-
filovani. To je velmi pracné a vykonana prace nemuZe nam jiz jinak
poslouzit. V tom hlavné zdleZi vyhoda celého zptisobu, o némz byla ref

TS S e

VOJENSTVI DOMA
AV CIZINE

Piehled hlavnich vojenskych revui a vojenskych Gasopisa
ruznych statu.

IT.

Vojensky, periodicky tisk v SSSR.

Pocatky vedecke priace v S8SSR.

vojenske

K siruénému objasnéni vojenské, védecké, vadalavaci a propagacni &in-

nosti v sovdtské armade zaénu s jejim vznikem od potatkn existence rudé

armady a podam prehled jejiho vyvoje aZ do dnesni doby.

Ruda armada vznikla na troskach staré ruské armady. Vedouci velitelsky

shor se skladal v mendiné z odbormikil, byvalyeh dustojnikt carské armady,

ve votging viak z elementu revoluéniho se skrovnym nebo Zadnym teoretickym

vojenskym vzdélanim, Proto jiZ v letech 1917—1920, tedy v dabé obtanskych bojik

bylo snahou vidéich vojenskych cinitelin sovétskyeh povzneésti vojenské vzdé-

lani velitelského sboru. Tyto snahy v prvnich poédteich existence RKKA. (rudé

armady) byly realisovany: |
1. kraikodobymi kursy pro vychovu velitelin  (RKKA, narychlo zrizenymis

2. provadénim vojenské videcké prace v ad hoe organisovanych vojenskyel
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