Stabni kapitain D. DORSCHNER :
Strelba proti letadlum.

Studie protiletadlové obrany kulomety.

Zdalo by se, Ze je zbytetné v této dobé, kdy nam jesté tak Zivé
fane ma mysli mohutnd Mtotnéd i obranna pusobnost letectva uZi-
vaného v masach, zvlasté zdurazriovati nutnost obrany proti nému.
Niemén& v8ak je tfeba podotknouti, Ze se v masSi verejnosti mevé-
nuje nebezpec¢i leteckych wtokt, jez by nam pii valetném kon-
fliktu hrozily, dosti pozornosti, ba ekl bych, Ze toto nebezpeéi je
piehliZzeno, podcenovano.

Soudim vsak, Ze by tomu bylo jinak, kdyby byla vice znama
tisla, oznatujici mmozstvi materidlu, uzitého letectvem v poslednim
roce svétove valky. Uvedu dva priklady: Po porazce Némeci u Vou-
ziéres, 4. vijna 1918, uzili Francouzi 233 letount a z nich vrhli na
nepritele, na malém pomérné tuseku, 50 tun vybuSin a vystrelili
17000 kulometnych ndboji; nékolik dni po té, 27. ¥ijna 1918, v bitvé
mezi Sissouns-Chateu Porcien, 200 francouzskych letounu shodilo
lo némeckych iad 33 tun vybusnych latek a vystielilo 15.000 kulo-
netnych maboju. :

Je vice me% jisto, Ze se tato ¢isla p¥i pokroku letectva, ktery ucini-
lo od skoneni svétové valky, v budoucnosti znékolikanasobi. Vime
Wak, Ze letectvo takto vZdy nebojovalo. VZzdyt na zalatku valky Sel
lefec do boje vyzbrojen jen automatickou pistoli a mékolika mélo
1dboji. Jestlize v8ak nymi, n8kolik let po skonfeni valky uziva letec-
@\To stroju tunové tinosnosti, nebo (jako v Americe) stroju, vyzbro-
fnych az 32 t6zkymi kulomety, jezZ pry mohou byti obsluhovany
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posdadkou péti muza, tim vice vynikd nutnost organisovati nalef.
tou, ucinnou obranu proti letadltm.

Jak vznikla a jak se vyvijela obrana proti letadlim ve svitoy
valce, pomineme-li oviem nejucinnéjsiho obrance, t. j. vlastni lete.
ctvo a délostrelectvo?

Potatkem valky byla letectvu, potetné velmi skrovnému, zpra.
vidla pridélovana uloha prizkumu. Objevil-li se kde letoun, stal s
stiredem Zivé pozornosti a nikoho ani zdaleka nenapadlo pilisobit
néjak proti nému. Ba naopak, vidéli jsme, Ze vojska bezstarostné po.
choduji, postupuji, taboii, aniZ zastiraji své pohyby.

Teprve tehdy, kdyZ letectvo bylo opatfeno témi neb onémi zira
némi, kdy zaujalo své misto mezi bojovniky, misto, jeZ mu plnym
pravem patii, a kdyZ zacalo pusobiti nejen proti stejnorodému ne
piiteli, nybrz i proti vojsktim pozemmnim, zacalo se i dole, na zemi
uvazovati o moznosti obrany proti letadlim. A tak dochdzi s po-
¢atku k elementarni, pasivni obrané proti letadliim, t. j. zastirdnl
Pozdéji se zacind po letadlech i strileti. AvSak strili kde kdo, z pu-
Sek, z kulomett, dokonce z pistoli; strili se bez miridel, bez zkuge
nosti. Je to stielba chaotickd, kterd ovSem nemohla pirinésti zadné
vysledky.

Nedostateéné vysledky této stielby proti letadltim piinutily val
Cici strany vénovati tomuto zptisobu stielby pozornost, vyzkousSeti jej
a postaviti na uréitou zédkladnu. Tak téméi soutasne, v letech 1916
az 1917, v obou valéicich taborech dechézi k bedlivému studiu téo
otdzky. S pocatku se propoéitava vzdalenost, kterou letadlo ulet]
nez ho stiela dostihne, a o kterou je mutno miriti pred né. Teprve
pozdéji pii konstrukei a praktickém zkousSeni riiznych miridel, hlay-
né deélostreleckych, bhyly zjistény podrobné i ostatni prvky, v sou-
hrnu nize uvedené, s nimiz nutno pii stitelbé podlitati a jez dodnes
jsou zakladnou stielby proti letadlim. Jsou to:

vzdalenost,

smérletua

rychlost letadla, podle mnichZz mnutno provadéti tak
opravu cile (piedstih, predsazeni),

polohovy tuhel, kiery ma vliv na tvar drahy letu stiely,
dostirel a dobu trvani letu stiely,

povétrnostni vlivy, z nichz nejduleziléjii bude sila 8
smér veétru, jenz ptisobi nejen ma letadlo, nybrz i na stielu.

Vzdalenost letadla, kterou nutno uré¢iti vzdy velmi ry-
chle, neni nikdy presnd, nebot letadlo se stale pohybuje. M4 vliv 1a
dobu letu stiely, s kterou nutno potitati p¥i zjiftovani opravy cile
(predstihu). Tato oprava je zaroven z4visla na rychlosti cile, nebot
cil, nez ho dostihne vystielend stiela, uleti urfitou drdhu. Pr.: Le
tadlo leti ve vzddlenosti 600 m rychlosti 180 km/hod., coZ se rovnd
50 m/sec. Doba letu stiely pro 600 m jest jedna vtefina. Ze jednt
vteiinu uleti letadlo 50 m. Chece-li stielec toto letadlo zasdhnouti
nesmi v okam#iku vystielu miriti do mista, kde letadlo pravé jest
nybrz 50 m pied né. Tato vzdalenost, jeZz se dale pozméni vlivem
sméru a sily vétru, jmenuje se oprava cile (predstih). 3

Mériei piistroje, jichz uzivala péchota, byly sestrojeny pro mé
feni vzdalenosti cili pevnych anebo pohybujicich se jen nepatrnot
rychlosti. Nedalo se jich tedy uZivati p¥i zjistovani vzdalenosti le
tadel.

Proto byly konany pokusy o sestrojeni specialnich méiitek. Tak
z francouzskych zprav vime, Ze koncem roku 1915 sestrojil poruli
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pim. Le Prieur meéritko, jimZ bylo moZno mériti vzdalenosti le-
fadel az do 3000 m. Vzdalenost byla zjiStovana podle vysky letadla.
V dubnu 1916 predlozil caporal Courriades navrh ma vyie$eni noveé-
ho mifitka. Zaklad: znati velikost cile a védéti, jak se jeho obraz
ranlivé méni vzdalenosti. Pr.: Letadlo stiedniho typu, vzdalené 1000
metri a priletujici, zaujima uréitou Sirku. Cim toto letadlo je bliZe,
tim se nam zda vétsi, roste, az primo pired nami nabude svych nor-
malnich rozmért. Bylo tedy jen tirebha zjistiti tyto zdanlivé velikosti
avurcité vzdalenosti od oka (natazend paze) vmeéstnati je do zvlast-
nho méritka, jehoz lyrovity tvar vyplyne ze ~poiom’ krajnich bod
jisgténych rozméra letadel. (Obr. 1.)

mkm@{
lcoorc@’

Obr, 1.

Toto meéritko, jez se v praxi osvédéilo jakozto méritko priblizné,
bylo prijato po prepracovani kpt. Labatem pro vzdalenosti do 1000
metrtt a bylo ho uZivadno ve francouzské péchoté.

V byv. rakousko-uherské a némecké armadé uzivalo se podob-
ného zpusobu. Ponévadz v8ak se stirelba provadéla do 1000 m a po-
névadz miridlo, uzivané témito armadami (Lruhové, muska), je mi-
fidlo pramérné pro tuto vzdalenost, $lo vzdy jen o to, ZJhstlh kdy
se letadlo skuteéné na 1000 m 1)1‘11)11/110

Do tvrdého papiru, nejcastéji visitky, zakreslily se a vyfezaly
uénlivé velikosti riznych druhua letadel (bomb., pozorov., stihac)
pro skuteénou vzdalenost 1000 m. Proto, diive nez se zacala zjisto-
vali vzdalenost letadla, bylo nutno néjakym zpuasobem stanoviti jeho
iyp. Poté se méritko postavilo do nalezité vzdalenosti od oka (60 cm)
d kdyz se letadlo veslo do prislusného zarezu, byla avisovana vzda-
lenost 100 m. (Obr. 2.)

Obr. 2.

Velmi pleqw lze zjistiti okamzitou vzddlenost letadla daleko-
hledem, v ném# jest nitkovy kiiz. Byla-li neb je-li péchota plol\va-
Pena ndletem letectva mebo memuze-li uziti Zadnych mévicich pii-
firojii, nutno vzdalenost letadel odhadnouti. Odhaduje se podle de-
laill, jex miuZeme na letadle pozorovati. Tak na p¥. ve vzdalenosti
0 m rozeznavame pocet letetl, 400 m vyztuZeni nosnych ploch, 700
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metru zpéry a podvozek, 1000 m barvy a typ letadla, konecné v 1200
meirech splyva letadlo v siluetu. Tento zpUsob zjistovani vzdile.
nosti letadel je velmi nepiesny, mnebot mnoho zavisi na osvétlen
cile, jakoZz i na bystrosti zraku odhadce.

Smér letu letadla uréuje, kterym smérem mnutno provési
predstih. Pri protiletadlové stiielbé piredpokladame, Ze od okam?iky
vystielu do okamziku, kdy stiely maji dostihnouti cile, tento cil
svého puvodniho smeéru nezmeénil. U nékteryeh miitidel bylo fedeno
uréeni sméru predstihu postavenim zvlastni rucicky miridla ve
sméru letu letadla, u jinych ménén predstih podle toho, jak ostry
thel gvird smér letu letadla s osou hlavné. AvSak oba tyto zpuso-
by jsou nepiesné, nebot’ je velmi nesnadno postaviti rucic¢ku mifidla
ve sméru letu velmi vzdaleného letadla a jeSté nesnadnéjsi urdit
tthel letu letadla s osou hlavneé.

Rychlostletu letadel se d4 uréiti rovnéZz jen nesnadno, ne-
bot' je velmi rozli¢na a stale se méni. Zavisi na typu letadla, na jeho
vySce, sméru a poloze letu, na sile motoru a j. Miridlo, jeZ by mél
zachytiti vSechny tyto zmény, bylo by jisté velmi komplikované
Proto se v praxi, pii stirelbé kulomety, po¢ita s prumérnou rychlost
letadla 4550 m/sek.; miridla jsou zpravidla pro tuto priamérnou rych-
lost konstruovana. Pocita-li se s rozptylem kulomefu, ktery je zvét
Sen malou stabilitou podstavee, zdé se, Ze prakticky tato prumérmid
rychlost postadi, oviem jen do vzdalenosti 1000 m. Pii stielbé na le-
tadla, jez se pohybuji mnohem vét&i nebo mensgi rychlosti nez je tafo
primérna rychlost, nutno provadéti zvlastni opravy.

Vyslednice vzdalenosti, sméru a rychlosti letu letadla jest, jak
diive uvedeno, oprava cile meboli piedstih. NiZe uvedena tabulka
oprav cile udava jeji hodnotu v metrech pii stifelb& kulometem
WS-TIR4%, stitelon ,,S%, rdZe 792 mm.

tvchlost cile Vzdalenost v metrech

km/hod. m/sek. 200 500 800 1000 1200
100 28 7.56 21.56 42.— 59.36 79.24
150 42 11.34 32.34 63.— 89.04 118.86
180 o0 13.5 38.5 75.— 106.— 141.50

220 61 16.47 16.97 91.5 129.32 172.63
250 69 18.63 53.13 103.5 146.28 194.58

Polohovy uhel ptisobi predeviim na tvar drahy letu stely.
Stirely, vystielené pod uréitym uthlem, opisuji stale pFimajsi drdhn
letu, ¢im tento hel je vétsi,(na tom nezalezi, zda kladny & zéporny).
To znamend, ze, uzivame-li pri protiletadlové stfelbé hledi kulo-
metu, které je konstruovano pro dostfel v roviné vodorovné a je
hoz muZe uziti v rovindch -+ neb — 10°, musime je snizovati {im
vice, ¢im veétsi bude relativni vyska cile.

Vliv polohového thlu ma dobu letu strely se projevuje teprve
ve vetsich vzdalenostech. Uréiti piesné vyplyvajici opravy (podle
stifeleckych tabulek a diagrami) je v praxi velmi pomalé. Proto st
pii konstrukei miridel po&ita do vyse 1000 m s opravou piibliznoy,
stiedni. Vzniklé rozdily maji byti vyrovmany rozptylem kulometi

Vitr. Sila a smér vétru byvaji zjistovdny meteorologickol
stanici, méri¢i silu » smdv v3tru u protiletadlovych baterii, nebo s
zjistuje riznym zpusobem i ma misté. Nikdy vSak se tyto promel
livé veli¢iny medaji zjistiti presné v okamziku vystielu, tim ment
pak ve vysi cile, kde byvaji az trojnasobné rozdily.

Vitr ptigobi jednak na smér letu letadla, jednak ma jeho rych-
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ost. Letadlo se pohybuje ve vyslednici vlastni rychlosti a sméru
yitru, pri Cemz osga jeho trupu zustava ve smeéru, kterym by letélo
m bezvétrl. Abychom zjistili skutetnou hodnotu rychlosti letu
lefadla, na které pusobi vitr, nutno seéisti nebo odecisti rychlosti
vitru a letadla podle toho, vane-li vitr ve sméru nebo proti sméru
jeho letu. Vame-li vitr pod méjakym uhlem mna smér letu letadla,
piipoitavame neb odeéitime poloviéni rychlost (hrub@ piesné).
U nékterych miridel je vliv vétru zapocéitan do predstihu, jindy
mino vykonati opravy. Podle nizeuvedené tabulky, kterda mném
wldva tichylku letadla v m od puvodniho sméru vlivem vétru,
wétSujeme nebo zmensSujeme predstih.

Rychlost Uchylka letadla v m vlivem vétrn
vetru pro vzdalenost
v m/sek. 200 500 800 1000
5 1.55 4.3 7.6 10.2
10 3.10 8.6 15.2 20.4
15 4.65 12.9 22.8 30.6
20 6.20 17.2 30.4 40.8

Sila a smér vétru pusobi i na smér drahy letu stirely. Jejich
iliv zhruba udava tato tabulka (pro kul. ,,S-7/24%, stielu ,,S*-7/92 mm):

Rychlost Uchylka stiely v m vlivem vétru
vétru pro vzdalenost
v m/sek. 200 500 800 1000
5 0.1 0.8 2.6 =
10 0.2 1.6 9:2 8.8
15 0.3 R.4 7.8 13.2
20 - 0.4 3.2 10.4 17.6

Na stielu ptisobi pri protiletadlové stirelbé mimo uvedené slozky
je&té rizna hustota vzduchu v raznych vy8kach, jakoz i zména tize,
pisobenim zemdpisné Sitky a nadmorské vysky. Tyto vlivy jsou
Wak tak mepatrmé, Ze se ¢ nimi v praxi nepodita.

Z toho, co bylo uvedeno, je ziejmo, zZe prava hodnota prvki,
$nimiz nutno pri protiletadlové stirelhé pocitati, je velmi promén-
livi a nikdy se neda presnd zjistiti. Proto i miridla, jez byla se-
sirojena, podcitaji veétSinou s opravami strednimi, prameérnymi;
viniklé chyby maji byti vyrovnany pri sttelbé rozptylem zbrane,
wétfenym jedmak (piirozené) malou stabilitou podstavee, jednak
(uméle) stitelbou ¢etnyeh kulomettt na tentyz cil.

Miridlo rakousko-uherské. V bhyv. rakousko-uherské
amadé hylo koncem roku 1916 zkouSeno pro kulomet ,,S“ vz, 712
protiletadlové mitidlo, jez bylo vydano v uzivani r. 1917 jako kruhové
muska vz. 17 (Kreiskorn M. 17). Toto mifridlo bylo pozdéji zdokona-
lno a pojmenovano kruhovou mugkou vz. 18. (Obr. 3.)

Na jakém principu se zaklada konstrukce kruhové musky?

.- 4875m—— 2
SN \t
e ——

Obr. 3.
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V bodé e vidime letoun, letici kolmo na osu hlavné ve smérn by.
Jestlize bychom zamirili primo na letoun a vystielili, byl by letoun
vlivem své rychlosti, kdyz stiela proleti bodem e, jiz v bodé b
Proto musime v okamZziku vystfelu hlaven zamifiti o tolik pied
letoun, kolik mleti za dobu, jiz potFebuje strela k tomu, aby hp
dostihla.

Je-li letoun vzdalen 600 m a leti-li rychlosti 50 m/sek., uleti, ne;
ho stiela (vz. 93-8 mm) dostihne, t. j. za 16 sek., 80 m. P déle
zémeérné 0.4875 m musi se tedy hlaven v urovni musky uchylit
o0 65 cm (na obr. a;c) ve sméru letu letounu. Kruhovy tvar miridla
v prumeéru 13 cm vyplyva pak ze skuteénosti, ze letoun muize pii-
letéti z kKazdého sméru.

Leti-li letoun z bodu e; smérem k by,, uleti rovnéz 80 m, nei
jej stiela stihme, avak strelci se jevi tato draha zdanlivé mend
jako e,b (51'7 m). Proto, aby tento letoun, pohybujici se v tihlu 45
k ose hlavné, mohl byti zasaZen, smi se hlaven v turovni musky
vychyliti méné, t. j. jen o a,c,, kteraZto vzdalenost €ini 42 cm,
neboli: pramér vnitiniho kruhu kruhové mugky se rovna 84 cm,

Z toho, co bylo povédéno, vyplyva, ze by KkaZdému jinému
sméru letu letadla odpovidal kruh o jiném priameéru. Prakticky
v8ak maji postaciti kruhy dva, ponévadz presny thel pohyhu
letadla lze uhodnouti jen s malou pravdépodobnosti. Kromé toho
se pri stielbé do vzdalenosti 800 m li&i skuteénd piiléhajici mifidla
od miridla pramérného, {. j. kruhové mugky vz 17, ktera je konsiru-
ovana pri délce zamérné 0.6093 m, pro cile vzdalené 600 m, pohybujici
se rychlosti 40 m'sek., v tuhlech 90 a 45° k ose hlavné, jen mélo
tyto rozdily jsou pak vyrovnany rozptylem kulometu, zvétSenym
malou stabilitou zbrané. VySka hledi kruhové musky byla kon-
stantni a rovnala se vySce hledi 800 kroku (600 m).

Kruhovd muska vz. 17 se sklada (obr. 4):

1. z musky s upeviiovacim raménkem (la),

2. ze zvySeného hledi s upeviiovacim raménkem podobnym ,U"
(Ra).

ynéjsi a vaitral kruh

§ o brani pro nozky

: Gl (okénko vybréini pro hidel
loZisko pro stavéci sroub Hed
olvor ,am\ nasadec

i} 2

)
nasadec | O 2.a @

Pla o g M L

svérac/ Sroub nozky
Obr. 4

Mugka se upeviiuje pomoci upeviiovaciho raménka na mist
normalni musky kulometu, zvySené hledi se nasazuje do prislus
ného upeviiovaciho raménka na hledi kulometu. Ob& upeviiovad
raménka zistavaji stdle pripevnéna na kulometu, muska a zvysent
hledi se nasazuji teprve pred stielbou.

K stifelbé proti letadlim sejme se kulomet s podstavee, u ného
se vytdhnou nohy do vysoké polohy a poloZi se na piedni nohy

Na vytaZenou zadni nohu se vsune nésadce pro stielbu proti leté-
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iim a upevni se. Do tohoto nésadce, jenz umoziiuje velmi rychle
pénit elevaci i smér palby, nasadi se obrtlikem kulomet.

Pri stielbé si sedne jeden vojin rozkroémo na piedni nohy pod-
savee a rukama piidrzuje vytazenou zadni nohu, aby poloha
grané byla pevnéjsi. Nabije¢ po mabiti kulometu zdvihne nabojo-
wou schranku s pasem a pohybuje se, piridrzuje pas, za kulometem,
1néhoz stielec, opirajici se o ramenni opéru, stili.

Misto podstavee mozno uziti vyhodné v obrané mebo vSude,
kde dlouho prodlime, do zemé zarazeného kulu, na Ktery se pri-
pevni nasadec pro stielbu proti letadltm.

Na obrazcich nize znazornénych je vidét nékteré pripady za-
mitovani kruhovou muskou. Spojnice stifedu zarezu zvySeného
fledi a stredu krize jsou rovnobézné s prodlouZenou osou hlavné
s ukazuji, jak se vlivem sméru letu letadla méni piedstih. (Obr. 5.)

I
=

[ oA

//

Wil
b 4 /
-
-

/)

l/// %

Obr. 5.

Zdokonaleni kruhové musky vz. 18 zaleZi v tom, Ze se zKkracuje
leho prodluzuje délka zameérné podle rychlosti letu letadla, na
kleré stiilime. Déje se to pomoci velmi rychle pohyblivého Soupatka,
lahrazujiciho hledi a pohybujiciho se po listé, odpovidajici vySce hledi
0 m. Na pt. pro rychlost letadla 50 m/sek., coz je normalni poloha
Wupatka, zkracuje se zadmeérnd ma 0.4875 m, pii rychlosti 60 m/sek.
13 0.4062 m. Déale je kruhova muska vz. 18. opatiena hroty, sméfuji-
tmi ke stredu k¥ize, které maji za ucel usnadniti zachyceni letadla.
lamffeni se dé&je tim zplsobem, Ze se letadlo zachyti nejdiive na
wupatko a pak se priblizi k patiiénému kruhu kruhové musky tak,
iy prodlouzeny smér letu letadla prochézel stiedem kiiZe. Stielba
€ provadi vzdycky davkami, pii ¢emZz stielec hledi ‘cil neustale
idrzeti ,na musce'* a sledovati jej.

Uziti tohoto miridla, na prvni pohled velmi jednoduché, klade
utité pozadavky ma pamét stielce a vyzaduje mnoho cviku a
kuSenosti.

- Mifidlo né&mecké Némei uzivali ve svdtové vdlce rovnéz
fthové mu$ky, opatiené dvéma soustfednymi kruhy, z nichz
Wéj$i kruh udava opravu pro cil vzdaleny 800 m, pohybujici se
fichlosti 300 km/hod. kolmo na osu stielby. Primér vnitiniho

3 479




kruhu se rovnéd asi jedné tretiné praméru vnéjsiho kruhu. Tog
miridlo, jez jest urceno jak pro tézky, tak pro lehky kolomet, mji
u téezkého kulometu hledi okénkovité, u lehkého kulometu tyCinky,
nahrazujici hledi.

K strelbé proti letadlim byl kulomet nasazovan na okovany
kul, opatfeny hlavici a objimkou. Stielec, ktery zachytil letadlo na
hledi a vnéjsi kruh tak, aby smeér jeho letu sméioval do stiedy
krize kruhové musky, pocina strileti a pali do téhoz mista az do
chvile, kdy letadlo doleti k vnitimimu kruhu, jestlize leti se strany.
Jestlize vSak smér jeho letu svird ostry uhel se smérem palby,
strili az do doby, kdy letadlo dostihne stredu kiize kruhové mugky,

Pri tomto zpusobu strelby, byla-li zahdjena mna vzdalenost
1000 m, pozorujeme, Ze prvni stirely proletély sice pired cilem, aviak
byla-li davka dosti dlouha a bylo-li <1‘>1'£n'n(‘ zamireno, v daliim
letu letadlo musi proletéti svazkem stiel. Trva-li vsak davka prilis
dlouho, jdou dal&i stiely za cil, ¢imz se stielba stava bezudelnoy,
a proto je nutno znovu zamititi. Leti-li letadlo k stielei neb odletn.
je-li, miri se (stejné jako kruhovou muskou vz. 17) stiedem kifie
kruhové musky.

Miridla francouzska. Ve Francii sestrojil pocitkem
roku 1916 por. nam. Le Prieur protiletadlové hledi, na némz uplat-
nil zasady stielby ma moii. Tento pristroj byl konstruovan po
strelbu na men&i vzdalenosti (600 m), pozdéji viak byl piepracovin,
zdokonalen a prizpusoben pro stirelbu az do 1000 m.

Témér soucasné s timto pristrojem objevilo se mékolik podob-
nych miridel, z nichz slu&i uvésti miridlo por. Perrina-Pelletiers,
nazvané protiletadlové miridlo ,de Cazaux". Teni
aparat, zkonstruovany v lednu 1917, byl pozdéji zdokonalen kpt
Labatem a prijat v uzivani ve francouzské péchote, jakozto proti-
letadlové miridlo t8zkych kulomet.. UmoZhiuje stielbu na cile
vzdalené do 1000 m, pohybujici se rychlosti 150—250 km'hod. Byl
vydan kulometnym rotam armady po jednom exemplaii v poloviné
roku 1917, druhy exemplai dostaly roty pocatkem roku 1918.

Popis a uziti miridla. Souprava miridla obsahuje:

1. letadlové méritko,

2. letadlové hledi s konsolkou (2a),

3. cilovnik s obojkem (3a),

4. nasadec pro stielbu proti letadltim (nebyva ve viech

soupravach),

5. ramenni opéru. (Obr. 6).

Letadlové meéritko, konstruované pro stiredni 1y
letadla (1‘>><9 m), ma lyrovity vytrez, po jehoZ obou strandch (2
rubu i 11c1) ]mu stupnice zdola nahoru: 1000, 700, 400 a 200 m. Stu-
nice nize ve vyfrezu uml\tend plati tehdy, leti-li letadlo pi fed ndmi
botnd; leti-li Celné (t. j. priletuje-li nebo odletuje-1i), uzivame stup-
nice umisténé vyse ve vytezu, nebot letadlo je Sirsi nez deli

Prakticky uzivame letadlového méritka tak, zZe je postavime nd
délku motouzu (58 c¢m) do oka, zachytime letadlo do vyrezu Iy d
pazl\ vyéteme piislugnou \7ddlono~t Jestlize se letadlo dotykd v
Fezu mezi stupnicemi, oznacujicimi vzdalenost, béFeme vzddlenos
nejblize Giselné vyssi, vzdaluje-li se, nejblize nizsi, priblizuje-li st
Leti-li letadlo Sikmo, uzivame stupnice ¢elni, aviak stodime leté-
dlové méritko tak, aby &lo kolmo na osu letadla. Mérime-li vzdale
nost jiného typu letadla (stihaci, bombardovaci), béreme vzdalenost
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o stupnici vy&8i, jde-li o letadlo stihaci, o stupen mnizsi, jde-li
o letadlo bombardovaci.
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stavitko
rucicky
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rucicka
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kulicks” obnuté
Ulicky rameno

ndsadec

O (o

%
T
Mércea | | 7:2

T

MBér. cca 1:4

ypeviiovac/ pero

@{fotver pro A ity
u,nevlipsrwﬁt‘( ndsadec SvErac/

Sroubek
Sroub S L 'h ®\ horni
'\ il desticka e
| konsolky = / a dil dbojky

Obr. 6.

Letadlové hledi se upeviiuje pomoci konsolky vzadu na
pravou stranu pouzdra zavéru. Rucicku hledi stavime vizdy k sta-
vitku rucicky na vryp, udavajici vzdalenost letadla, zméienou
letadlovym métritkem, a zaroveil ji postavime ve sméru letu letadla,
na které strilime. Miri se tak, Ze prodlouZend zdmérnd prochézi
kulickou na konci rucicky hledi, kuli¢kou na cilovniku a sméruje
na predni ¢ast letadla.

V tomito zarizeni zalezi i princip tohoto protiletadlového miridla,
ktery bliZe osvétli niZeuvedené obrazky. (Obr. 6a, 6b, Ge.)

kulicka
prodlouzena osa hlavné 1

kulicka A,

oprava
ruéicka hledi cilovniku

louzena zamerna

: 5 Obr. 6a.

Obr. 6 a). Letadlo je vzdaleno 1000 m, leti boéné. Ruci¢ka hledi je
postavena ve sméru letu na vryp 1000. ProdlouZend zamérnd smé-
fuje do letadla, hlaveii vSak pred mé o tolik, kolik potiebuje stiela,
n;zi letadlo dostihne. ProdlouZend zamérnd svird s osou hlavné
hel «o,.

\ e R X
Obr. 6b.

Obraz 6b). Letadlo vzdédleno 1000 m, pFiletuje Sikmo. Rutitka
hledi je postavena ve sméru letu ma vryp 1000. Uhel «,, sevieny
frodlouzZenou zamérnou a osou hlavné (at letadlo je ve stejné vzda-
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lenosti jako v predchazejicim piipadé), se proti uhlu =z, vlivem
smeéru letu letadla zménil, ¢imz se zménila i oprava cile (pred-
stih).

— |

1

Obr. 6 ¢). Letadlo vzdaleno 700 m leti boéné. Ruéic¢ka hledi posta-
vena ve sméru letu na vryp 700. Uhel o, (tim i oprava cile) pmllohl
proii thlu 2, a «,, vlivem zmény vz dalenosti, nové zmeng

Z obrazku je zrejmo, ze postavenim rucicky hledi na vryp, ozna-
Cujici zmeérenou vzdalenost, a jejim Fizenim ve sméru letu letadla
prizpusobi se vidy oprava cile (predstih) tak, aby se shodovala jed-
nak se skutefnou vzdalenosti a smérem letu letadla, jednak s Ca-
sem, jehoz je potiebi, nez strela dostihne letadla.

Stoupé-li letadlo, zmensuje se jeho rychlost; proto nestavime
ru¢icku hledi na zmérenou vzdalenost, nybrz na vryp, oznacujicd
vzdalenost nejblize nizsi. Naopak, klesa-li letadlo, zvétSuje se jeho
rychlost, procCez stavime ruc¢i¢ku na vryp, oznacujici vzdalenost nej-
blize vys&i. Pikuje-li letadlo v blizkosti stanovisté Kkulometu,
zasouvame uUplné rucdicku hledi, pii c¢emZ nepretrzité palime
V zatatce mirime na vnitini kridlo letadla.

Cilovnik se upeviuje pomoci obojku za musku. Pri mifeni
prochazi prodlouzena zameérna kulitkou, upevnénou na strednim
dratku vidlice. Je-1i letadlo nizko a daleko, mirime pies spodni dré-
tek; je-li vysoko, mirime pires vrchni dratek, vzdy vSak v trovni
kulicky.

N asadec pro stirelbu proti letadlim se nasazuje do vidlice pod-
stavee zpredu. Umoznuje stielbu pod vétsim polohovym tihlem. Ne-
ni-li v soupravé, nasazuje se kulomet ma podstavec zpiedu, rovné
hlavni ve sméru zadni nohy.

Ramenni opéra se upeviiuje na drzadlo priklopu pouzdra
zaveéru, a je-li zasazeno do ramene, slouzi k jistéjSimu drzeni kulo-
metu pii stirelbé.

Kulomet je pri stitelbé obsluhovan ¢tyifmi muZi, z nichZ prvu
méii vzdalenost letadla, druhy stavi vzdalenost ma ruéitce, hledi
a stavi ru¢i¢ku ve sméru letadla, tieti mivi a stiili, koneéné ¢tvrty na-
biji.

Strili se davkami 10—12 ran, jdoucimi rychle za sebou. Stielec
prelozi pred samym vystielem zamérnou jedté o 2—3 délky letadla
pied né ve sméru letu a pak, aniz sleduje cil, vystreli. Pri tom lze
pozorovati, ze po vystireleni posledni rdany letadlo proletélo smér pro-
dlouzené zamérné. Pri druhé davee zamiii stielec obdobné pied le-
tadlo, avSak o jednu jeho Sirfku vySe, pri treti o $ifku niZe. Tim, i
se takto stiili na letadlo z nékolika kulometi najednou, zvetsi s
umeéle prostor rozptylu, ¢imz se maji vyrovnati rozdily vzniklé nepra-
videlnou rychlosti letadla, spatnvmmllm(lom\ulalonu:tl vétremap.

Z toho, co bylo diive uvedeno, je ziejmo, Ze vyevik obsluhy v uii-
vani loholo miridla vyzaduje velké petlivosti, mmoho Gasu a Casté
ho cviku.

Krom& tohoto mifidla bylo ve Francii ve védlce zkougeno i né

Obr. Ge.
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kolik typu kruhovych musSek, a to jak pro tézké kulomety, tak pro
pusky a kulomety lehké, z michZ kruhova muska D. C. P.
byla prijata pro lehky kulomet F. M. 15. Tato kruhova muska je vy-
krojena z plechu tak, ze tvori kiz a dveé soustiredné krivky (,,kruhy*),
z nichz kazdd ma jesteé 4 zarezy. Miii se pies vnitini okraje téchto
kfivek. (Obr. 7.)

Vnéjsi kiivka jest elipsovitd a urcuje opravu pro cil, vzdaleny
600 m, pohybujici se rychlosti 45 m/sek., pod tthlem 77 stupiii. Vniti-
nf kiivka je kruhovitda a udava opravu pro cil, vzdialeny 600 m, po-
hybujici se rychlosti 45 m/sek., tvoii-li smér jeho letu se smérem
palby ostry uhel.

Pies zarezy v roviné horizontdlni se miri tehdy, pohybuje-li se
letadlo se strany, pies zarezy v roviné vertikalni pak, stoupa-li le-
tadlo kolmo vzhtru, nebo pikuje-li ¢il v roviné stielby.

Na cilovniku miridla, pripevnéném objimkou za normalni mu-
gku, je kulicka cilovniku, kterd je umisténa tak, aby tvotila se sife-
dem ktize zameérnou, rovnobéZznou s normalni zameérnou pro vzda-
lenost, 600 m.

Obr. 7.

Na rozdil od kruhové musky rakouské a némecké masazuje se
tato kruhovéa muska na hledi, kdezto cilovnik (mu$ka) u norméini
mugky. Tim se ov8em méni i zplisob zamifovani. Jako podstavce
se uziva pri stirelbd proti letadliim obyfejné pusky, kterd se postavi
na zem a na niz se nasadi (na hlaven) tyckovity nasadec, nahore
miskovité roz&ireny. Kulomet se nasadi drzadlem (na obr. d) do mi-
sky tohoto masadce. PYi stfelbé pomocnik, jemu% puika pa-
til, drzi levou rukou pufku, prayou rukou svird misku nésadce
4 drzadlo kulometu, ¢imz vlastné kulomet s nasadcem spojuje.

_ VSeobecn® ma se za to, Ze se z uvedenych miridel nejlépe osvéd-
tilo protiletadlové miiidlo francouzského kulometu ,H", ponévadz
nepracuje s velidinami pevnymi, jako mifidlo kulometa ,,S* a M,
nybrz pruZznymi, proménlivymi, ekl bych Zivymi, jeZ se daji piizpi-
sab%ti typu, vzdalenosti, rychlosti a sméru letu letadla, mna které
Sttilime.
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Tato domnénka jest mezi jinym potvrzovana i zpravou mnécel-
nika hlav. stanu ném. armady I-C-58652, kde se pravi: ,Péchota a
kulomety (framc.) strilely pravidelné na naSe letce a vyfadily
z boje mnoho letadel v nékolika dnech. Letadla péchoty meéla do-
jem, zZe jde o velmi mocnou palbu kulomet, specialné urcenych
pro stirelbu proti letadlim.” Jindy hlavni stan korunniho prince pii
francouzském tutoku na Vangois, oznamuje: ,,Utok péchoty na nage
letadla byl velmi aktivni. V8&echna letadla byla zasaZena stielami’
Velitel délestielectva 103. divise uvadi v hlaSeni z 6. ¢ervna 1917:
»Nesnaze, ve kierych se ocitaji naSe letadla péchoty, vzhledem k pal-
bé kulometi, ukazuji mohutnost tohoto zptsobu obrany."

Nam, zdédivsim z vyzbroje byv. rak.-uherské armady kulomet
»S¢ dostalo se s nim i jeho protiletadlového miridla, t. j. kruhové
musky. Pred nékolika lety v&ak, podle urcéitého vynosu MNO., byly
kruhové musky ulozeny v augmentacnich skladech, ¢imz kulometné
roty zustaly vlastné bez miridel proti letadltim. Ponévadz vsak stiel-
ba proti letadltiim je duleZitou soucasti kulometného vycviku, evid
se u rot dale mmoha riznymi zpusoby, z nichz snad mozno zazname-
nati ¢ jako dulezitéjsi.

Prvni zpusob zalezi v tom, Ze odhadneme vzdalenost letadla
a pak pii stirelbé predkladame zamérnou o tolik délek letadla pred
né, kolik set metra je vzddleno. Je to vlastné palba volnym kulo-
metem do jednoho bodu, pii ¢emz pirestavame stiileti a znovu pied-
stihujeme tehdy, kdyz letadlo prekrocilo smeér prodlouzené zamérné,
Tento zpusob vyzaduje mnoho cviku, pres to vSak nedava mmnoho
nadéje na uspéch.

Druhy zptusob se zakladd na uziti mnoha kulomett a vy-
tvoreni palebnych piehrad ve vzduchu, v prostoru, kudy letadlo md
proletéti. .

Aby bylo dosazeno zadouci hustoty stiel v uréitém misté, je
vyhodné stanoviti si v terénu objekty (pomocné cile), v jejichi
sméru kulomety pii stielbé kolmo rozsévajici (s elevaci, odpovida-
jici priblizné vySce letadel, hledi mejnizsi) musi smdérovati.

Na obrazku situace a) vyznacuje okamzik, kdy se tii mepidtel-
ské letouny priblizily k palebné prehradé, vytvorené smérem Kk po-
mocnému cili 1; sit. b) oznaduje okamzik, kdy letouny tuto pre
hradu proletély a blizi se k palebné prehradé, smeéiujici k pomoc-
nému cili 2; sit. ¢) zachycuje okamzik, kdy letouny, na néz se still,
minuly prehradu 2 a blizi se k pirehradé 3. (Obr. 8.)

Tento zpusob stielby po letadlech vyzaduje znaéného mmoZstvi
stieliva; pii uziti velkého poétu kulometi, zda se, dava vice nadéje
na zasazeni letadel neZ zpusob piedesly. Je zd&hodno, aby ple
hrady byly tvoreny ve smérech, kde zpét dopada
jici strely nemohou ohroziti vliastni jednotky.

Tietizptsob nam umoziuje stelbu jen na letadla priletu
jici, mikoli v8ak odletujici, k stanovi$ti kulometu.

Zalezi v tom, Ze si prumérnou vzdalenost, kterou letadlo pro-
leti, nez ho stiela dostihne, preneseme do stupnice hledi. Priklad:
Letoun leti rychlosti 50 m/sek., vzdalen 500 m. Stiela (S 7°92 mm) pro-
leti tuto vzdalenost za 3, vieriny. Letoun za 34 vter. uleti 375 m
Pievedeme-li tuto vzddlenost ma dilce, dostaneme polet 75. Po-
névadz viak zdmérné thly jsou uvedeny v tabulkdch v stupnich
pirevedeme si téchto 75 dilet na stupné, pri ¢emZ dostaneme asl
4 stupné 30 minut. Tomuto zdmérnému tuhlu odpovida piiblizné
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supnice hledi pro vzdalenost 1900 m. Ponévadz se pri stielbé pod
velkymi polohovymi thly draha letu strely velmi podoba piimece,
mamend to, Ze, postavime-li ma kulometu hledi 1900, mutZeme na
yie uvedeny letoun nepietrzité st¥ileti aZ do té doby, mez bude
emér nad nami, nebot hlaven, a¢ prodlouzenia zamérnd smeéiruje
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Obr. 8.

lo letounu, jde pied n&j o 375 m. Kdybychom pouZili tohoto zpi-
Sobu strelby pri odletu letounu, smérovala by hlaven za letoun,
likoli pred néj, jak je nutno.

Z vySe uvedeného prikladu je ziejmo, Ze bychom potiebovali
lamatovati si pro kazdou vzddlenost a rychlost letadla zvlastni
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hledi, coz by bylo obtizné, nehledé k tomu, Ze pii stielbd proij
letadlim neni ¢asu na stavéni (zménu) hledi.

Ponévadz se rozdily v téchto &islech, a¢ znac¢né, prakticky vy.
rovndavaji jednak rozptylem kulometu, jednak stirelbou éetn_\"c'h
kulomett, muzeme si do vzddlenosti 1000 m stanoviti jakési pri.
mérné hledi, tedy 1900, s kterym budeme moci na piiletujici letadl
ucinné strileti.

Jinak, v urcéitém pripadé, snad jest u mas piredvidano i pouit
lehkého kulometu ,M" vz. 08/15, jakoZto zbrand proti letadlim
AvSak vzhledem k malé jeho zpusobilosti k tomuto ucelu (fasté
poruchy, zasobovani pasem ze zasobniku), dale vzhledem k zjedno-
duseni vyzbroje a vycviku bylo by snad vyhodnéjSi uZivati nyn
k stielbé proti letadltim armadniho lehkého kulometu ZB. 26, jeni
je zpusobily stiileti ve vSech polohéch a ktery moZno lehce opatiiti
prizpusobenym miridlem kulometu ,,H*.

Po véalce, s rostouci bojeschopnosti letectva pocala se otizka
obrany proti letadlim ve vSech statech bedlivé studovat. Podle
zkusenosti dosud ziskanych se zda, ze bude nutno vyzbrojiti armidu
v poli i v zapoli zvlaStnim protiletadlovym kulometem, raze 13 ai
40 mm, ktery by byl urcen specialné k strelbé proti letadliim a vy-
baven zvlastnim stielivem.

V dobé, kdy se jedna rovnéz o komstrukei péchotniho déla, vy-
skytl se nazor, Ze by snad bylo mozno vytvoriti pro armadu zbrai
Hkompromisni®, jednotnou, universalni, jiz by se spokojily viechny
ziuCastnéné slozky armdady. Avfak toto PeSeni narazi na potiie
vzhledem Kk rtznorodym podminkam, jez si ta ona slozka armédy
na kazdy druh zbrané klade. Mimo to je zde nebezpeci, Ze by faio
kompromisni zbran nevyhovovala zplna ani jednomu ani druhému
ucelu.

Zd&a se viak, Ze ani k stielbé proti letadlim mebude moZno vy-
tvoriti dokonalou zbran jedmotmou, stejného typu, mebot bude z-
lezeti zajisté mnoho ma tom, kym a kde bude pouZita. Je na bile dni,
7ze tomu bude jinak za okolnosti, bude-li ji pouZivano v zipoli
(ochrana tovaren a p.), u délostielectva (ochrana baterii), u letectve
(ochrana leti§t), nez bude-li ji uZivati p&chota v palebnych sledech

Péchoté predeviim bude zalezeti na tom, aby zbran byla lehkd,
snadno prenosnd, pohotova vzdy k palbé, kdeZzto délostieleim &
letcm (tim méné pak v zdpoli) tak ma véze zdleZeti nebude, po-
névadz, jsouce vice vzdaleni palebnych sledi péchoty, budou mit
obyeiné k disposici dostatek riznych dopravnich prostiedki.

S vahou zbrané souvisi tésnd jeji raze. Proto péchoté v palel
nych sledech, kterou budou zajimati jisté jen letadla, letici nizk
(do 1000 m), bude snad vyhovovati zbran mensi raze (asi 13 mm
— protiletadlovy kulomet, kdezZto tam, kde na velikosti a vae
zbrané piili§ zdleZeti mebude, kde vSak se bude vyZadovati Ui
nost az do 2000 m i vice, bude snad na misté zbran vetsi raze (a
40 mm) — kulometné délo.

Na oba druhy, jez vlastné maji slouziti stejnému tcelu, klu‘del.n‘i‘
pFiblizné stejné pozadavky. V predchozich odstaveich jsme vidél
Ze problém technického provedeni stfelby proti letadltim zélc_z}
z valné ¢4sti v problému miridel. Miridla, jez nam stielbu zat&ujl
nutno zredukovati na nejmensi miru; stiele pak tieba dati nejveti
moznou pocatetni rychlost, a to jak u protiletadlového kulomett,
tak u kulometného déla asi 2000 m. Je to nutno proto, aby stiele
mohl pii stfelbdé mifiti pfimo na letadlo, jako ma kterykoliv Jit¥
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pevny cil. Aby mu bylo usnadnéno zamifeni (piedstih, t¥ebas ne-
patrny, jemuz se v Zadném piripadé mevyhmeme), nutno opatiiti
drain strelami svételnymi nebo dymnymi, jez by ve vzduchu vy-
macily drahu letu. Pri tom je dilezité, aby stiely pocaly fungovati
teprve ve vys&i 200—300 m, aby neprozradily stanovisté kulometu a
aby ucinkovaly az do pozadované vySe ulinnosti zbrand, t. j.
1 protiletadlového kulometu do 1000 m, u kulometného déla alespoii
do 2000 m.

Protoze na letadla pro velikou jejich rychlost moZno stiileti
jen velmi kratkou dobu, za mniz je nutno vystireliti po nich co nej-
vice strel, treba zdurazniti pozadavek, aby protiletadlovy kulomet
i kulometné délo byly schopny velké praktické rychlosti stirelby.

Ponévadz se cile, proti nimz maji tyto zbrané ptusobiti, vyznatuji
velkou uhlovou rychlosti, je zadouci, aby zbrané mohly byti dopra-
vovany tak, aby skytaly nejvétsi pohotovost k palbé a aby vynikaly
pohyblivosti a ovladatelnosti vSemi sméry. Dale je nutno pro usta-
leni zbrané v okamziku vystielu opattiti je urcitym stabilisatnim
mrizenim, nejméné ramenni opérou pro jedno meb i ob& ramena.
Jest otdzka, nebylo-1i by vyhodné opatfiti kulometné délo ochran-
nym Stitem, aby jeho ¢innost byla zarufena za vSech okolnosti.

Kromé uvedeného stieliva svételného (dymmného) bylo by u€elné
opatFiti obé zbrané stirelami normalnimi, zapalnymi (benzin, olej) a
explosivnimi (kK poSkozeni platna, pokryvajiciho kiidla a trup
letadla). VEechny druhy stieliva maji miti balistické vlastnosti pri-
blizné stejné. Co se tyka pozadavku, aby se totiz stiely po narazu
nebo po vykonani uréité drahy rozpraskly, aby dopadem meohrozily
vlastni jednotky, zda se, sze tomu bude moci vyhovéti jen strela
VEtsi raze.

Hleddame-1i vSak ve vyzbroji armad zbrané, jez by vyhovovaly
viem témtbo pozadavkim, shledame, Ze ani u nas, ani v ciziné ne-
bylo dosud dosaZeno zcela uspokojivych vysledkt.

V Americe (USA.) se zkousi nékolik druhu zbrani velké i malé
raze (762, 127, 37T mm), z nichz zejména vynika kulomet Browning
s vodnim chlazenim vz. 21, raze 127, jemZz pry byl jiz prijat jako
standartni typ protiletadlového kulometu a ,automaticka pufka‘
— vlastné kulometné délo Browning, urcend hlavné pro boj letce
s tankem, raze 37 mm, s pocatetni rychlosti 610 m.

Ve Francii se uzivd (ve zkouskach) kulometného déla, s razi
VélSi nez 30 mm, s pocCatecni rychlosti 1248 m. Nevyhoda tohoto
kulometného déla, jez pry meni piilis t8Zké, je v diouhé hlavni,
kiera se pii stirelbé znatné chvéje. Mimo toto délo se zkoudi téZ novy
protiletadlovy kulomet Hotschkiss, raze 132 mm, vahy 325 kg,
$ pocdtecni rychlosti strely 800 m a strilejici rychlosti 450 ran za
ninutu. Jeho nmormaélni pribojnd stiela vazi 52 g a ve vzdalenosti
100 m prorazi pancii 20 mm tl. Stiela svételnd, jez je ponékud lehdi,
potinaje 100 m pred tustim hlavné, zanechava asi do 1200 m Zer-
venou stopu, viditelnmou i za jasného dne. Donosnost zbrané je
6300 m pii tthlu 32° a pii koneéné rychlosti stirely 116 m. Na letadla
mozno stirileti az do vyfe 2000—2500 m.
~ Zbran méa mnékolik podstavei velmi zajimavé FeSenych. Jsou to
jednak podstavee pro jeden anebo dva kulomety (vazi 130 a 150 kg),
jednak podstavce pro stdlou obranu pro dva a &tyii kulomety.
StFelec pii stielbé sedi v sedadle, spojeném s podstaveem a otdce-
lim dvou pievodovych kol ziskdva potfebny namér i odmér. Za-
mifeni se provadi pomoci zaméfovadét Le Prieur, odpaleni $lapnu-
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tim ma pedal, ktery je spojen se spousti. Nabijeni se kond bud
kovovymi pasy po 15 nabojich, mebo jako u naSeho lehkého kulo.
metu ZB 26 zasobniky po 25 mabojich, shora.

Seskupeni kulomett, jez je velmi vyhodné, jednak umoZiiuje
zahrnouti cil v nejkratsi dob& velkym podétem stiel (na pf. pii
seskupeni 4 kulometa asi 600 ranami v jedné minuté), jednak
zmenSuje pocet obsluhy na minimum (9a, 9b, 10).

= -

Obr. 9a.

V Italii se podle poslednich zprav zkousSi automaticky kanon
Iiat, konstruovany plk. Revellim, vazici 10 (?) kg, rdaze 254 mm,
s pocatecni rychlosti 400 m, ktery se da mamontovati na letoun a
upotiebiti k vzdusné strelbé. Plk. Revelli sestrojil rovnéz kulomet
Fiat, vz. 24, raze 65 mm, vazici 115 kg, s pocateéni rychlosti stiely
650 m, stiilejici rychlosti 400 ran za minutu, zasobujici se zz’lsolmik,\:
po 25 néabojich (se strany). Tato zbraii, jez se d4 pripevniti na lehkf
i téZky podstavec, da se nasazenim zvlastniho nastavce do loziska
obrtliku tézkého podstavee upraviti pro stifelbu proti letadlum.
Strelba jest mozna ovSem jen na malé vzdalenosti (1000 m).

U nas zkousené zbrand ciziho puvodu jsou kulomety velké raie
(20 mm), vaziei asi 35 kg (bez podstaveu), chlazené vzduchem,
s pocateéni rychlosti 640 m, s praktickou rychlosti stielby asi 100
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4150 ran za minutu. Jak se zdd, jsou dobré pro cile pozemni,
nkoli v8ak pro stielbu proti letadlim.

Obr. 10.

Zbrani domaciho pivodu se dosud na vefejnosti neukéazala;
sane-1i se tak, je si jen prati, aby byla tak 3¥tasiné vyrFeSena jako
rmidni lehky kulomet ZB 26.

*
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Nadporucik Karel KREPL :

Hluché prostory pfi délové palbé.
Kotavané drahy stiely.

Predmluva.

Pro strelbu délostirelectva, obzvlasté v rozeklaném terénu, je velmi
dualezité znati hluché prostory, t. j. takova mista terenu, kam
nemuze urcité délo za danych podminek stiilet. Znalost téchio pro-
stort je velmi dulezitda proto, abychom piredem jiz védéli, v kterich
¢astech naseho pasma pusobnosti nebudeme moci poskytnout podpor
péchoté. Pro péchotu jsou dulezitda v tom smyslu, Ze bude nusi
v téchto mistech spoléhat jen sama na sebe, na své vlastni palebné pro-
stfedky nebo pozadat o palbu jiné délostielecké jednotky, kterd do to
hoto prostoru muize strilet.

Jak zjistime tyto hluché prostory? Dosavadni zpusob zdleil
v tom, Ze jsme sestrojovali fezy terénem v ruznych smérech pasma pi-
sobnosti a na tyto fezy pak prikladali drahy stiely odpovidajici ele-
vactnimu uhlu prestielitelnosti krytu, u kterého jsme chtéli zjistit hiu-
chy prostor. Zpusob byl zdlouhavy, protoZe jsme musili pro kaidy
smér stirelby sestrojovati ez terénem a vykonana prace nemohla ndn
iiZ poslouziti pii feSeni podobnych jinych tloh.

Francouzsky predpis ,,L’instruction générale sur le tir de I'Arti-
lerie* z 20. biezna 1922 jedna v dodatku IIT o urdovani hluchych
prostort kotovanymi drahami stiel. ProtoZe tento zpusob nebyl
u nas nikde uveden a je mnohem prakti¢téjsi nez dosavadni, chd
0o ném v tomto ¢lanku podrobnéji pojednati.')

I. VESeobecna ivaha.

Stiilime-li do terénu, jehoz vrstevnicovy plan mame k disposid,
zname vieobecnd sp & d tohoto terénu neboli spadovy uhel s
U drahy stiely, kterou do tohoto terénu strilime, zndme tabulkovy
thel doletu neboli ihel, ktery svirda tefna drahy v tabulkovém
bodu ndrazu a drovei usti. Checeme v8déti, kde protne drdha stiely
terén neboli-hleddme pruseéik dvou piimek o znamych spadovych
uhlech, dvou piimek, z nichZ jednou je tetna k dréze st¥ely v tabulko-
vém bodu narazu, druhou pak s vah.?) Cely problém neni tedy nitim

1) O této otazce pojednava téz podrobné a védecky profesor Kovalr v svém di}@f
Kotované promitani, dil III (vydano VUV.). Je v ném obsazeno mnoho zajimavyth
podrobnosti, kieré se viak vymykaji ramei nasi vice méné praktick ¢ studie

?) Na planu 1:25.000 ¢teme na pr.: ze vrstevnice jsou 20metrové a 4 mm od sebe

)

vzdaleny. Jaky je tthel svahu? 4 mm = 100 m, neboli tg ihlu svahu = 1‘@:0‘
P (

pocitano v dileich = - 2 — 200 de.

01 :
3) Podle nauky o stielbé délostielectva nazyvime svahem prisecnici visé
roviny prolozené vystielnou s terénem.
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