VOJENSTVI DOMA
AV CIZINE

Jubilejni soutéz Védeckého ustavu vojenského,
Videcky ustav vojensky rozepisuje na oslavu desatého vyroci nasi republiky
soutdz na tii nejlepsi vojenské spisy na téma:
1.
Ukely zenijnich praporid, strojnihe a mostniho praporn
vpolizapohybné valky.
Pojednani se ma obirati — uzivajic co nejvice prikladu z posledni valky —
veskerymi druhy operaci kromeé nasilnych prechodt pres reky.
1L
Horskavalka.
V prici nutno pojednati o viech operacich veskerych Zbrani a sluzeb, jakoz
i 0 jejich soutinnosti za riznych operaci v horské valce podle zkusenosti valky sveé-
tové a valek pozdéjsich.
Price bud sestavena tak, aby byla vhodnou pomickou pro operace v nasem
horském terénu.
I1IL.
Noéniboj.
Jest Fediti podminky a zpusob tohoto boje za vSech druli operaci. Zvlasté je
nutno braii ziretel na zkuienosti svétové vilky a doloziti praci praktickymi priklady.
Pdminky soutéze:
1. Soutéze mohou se ucastniti v8ichni prisludnici ¢s. armady z povalani, v za-
loze, mimo sluzbu i ve vysluzbe.
2. Prace budte psiany jazykem Ceskym nebo slovenskym jen po jedné strand
pilarchového formatu a — pokud lze — psacim strojem v takovém rozsahu, aby
tné nejméné Zest tiskovyeh archu formatu ,Vojenskyech rozhledi™.

vydaly vytis
3. Doba soutéze konéi se dne 30. dubna 1929.
4 Ceny stanovi se takto: Prvni cena 5000 K¢, druba cena 3000 K& pro

Kaidy spis.

3. Odménéné prace stivaji se majetkem tustavu a hudou nstavem event, vy-
diny, aviak bez n4roku autora na daldi honoraft.

VUV si vyhrazuje odméniti event, i daldi price, které nebudou poctény cenou.

6. Prace oznacené strutnym heslem budie zaslany Viédeckému nstavu vojen-
skému v Praze I1., Ostrovni 20.

Soutéz VUV. pro zalozni dustojniky.

Pan nadporu¢ik v zal. Vladimir Hiebik, délosti. pluku 301, horlivy podporo-
vatel kulutrnich snah naseho ustavu, veénoval druhou vetsi éastku k podpoie
literarni ¢innosti nafeho zdloZniho dustojnictva. Ustav rozepisuje z teto castky
novou soutéz na tyto otazky:

I.

Mobilisace zivych sil pro obranu stitu.

11,

Viznam lestt pro hojové operace.
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I11.
Obrana Prahy proti leteckym ttokum.

IV.
Udrzovani zaloznich pilota, pozorovatelit a leteckych stielett ve cviku v prak-
tickém létani a ostainich tikonech vyplyvajicich z charakieru jejich sluzby tak, aby
jich mohlo byti kdykoli uzito pro leteckou sluzbu v poli.

V.
Jakym zpusobem lze vycviciti vojina v nejkratsi dobe jizdé na koni.
VI.
Trhani zelezobetonu mirovym a polnim zpusobem.
VII.
Nejlepsi vyklad o ucelu, smyslu a uzitku armady i pro podpramérncého obéana
VIIIL.
Organisace letecké zdravoinické sluzby v miru i ve valce.
IX.

Regulace spotieby potravin a kontrola cen za valky.

Podminky soutéze jsou tytéz jako podminky viecbecné soutéze, rozepsané n
rok 1928 a uveirejnéné ve Voj. Rozhledech roc. VIIL. (1927), €. 12, str. 655 a 656 sub 2,
3, 6, 7, s timto rozdilem:

1. Soutéze mohou se ucastniti: a) zalozni dustojnici, Kieri jsou absolventy i
skol pro zalozni dastojniky: b) zaci téchto skol.

2. Doba konkursu se kon¢i dne 31. ledna 1929,

3. Nejlepsi prace ze viech doslyeh odmeénény budou témito cenami: pryvni cenoy
1000 K¢, druhou cenou 500 K¢ a tieti 300 Ke.

Na tomto misté vzdavame jménem spravni rady VUV panu npor. Viadimin
Iirebikovi nejsrdetnéj&i diky za pitdzen projevenou ustavu a za vzorné porozumén
pro podporu nasi chudé odborné literatury vojenské.

Velitelstvi délostireleckého plulﬁu 301 pak blahoprejeme, ze ma mezi svymi di
stojniky v zaloze dustojnika takového rozhledu a tak uSlechtilych nazori na vy&
snahy delestieleckyeh vedeckych pracovniki.

Bylo by si pirati, aby tento krasny a povzbuzujici zajem o troven nasi armad
dosel hojného nasledovani.

Kpt. Karel Vanek, p. pl. 28,

Rozmach italského letectva. |

Viavode cotuje autor®) nejprve ¢lanek francouzského poslance M. Laurents i
Eynaca, uverejnény v .La Revue des Vivants”, podle néthez dosahlo italsk
letectvi obrovského rozmachu. zvlasté v poslednim case. Po svetové valce proZil
italské letectvo az do roku 1922 akutni krisi: ¢innost leteckda vibec se neustale zmen:
sovala, rovnéz tak pocet pilotd, pocet jednotek a j. Bylo to na sklonku r, 1923, kdy
se italska vlada energicky chopila leteckych veéei a probudila mladé a vrouei nadsen |
pro tuto novou zbran, vynalozila mohutné Usili k jejimu vzkiiSeni a povolila nven

kazdym rokem zvétiovaneé a urcené jak pro letectvo civilni, tak armadni i namoini
Nadseni pri vyeviku piloti a odborniki, rozmnozeni materialu, osamostatneni pri-

myslu a j., to vse dosahlo vysledku, kieré jsou dnes jiz velmi pozoruhodné; v téchi

poslednich ¢tyrech letech se italské letectvo uplne zotavilo.
Vieobecndaorganisace. Italské letectvo dospélo k své definitivni formé :

l[talie je mimo Anglii zemi, kde bylo uskutetnéno jednotné reditelstvi vsech letet |

') Viz Por. E. Conzaleza, Memorial de Infanteria, Toledo, 1927 (zari).
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kych véel, a to jak se stanoviska technického a primyslového, tak i se stanoviska
letectvi vibec a i jeho pouziti jako zbrane.

Mussolini je ministrem letectvi. Jeho vykonnymi organy jsou 2 uiady-

1. utrad statniho podtajemnika, jehoz funkee jsou razu technicko-
administrativniho:

a) kancelal pro ziakony a vynosy.

b) Feditelstvi pro civilni zameéstnance a pro véei vseobecného razu,

¢) teditelstvi sboru leteckych inzenyr,

d) vojenska komise,

¢) oddéleni pro zdravotnickou sluzbu,

f) kancelar pro civilni dopravu a obchod s letadly.

2.Letecky generdalni Stab., Jeho nacelnikem je (zari 1927) gen. Piceio.
Toto zatizeni, jehoz funkce jsou povahy vyhradné vojenské a tykaji se vyhradne vy-
eviku, organisace a pouziti letectva ve vilce, je zcela nezavislé na shora uvedeném
iradé stitniho podtajemnika, s kterym mé spoletné jen vécné potieby mirového
i viletného materialu, Provadi inspekei jednotek vycvikovych stiedisk, co do prak-
tického skoleni, ale neobira se ani s otdazkami technickymi ani & administrativnimi.
Ma 2 oddélentd:

a) operacni, instrukéni a informadni,

b) organisac¢ni a mobilisacni.

V kompetenci téchio dvou organu ministersiva letectvi — organu, Kkteré se na-
vzajem doplnuji — je zrizeno 5 leteckych oblasti: Milan, Bologna, Neapol: Palermo
pro Sicilii. Cagliari pro Sardinii. Pravomoci jich podléhaji letecké jednotky. vyevi-
kovi stirediska, letisté, dilny a rizna leteckd skladidte, rozlozend v vizemi doitené
oblasti. Kremé toho piedvida vynos z 4. kvétna 1925 utvoieni ,Rady pro letec-
1vi", sbor to poradni, slozeny z generalt armady, pro véei razu vojenského. technic-
kého a administrativniho; rada je p¥i¢lenéna k Nejvy&siradéarmady ana-
moinictva“, Konetné ,Technicky letecky komitéi" slozeny z dustoj-
niku letectva a ze sboru leteckych inzenyri je poradnim organem pro véei techuické.

Uvéry: 7 nasledujicich dat je mozno si uciniti predstavu o finanénim sili,
vynalozeném Italii ra letectvo od r. 1920:

L4 L T T e 56 milionu lir,
1922 & vt T e mmow Ve @' wm & 3w o Bb milionl: Ly,
J9R2—1923" . . o L e et e s e s ow w2 A22.mailonlY: Hr,
0214 o W oawc oae w wr w o ow w w aww 00 Dailiond’ LE;
941925 . ~.. . . . o e e e a e e - 399 miliond lir,
1920—=190B° o s e i lwegma w6 et o s w0 A48 milIoRG: 1A

42mil. lirtadnycha7mil mimoradnych vydani, kromé 10 mil. lir vé-
novanych v srpnu 1925 jako zvlastni pfispévek pro rozpottovou polozku ,Obchod
s letadly™ a 30 mil. lir, vénovanych opét v Fijnu 1925 na tyz ucel — t. j. tedy celkem
189 mil. lir v roce 1925-26.

7 toho pripadly nejdtlezitejsi ¢astky: personal: 175 mil. lir, vyevik a udrzovani
materialu: 45 mil. lir, mobilni material: 243 mil. lir, Skoly: 15 mil. lir, obched s le-
tadly zvlASt jesté: 25 mil. lir atd. (¢astky zaokrouhleny).

Predloha na rok 1926-27 zvySuje polozku pro letectvo o dalsdich 183 mil. lir,
tedy bezmdla na 700 mil. lir.

Dalsiho zna¢ného zvySeni leteckého.rozpottu lze se domysleti vzhledem k in-
tensivné provadéné jak technické rekonstrukei, tak vojenské reorganisaci obrany
statu.

Propaganda letecké myslenky: Pocinajic rokem 1923 rodi se nové
fmuti mladistvé, nadsené a popularni v prospéch propagandy italského letectvi.

WNarodniletecké sdruzeni* ustavuje se v zati 1923 s tikolem propa-
gandy stavovsko-technicko-syndikalni a vycviku zaloznich pilot. KdyZ bylo toto
slruzeni v rijnu 1924 rozpudténo, vyevik zdloznich pilotitt prevzali opdt aktivni di- A
stojniei,

15 209




Ale trvale zustala {ato velika sdruzeni: Jtalsky letecky K1ub", jakoie
tlen Mezivarcdni letecké federace: soustieduje sdruzeni a spolky technické, vi-

decké, sportovni i z povolani a vydava casopis , L'Aviazzioni®, — Dale: Ttalski
leteckotechnicka spole¢nost’. — Sdruzeni prumyslniki: ,Pionyfi4

sodruzeni mladeze”: idealy tohoto sdruzeni i propaganda jsou velmi pledng
kenetnd razné universitni skupiny, orientované ve sméru fechnickém. A konedns
Jtalskd Liga Letecka”, vydava Casopiz ,La Gazetta de L'Aviazzioni®, ¢inng
pii organisaci pripravnyeh 8kol pro vyevik specialistu.

Letecké ministerstivo ponendahlu celou prepagandu sjednotilo a vidi ji. Ma sye
zmocnénece u JNarodniho istavu pro leteckou propagandu’, keefi
disponuji uvérem S00.000 lir roéné. Tento ustav ma velky ukol: propagandu civil-
niho obchodu s letadly; letecky priamysl; propagandu dopltievani pilotn a specia-
listi zvlaste: tento astav, sotva utvoreny, porada propagaéni cestu hydroplanem po
celém Apenninském poloostrove od Ventimiglia az k Benatkam: podle programu
mel pristati ve 130 méstech, kde mély byti zarcven uspoiradany velké letecké ma-
nifestace.

Jine prepagadni lety: mjr. Pinedo, hrdina letn Rim-—Sydney—Tokio. — Lety
italskych hydroplant v r. 1924 v Holandsku, z Rima do Stokholmu a Leningrady
a zpét, dualezity let eskadrily Ferrarin z Turina do Lyonu, Pavize, Brusselu a Len-
dyna a m, j.

Predloha z r. 1925-26 pamatovala ¢tyimi miliony lir na {yto letecké cesty v za.
hrani¢i; zda se, Ze tato dotace v nové piedloze byla jeftd zvyiena. Popud jest Jdac

Vojenské anidmoiniletectvo je spojenc pod jednim velenim, pouli-
vajic stejné polozky rozpoctové a majic speleény personal. Rozlisuji se jen svim
materidlem a rozdilnym pouzitim. Italské letectvo se skladalo v r. 1922 z 31 eskadril,
z nichz 9 bylo eskadril hydroplanu: v r. 1927 (zavi) ma jiz 91 eskadril, z nich hydro-
planovych 21 (priblizné 1200 jfadovych™ letadel).

V kvétnu 1925 podal Bonzani navrh leteckého programu, podle kterébo by
Italie mohla ve 1huté tiilet potitati se 180 eskadrilami, to by bylo celkem asi
2000 letadel v stalé sluzbe.

Krome toho je 6 eskadril letectva kolonialniho (1. j, 2 v Tripolisu, 4 v Cyre
naice), jez maji byti rezmnezeny 1 eskadrilou v Eryihrei a 1 eskadrilou v ifalském
Somalsku.

Celkovy potet piloti je (zavi 1927) kolem 1700. Skol pro vyevik piloti jest 7, jek
jsou specialisovany podle druhu letadel: skoly pilotu pro letadla stihaei, bombardp-
vael, pozorevaci a pro hydroplany. Zajistily ro¢né vyevik 5600 pilott. Navrh Bon-
zaniho predpoklada. Ze v dobd i let bude k disposici 1100 dustojnik a 1500 pdust.
kombatantu, 100 jich v piipravné sluzbé a asi 3600 pilett radové sluzby.

Budoucnost ukaze, v jaké mire bude mocei byti tento program seplnén.

U kazdé letecke Skoly v Turing, Rimé, Janoveé, Neapoli a v Pise ukontuje se
utvoreni skoly pro inzenyry letectva. Laboratoie se doplnuji. Vyevik piloti ziloz
nich ednat, jak jiz receno, korporacim civilnim a svéren armadé; provadeti se bude
ve vojenskych leteckych skolach.

Doplnovani pilotti — bylo jich (novac¢ki-pilottl) necelych 100 v r. 1924 pro 20
(konkursem rozepsanych) mist, néco pres 200 pro 400 mist r. 1925 — ma nyni ten-
denci vzestupnou pro snizeni zavazku na 2 léta a pro cetné jiné vyhody. Vidéli jsme
ze uskutetneni navrhu Benzaniho zévisi na tom, aby roéné bylo vyeviceno kolem
500 novych piloti.

Stroje pouzivané armadnim lefectvem jsou fyto:

Letadla bombardovaci, notni: Caproni.

Letadla bombardovaci, denmi: Fiat.

Hydroplany torpédovaci: Fiat.

Stihaci letadla: Niepori, Fiat, Dewoifine.

Letectvo dopravni je teprve vlastné v stavu zrodu. Teprve v rozpoltl
na rok 1923—1924 bylo viénovano sotva 5,000.000 lir na utvofeni letecké dopravni sité.
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v or 1924-25 se tato cislice zdvojnasobila, 1925-26 stoupla jiz na 26,000.000 lir, 1926-27
pyla jesté zvysena. Rozpocet z r. 1925-26 byl piredmétem utoki tisku, ktery srovnaval
Fastku 26 mil. lir, vénovanou na civilni leteckou dopravu v Italii, & taskou 100 mil.
frank, povolenych toho roku ve Franeii, a 350.000 liber Sterlink, povolenych Anglil
ktemuz ucelu — a zadal zvySeni této tastky.

Ze viech leteckyeh dopravnich linek, na kterych mé Italie nejvetsi zajem, jest
linie Vychodni (Brindisi—Athény—~Cavtihrad), jez pravé muze byti tak uziteéna jeji
sahraniéni politice: dale letecké spojeni Janov—Barcelona, toto vsak az do zari 1927
uskutetnéno nebylo. Tyto dve velké linky maji byti spojeny mezi sebou linii Janov
Rim—Brindisi, jez jest jiz projektovano. Pripravuje se dulezité spojeni Brindisi
Rim—Milan—Lausanne, jehez tcelem je uskutecéniti spojeni Brindisi s celou roz-
sahilon leteckou siti Stiredni Evropy, dale problém vzdusnéeho spojeni s africkymi
koleniemi linkou: Rim—Tripolis pies Cagliari.

Letecky vliv ve vychodnim Stredomofi, primé a rychlé siyky se severni
Afrikou, pfimé spojer! se Spanélskem a pfimé spojeni se Stiedni Evropou jsou 1y
nejdulezitejsi obrysy planu, ktery ma Italie vsvém programurozmachu
dopravnihoaobechodniholetectva.

Do za¥i 1927 byly v pouzivani a obchodu byly otevieny tyto linky:

Turin—Terst, Janov—Palermo, Brindisi—Athény-Caiihrad, Be-
rdtky—Vviden,

Mimo fo jesté vyjednavé ministersivo letectvi s riznymi exploita¢nimi spolec-
nostmi, aby byly ztizeny tyto dalSi t¥i linky: Neapol—-Tripolis, Milan—
Brindisi, Rim—Brindisi.

Nezavisle na tomto vyjednavani uvazuje se o zrizeni jinyeh 6 linek, a to:

Rim—Cagliari, Ancona—Zadar, Milan—Janov, Milain—Lausanne, Milan—
Curyeh, Mildn—Mnichov.

M

Linka Janov—Palermo byla uvedena v cinnost pod titulem pokusnych leti dne
7. dubna 1927, ale cd 7. srpna provozuje pravidelnou kazdodenni dopravu.

Kromé toho dochazi kazdyeh 14 dni k leteckému spojeni Syrakusy—
Neapol—Rim, ziizenému k doprave cestujicich, pribylyeh aneb odjizdéjicich
postovni lodi ,Esperia”, konajiei sluzbu mezi Sicilii a Egyptem.

Dopravni letadla. Vyjma linie Brindisi—Milin—Lausanne, kterda hodla
pouzivati letadel typu ,.Caproni~, letecké lodstve vzduchoplaveckych spoleénesti
bude miti vesmos hydroplany, vzhledem na zvlaSini konfiguraci Italie, mnozstvi
jezer a vzhledem na dosazenou jiz dokonalost pii vyrobé hydroplani, techniky
I konstrukee nejmodernéjsi: hydroplany:

wSavoa® s motorem ,Lorraine”,

yDornier s motorem ,,Jupiter:,

»Co AU ND T 8 motorem , Lorraine” a nové hydroplany

«Macchi' s motorem ,Lorraine” (pro 10 cestujicich).

Meteorologické stanice jsou pod primym vedenim civilniho letectiva,

Subvence poskytuje stat civilnim dopravnim spoletnostem frojim zpi-
sobem:

L subvenee ,kilometrova®, vypoéitana na zakladeé 50% ceny za kilometr vyko-
naného letu;

2. subvence . poftovni®, kolisajici e mezi 3—500.000 lir rotné;

4. subvence (kolem 800.000 lir ro¢né), povazovana jako garancie stitu za vy-
dané obligace,

Cinnost technickd a primyslova Material Italska technika je
karakterisovina predeviim jejim relativnim opozdénim proti technice jinyeh na-
rodd, na pi. Francie, Némecka, Anglie atd., zpozdéni, zavinéné do jisté miry nedfin-
nosti italské vlady po té strance az do svétové valky — pak nedostatecné technické
4 odhorné Skoly a tim zphsobeny nedostatek inZzenyri a nevyhovujici material.

VSechny tyto zavady ifalska technika jiz odstranila; jeji nisili sméiuje hlavno
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k tomu, zprostiti se zahrani¢nich vlivi. Heslem jest: Jlétati na viastnich
kiridlech!". Letefti inzeny¥i vypracovali r. 1924 sbirku programi, tykajicich sa
viech druhu letadel, hydroplani a motoru, podle kterych budou moci italdti kon-
struktéri sestaviti prototypy letadel velmi zajimavé,

Ponenahlu se prechazi z konstrukee aplné drevéné na direvénou a aluminiovou

nebo dieyénou a ocelovou,

V oboru balonovém (fiditelnych vzducholodi) dobyvaji Italové dilezi-
tosti mezinarodni: cesta vzducholodi ,,Norge" k severni toéné io dosvédcuje,

Velmi duilezité jsou dosazene vysledky, pokud se tykd hydroplanh: fech-
nicky jsou velmi vyznaténé a ,jest mimo jakoukoli diskusi* — pi%e autor — ,.ze se

v jich vyrobé dosahlo hotové dokonalosti!"

Italské lefectvo jak civilni, tak vojenské mé nyni k disposici talentované inze-
nyry, pak specialisty vysoké ceny a moderni, vyborny material, Organisuji se pro-
pagaéni lety s tim ucelem, aby tento material byl ukazan zahranici, a aby byl za-
jistén jeho vyvoz. Letecky primysl italsky vyrobil v poeslednich dvou letech pri-

meéerné 1500 letadel.

Ttalie ma nyni pramyslovou organisaci leteckou, ktera je s to opatriti italské
letecké jednotky veskerym materialem v &as mobilisace. Jedinou nesnazi by oviem
bylo opatifovani nékteryeh surovin, kteryeh Ttalie nema (nafia a j.).

———

Z NASICH REVUI

Vojenské zdravotnicke listy.

Rocnik III (1927), €is. 4.

Pplk. zdrav. prof. dr. Ballner a mjr.
zdrav. dr. Hahn: O otravach ma-
sem. Souborny referat pro poirebu
vojenskych léekait, pro které ma tento
predmeét zvlastni dulezitost, ponévadZz
se pii hromadném zpusobu stravovi-
ni vyskytuji tyto otravy u vojska téz
hromadné a mnabyvaji tim hrozivého
obrazu, kdezto v obcanském Zivoié se
piihazeji ©asteji  ojedinéle, a  jsou-li
lehéiho razu, malokdo si jich povsi-
mne.

Zkazené maso muze pochézeti zdo-
bytka, ktery jiz za Ziva byl infikovan,
Castdji se vsak maso infikuje na ne-
tyeh  porazkéach, pri dopravé a
uschovani. V mase povstiavaji jedy
(toxiny), které se v mekierych pripa-
dech vy&si teplotou pri pripravé jidla
rusi, ¢astéji vsak ne (je-li plvodcem
infekce masa bakterium paratyfu B).
Ve vétsich Kkusech masa, {6z uvnitt
uzendaiského zboZi, mohou zustati zivé
mikroby i pri vateni na zivu,' protoZe
teplota dovnitir vétsich kusi jen po-
zvolna pronika a nedosahne tam vzdy
vy&e, potiebné Kk jich usmrceni.

Obraz otravy masem je rizny po-
dle toho, jakym druhem mikrobt bylo
infikovano, obsahovalo-1i Zivé mikro-
by & jen toxiny a v jakém mnoZstvi.
Nékdy se podobd tyfu, jindy akutni-
mu zandétu Zaludku a stiev, téz cho-
lefe, nebo probihd jako tézka porucha
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ustiedniho nervstva, tedy v nékteryeh
pripadech s horetkou, jindy bez ni.

Vojsko pred onemocnénim chraniti
lze pe¢livymi prohlidkami masa, @i
stotou a raciondlnim zaiizenim jatek,
cistotou pri doprave a uschovani.

(Konecem ledna vyskytla se otrava
masa u p. pl. 15 v Krnové; onemoc-
nélo 108 wvojint, t. j. 45% postizenych
setnin, Ofrava probihala lehce, do 5
dni byli vsichni bez nésledkt zdravi
Puvod otravy se nepodatilo urcité zji-
stiti, podeziely je ,prejt", t. j. sekané
maso, jakym se plnivaji jaternice, a
jez bylo den predtim k veceli. Pozn
ref.)

Skpt. vet. Vladimir Chladek: Lar-
va migrans u koni. Od r. 1921
pozoruje se v Podkarpatské Rusi kai-
doroéne kozni onemocnéni na tvarich
koni, které bylo posud zniamo v zé-
padnim Némecku, Francii a Alziru
pod mMiznymi jmény. Autor dokazuje
Zze tato nemoc je totoZznd s nemoei po-
zorovanou u lidi, zvanou creeping di-
sease nebo larva migrans, jez vznikd
tim, Ze 10zné druhy hmyzu (mouchy,
stiecel) kladou vajicka do khze, larva
pak zije pod kiuZi a méni misto kli-
katou cestou. Tato nemoc je dosti ne-
vinného razu.

Pplk. gith. franc. voj. mise A. A
Roques: Vyvoj zdravot. sluzby
ve Francii za svétové valky
1914—-1918. Popisuje obtize, jez musila
francouzskd zdravoinicka sluzba pre-
moci ma potatku svétové valky, a jak




