Nadporuéik Josef SRAML :

Motorisace armady.
Uvod.

Neobytejny rozvoj automobilismu v posledni dobé zménil snad ve
viech statech tvainost hospodarského Zivota a zasdahl do dopravnicivi
hloubé&ji nez kdysi sama Zeleznice. Srovname-1i stari Zeleznice a stafi
rozvijejiciho se automobilismu, musime zajisté piriznati vitézstvi mo-
toru. Statisticky mozZno prokazati, Ze dnes je uloZena v celém sveéte
v praci osobnich a nakladnich automobili a v raotoecyklech asi 1 mi-
liarda konskyeh eil.

Tento neobycejny rozvoj automobilismu, lépe motorisace svéta,
nemohl ovSem zustati bez vlivu na uplatnéni téchto dopravnich
prostredku ve vojenstvi.
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Dokud byl motor nespolehlivy, nemohl se ani v armadach uplat-
niti. Od roku 1907, kdy byl vynalezen spolehlivy zapalova¢ motoru,
datuje se pocatek pronikani motoru jako dopravniho prostfedku v ar-
madach témér vSech modernich stata.

Vyvoj automobilismu pokraCuje pak rychle vpred a tak kratce
pred svétovou véalkou ma skoro kazdéd evropskd arméada urcéity pocet
automobilnich vozidel.

Svétova valka zastihla vyvoj uplatiiovani se motoru v armadach
teprve v pocateich a v stadiu jakychsi zkousek. Motorova vozidla —
nutno priznati — armaéadni spravy nezklamala.

Neoby€ejny vyvoj letectva za svétové valky byl umoznén jen zdo-
konalenim spolehlivych motort a pravé tak se uplatnil motor v armadé
jako pozemni dopravni prostiedek.

Motor dal arméadam i nové bojové prostiedky, a to vedle letadla
obrnény automobil a tank. Motor byl zdrojem sil k hnani letadel, auto-
mobilti dopravnich i bojovych, tanku, délostieleckych traktort, slouZil
ponorkdm a motorovym c¢lunum, byl zdrojem sily pro ruzné stroje a
pristroje pribrané k valetnym pracim a ukonum. Motor nahradil silu
a praci statisictt koni a bojovnikt. Motor znamenda vedle sily i pohyb,
a to pohyb velmi rychly a p#i tom prece Fiditelny.

Je prirozené, Ze pronikani motoru jako bojového a dopravniho pro-
sttedku do arméad nemohlo zustati bez vlivu na jejich organisaci.

Péchota si udrzela primat hlavni zbrané pires nevidany rozvoj le-
tectva a délostirelectva, jezdectvo jako ¢tvrta hlavni zbran uplatnilo se
na zapadnim bojisti jesté asi do poloviny roku 1915, pak, jako by pire-
stalo existovati az do konce valky. Teprve od poloviny roku 1918 zx
oboustrannych naportt obou protivnikt vstupuje jezdectvo opét do
akee, ale jiz valné pod vlivem véaletnych zkuSenosti, pfeorganisovano
a s novymi taktickymi a bojovymi zdasadami. Na vychodnich bojistich
uplatniuje se jezdectvo (hlavné ruské) témer po celé valeéné tazeni
vzhledem k velmi ¢astym zm&ndm na tomto bojisti, zpusobenym hlubo-
ko sahajicimi ofensivami toho neb onoho soupeie a vyzadujicimi vel-
kych pohybu a presunt.

Tato bézné nacrtnuta fakta dokazuji, Ze jezdectvo za valky po-
hybné nepozbylo svého vyznamu, ze i za svétové valky bylo zbrani ne-
postradatelnou, a¢ tato valka byla z plnych dvou tretin vedena
posiéne.

Péchota, délostrelectvo, letectvo a jezdectvo zustavaji tedy i po
valce svétové témer ve vS8ech armadach zbrandmi hlavnimi. Kazda
z nich ma zasady svého taktického uziti, ma prednosti a vady, které
se spoleénym usilim, vzajemnym doplinovanim a soucinnosti maji vy-
rovnavati, aby se doslo k cili — Kk tspéchu v boji.

Do tohoto pomeéru jednotlivych zbrani k sobé zasahl nyni motor
znamenajici pohyb. '

Slova ,motorisace armady" znamenaji dnes v Sirokém
pojmu uvésti celou armadu do pohybu, pohybu rychlej$iho neZ je po-
hyb pssdka, a nahraditi lidské nebo zvireci sily potiebné k pohybu
silou motoru.

Dnes tedy jiz nejde jen o vyuziti motorické sily k dopravé bojov-
niku a bojovych prostiedkt na bojisteé, kde by se pak bojovalo podle
zasad predvaletnych a valeénych (t. j. p88ak pésky, jezdec koiimo ma-
névruje a bojuje pésky atd.). Hledaji se cesty, aby bojovnici byli s mo-
torovymi vozidly a zbran&mi piimo spojeni, mohli rychlého pohybu vo-
zidel v kazdém terénu plné vyuZziti a dosici tak rychleji rozhodnuti
v hoji. Hled4 se bojové vozidlo, které by vedlo k unifikaci bojovniku,
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vozidlo, které by nahradilo jezdce korimo, dalo pésdkovi rychly pohyb,
délostielectvu rychlejsi manévrovaci schopnost a pohyblivost i béhem
palby.

Snahy o porizeni téchto vozidel a jejich uspéch povedou ovsem
k prevratu v nazirani na dnesni vale¢nictvi a k nové valetné doktring.

I
Dne&ni stav motorisace v armadach.

Neminime se v této stati zabyvati motorisaci dopravni. Jeji vyvoj
je umérny jednak hospodaiskému stavu toho onoho statu, jednak jeji
potiebé v armadé. Mame na mysli bojovd motorova vozidla, o nichz
jsme se zminili ke konei ivodu. Pokusy o opatieni téchto vozidel se
konaji ve vSech statech, vitéznych i porazenych anebo neutralnich, nebo
jsou velmi pilné sledovany. ZkuSenosti s nimi, pokud byly konstruo-
vany a zkousfeny, se hledi uchovati v tajnosti, ale pirece pronikaji do
svéta zpravy o tom, Ze neni dalekd doba, kdy pokusy budou koruno-
vany uspéchem a kdy uslySime o cviCeni celych, veskrze motorisova-
nych jednotek, trebas jen v malém rozsahu.

Predevsim vénuji této otézce velkou pozornost Anglie, Amerika a
Francie. Staty jednak vitézné, jednak hospodarsky tak silné, Ze mohou
tyto pokusy finan¢né podporovati.

Anglické manévry u Sallisbury v roce 1926 a nedavno tam znovu
opakované (DL. se o nich v ¢is. 52/1927 kratce zminily) a pokusy na
satorisském plateau ve Francii konané v listopadu 1927 jsou toho do-
kladem.

Témdr kazdé Cislo zahrani¢nich velkych ilustrovanych Easopisu
piinasi ukazky a komentare rizné konstruovanych motorovych vojen-
skych vozidel a neni jednoho snad ¢€isla zahrani¢nich vojenskych
tasopisu, v némz by nebyla otdzka motorisace, motorovych hojovych
vozidel v riznych ¢lancich posuzovana a TeSena.

NemuZzeme vypocitavati razné typy konstrukei, bojovou schop-
nost, rychlost a uziti jednotlivyeh zahraniénich bojovych vozidel.
Neni to ani ucelem téchto radku.

12 let uplynulo ode dne, kdy prvni tanky opustily tovarnu. Béhem
valky byly zdokonaleny a zkonstruovany riuzné typy malych, stred-
nich a velkych tankit, vesmeés jako pomocné bojové prostfedky zbrani
hlavnich. Do8lo se k zavéru, ze tieba nékolika druhu téchto bojovych
vozidel, aby jich mohlo byti uZito jak pro péchotu, tak pro jezdectvo
a aby nahradily ¢astecné i délostrelectvo. Ukazuje se potreba hojovych
vozidel boficich pro operace positni, vozidel doprovazejicich pé&chotu,
vozidel k doprovodu jezdectva a konecné vozidel schopnych vésti
souboj s vozidly nepratelskymi.

Vime, ze dnes existuji bojova vozidla, jejichZz rychlost v terénu
dosahuje i 40 km v hoding (Anglie). Tamiéz bylo konstruovano
vozidlo pro jednotlivee pohybujici se i v terénu velmi tézZkém rych-
losti 30 km a vozidlo pro 2 bojovniky, podle vzhledu hotovy zeméplaz,
které jest schopno pohybovati se rychlosti 15 km v terénu i ve vodé.
Ve Francii a v Americe kromé jinych pokusu hledgli uplatniti moto-
cykl jako bojové vozidlo. Motocykly jsou pancérovany, opatfovany
misto kol pasy a vysledky s nimi dosazené nejsou Spatné.

Z téchto pokust vidime, Ze vedle velkych bojovych vozidel, ho-
tovych pozemnich dreadnoughtii, vyzbrojenych dély a kulomety, vazi-
cimi 70—80 tun, s osddkami az 12 mu#i, tedy pohyblivych pevniistek
i vozidla mald, pro jednoho bojovnika, svadéji zapas o své uplatnéni
v motorisované armads.
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At jiz dopadnou zkousky s nimi jakkoliv, jest jisto, ze s bojovymi
yozidly nutno v pristi valce pocitati a na né hledéti jako na mocnou
a potetnou zbran, nikoliv jen ve vdlce positni (vdleéné tanky), ale
i ve vilce pohybné.

I1.
Motorisace a dne8ni organisace armad.

V ivodu jsme se zminili, Ze si v8echny ¢tyri hlavni zbrané i po
svétové vdlee uchovaly svaj vyznam a své poslani, ze vSak stoji
véechny nyni pod vlivem motoru — pohybu.

Dosavadni pokusy s motorovymi bojovymi vozidly pires ohromny
pokrok vsak ukazuji, .Ze nenastala dosud doba, aby bylo moZno na-
hraditi pésdka v pravém smyslu slova jinym zpasobem neZ opét
pétdkem, obdobné jezdce konimo nebo délostielce. Motorisace
armad bude proto provadéna postupné a amérné k vysledkum zkou-
fek s motorovymi vozidly a bude pokracovati od jedné etapy k druhé;
{¥mto etapam bude treba prizptsobiti dneSni organisaci v8ech zbrani
hlavnich, pomocenych a sluzeb — celou armédu. Motorisace armad
v Sirokém pojmu bude znamenati dati viechny slozky armad do rych-
lého pohybu — zrejmy tmysl vésti piisti valetné operace pohyblivé
a vyhnouti se dlouho trvajicim a vysilujicim operacim posicnim.

Vi&imnéme si blize, jakymi dopravnimi prostiedky, rychlejsimi
nez rychlost péfdka, disponuji dnes armadni spravy. Jsou to Zelez-
nice, auta osobni i nakladni, traktory, elektrické a visuté dréahy,
motocykly, lodi a ¢luny parni, motorové a jiné, povozy s potahem
zviteeim, kun, kolo vedle letectva a snad jestd jinych dopravnich
prostredkii.

Tank, obrnény automobil, obrnény vlak, motocykl, valetna lod
anebo ¢lun a vojenské letadlo jsou soucasné bojovym i dopravnim
prostiedkem. VSechny ostatni jsou z pPimé tcasti v boji vylouCeny
a slouzi toliko k zrychleni pohybu nebo k dopravé bhojovyeh pro-
stfedku. Nekteré z nich jsou spoleéné vSem zbranim a sluzbdm (na
pi. Zeleznice), jiné jsou pridélovany urditym-zbranim (na pi. traktory
d&lostrelectvu, Zenijnimu vojsku, nebo specidlné Fefeny pro tu neb
onu zbran anebo sluzbu).

Bojova vozidla, tanky, obrnéna auta, vlaky atd. jsou bud p¥Fidé-

loviny k nékteré z hlavnich zbrani, kde se mohou svou charakteri-
stikou a zpusobem boje nejlépe uplatniti, nebo tvori zvlastni skupinu
Zbrani a jsou pak podle potieby pridélovany té neb oné zbrani (tanky
péchotd, obrnéna auta jezdectvu a p.).
_ Vyvoj motorovych bojovych vozidel jde vSak stdle vpred. Existuji-li
jiZz dnes v cizing automobily a tanky schopné velmi rychlé jizdy
v terénu i velmi t8zkém, ba i ve vod@s, rychlosti, kiera nebyla vynd-
lezei tankd snad ani predpokladana, nuti néas tento fakt nezbytnd
k premySleni, kam které bojové vozidlo pridéliti, aby se mohlo svymi
charakteristickymi znamkami plné uplatniti.

Coz neni vylouceno, aby vedle nepiatelského letadla bylo to ne-
prételské hojové motorové vozidlo, které bude stati prvni tvadi v tvar
nafemu vojsku (bez ohledu na dnesni stav a na tak zvané odzbrojeni
porazenych)?

_Je proto nasi povinnosti pilng sledovati organisaci a postup moto-
Nsace v cizich arméadach, abychom mohli podle toho i my svou ar-
madu novym poméram prizpusobiti a organisovati.
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Neni nezajimavé, Ze na zdkladé zkuSenosti s motorovymi vozidly |
jak bojovymi, tak dopravnimi armdady velkych evropskych statu té |
meér kazdorofné vnitini organisaci pozmeénuji, byt i nikoliv od z4- |
kladu. Vyuziva se vSech prostiedku, které vedou k zrychleni pohyhu
a ekonomii =il

111.
Motorisace a nasSe armada.

Posledni stat uvodu naSeho Polniho Fadu pojednava zbéind
0 manévru a o presunech. Upozornuje se v ni na to, Ze hranice ¢s.
nemaji témeér zadnych neprekrocitelnych prirodnich prekazek a
v dalsi Céasti se pravi, Ze Ceskoslovenské jednotky budou musit byt
velmi pohyblivé, zkuSené ve vyuzivani lesi a terénnich pristupu, ze
doprava automobily bude nabyvati vzdy vétsi dileZitosti, poukazuje
se na dulezitost rozvoje zelezniéni sité a rokadnich Zelezni¢nich trati
pro strategicky manévr. Z té c¢asti uvodu nasSeho Polniho tadu jde
uajevo, ze pohyblivost nasi armdady bude zarukou uspéchu naSi né.
rodni obrany.

V&imnéme si nyni blize dnesni mirové organisace nasi armaédy.
Predem pripominame, zZe neni nasim umyslem zabyvati se m'ganisac”
vSech armadnich slozek, ale toliko zbrandémi hlavnimi.

1.P&sSivojsko. |

Kromé hranic¢arskych a horskych prapori nemda Zzadny pés
utvar systemisovany pro dopravu vojska a materialu ani jeden auto-
mobil, ani jediny motocykl. Ve, co s dopravou a se zrychlenym po-
hybem souvisi, obstarava Konsky potah anebo nosny kun. Pri vétsich
a témer vyhradné pii zavéreénych cvicenich anebo toliko v nutnych
jinych pripadech jsou pridélovany pésim plukim ndkladni automo-
bily divisnich automobilnich rot anebo jinych motorisovanych jedno-
tek, a to v poCtu tak nepatrném, Ze se s nimi dé pocitati témér jen
pro dopravu materidlu a pro zasobovani. Dopravu na veétsi vzdale |
nosti obstaravaji toliko Zeleznice.

Celé nase p88i vojsko mirové mé celkem 10 cyklistickych rof
s nékolika malo motocykly a ndkladnimi automobily. To jsou vsak
hranitaiské roty, které nepatii prfimo do svazu divise, jako vySi
taktické jednotky, také je vSechny divise ani nemaji a jsou jim pii
délovany podle potieby nebo podle dislokatnich poméri.

Je proto na%e péchota co do prostiedkit pro zrychleni pohybu
popelkou, kterou nutino podporovati v zrychleni pohybu dopravnimi
prostredky jinymi, nez méa sama k disposici.

2.Délostirelectvo.

Motorisaci délostielectva se vénuje v nasi armadé& pom&rné nel
vétsi péfe. Mame motorisovano délostrelectvo tézké, délostielectvo
proti letadltim, délostielectvo armadni zdlohy (nesené mebo taZené)
— delostielectvo automobilisované a mozno otekavati, ze i délostie |
lectvo hrubé a polni bude motorisovano pomoci traktort nebo jinym
zplisobem.

Treba jen vyveSiti, jak zabraniti, aby rychlou dopravou a pohy
bem délostielecky materidl netrpél, a aby dopravni prostiedek tohoto
délostielectva byl schopen nejméné téhoz pohybu a manévru v terént
jako dnesni jeStd koiiskd p¥ipieZ a ddle, aby se ndklad na pofizen!
a udrzovani téchto dopravnich prostredkiti vyrovnal ndkladu a udrie
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vani konskych prip¥ezi. VSechny znamky nasvédéuji tomu, Ze i tato
otdazka bude rozieSena béhem nékolika malo let.

3. Letectvo.

Letectvo je pri dnesnim stavu motorisovdno samo sebou a s nim
v3e, co s letectvem jako zbrani t8sné& souvisi. Proto netf¥eba se dile

4. Jezdectvo.

V tvodu jsme se zminili o jezdectvu jako o zbrani, ktera si
{ béhem valky svétové a po valce uhdjila svou existenci pres veskeré
nimitky, které byly nebo jeSté jsou proti jezdectvu ¢inény. Namitano
bylo hlavné, ze jezdectvo je zbran piilis drahd, Ze je zbran prilis
viditelnd a zranitelna a dnes se pro pustotu bojisté nehodi, a koneénd,
7e vyvojem mechanickych a vedeckych prostiredku pozbylo jezdectvo
préva na existenci.

Na namitku prvni moZno odpovedéti: jezdectvo jest i dnes pies
vedkeren vyvoj mechanickych prostfedki zbrani nepostradatelna,
protoze ani dnesni mechanické prostifedky nemohou jezdectvo v8ude
nahraditi.

LPustota bojists" byla zpusobena jednak posiénim vedenim valky,
jednak zdokonalenim palebnych prostfedkit a mohutnosti palby. Ve
valee posicni se jezdectvo uplatniti nemuze, ale jakmile operace do-
stdvaji rdz pohyblivosti, stava se jezdectvo zbrani nepostradatelnou,
a to tim spise, kdyz prijalo zasadu konmo manévrovati a psésky bojo-
vati, Tim padda namitka o zranitelnosti jezdectva. Na namitku &tvrtou
byla ddna odpovéd' jiz diive slovem vZude.

Naopak vSak mohlo by si jezdectvo stéZovati na jednu véc: Ze se
s nim jako zbrani velmi drahou plytvda. Ukazuje se, Ze jsou razna
upotfebeni a prostiedky, které mohou jezdectvo tam aneho zde na-
hraditi a prece se prakticky pouziva jezdectva.

Uvedeme maly priklad: Divise na piiblizovacim pochodu —
pasmo postupu 8—10 km -— prostorem, jimZ probihaji dvé komuni-
kace rovnobeézné s osou postupu. Vedle téchto komunikaci je zde
i nékolik komunikaci spojovacich. Divise je zajiSténa kolonni eska-
dronou. Je tu néjaky davod k tomu, aby zajisténi na obou komuni-
kacich a prilehlém terénu nebylo svéifeno bud cyklistim anebo
motoeyklistiim vedle bojovych vozidel a aby jezdet koiimo bylo uZito
jen tam, kam bojovnici odkédzani dopravnimi prostfedky na komuni-
kace nemohou proniknouti?

Pripad jesté markantnéjsi by mohl byti uveden piikladem o tak-
tice smiSenych piezvédnych oddilti, kde rychly pohyb je zdrukou
spéchu.

E

Z dnesni organisace p8siho vojska, délostielectva a jezdectva je
vidéti, ze 10 cyklistickych rot (hran. praporu) a 3 cyklistické eska-
drony (jezdeckych brigad) je poéet, ktery, zda se, neodpovidd novym
pomérim, potiebé a pozadavkim.

i Vylou¢ime-li eyklistickou rotu ze svazu divise, nema divisionar
Zadnou cyklistickou jednotku, které by upotiebil pro spolupraci s div.
eskadronou, a ma-li ji nahodou a je-li ji takto upotiebeno, nema divi-
siondf dalsi podobné jednotky velmi pohyblivé at k tomu neb onomu
Uelu, vyjma snad jednotky, které by mohl dopravovati na autech.
Z praxe viak vime, Ze i pFi zaveretnych cvitenich je piideél aut k to-
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muto ucelu tak maly, Ze jich nelze prakticky pro pievoz péchoty po.
uziti. Lépe — jest jich naprosty nedostatek.

Nejsme, Zel, stat finanéné tak silny, bychom si mohli jiz nyni opa.
trovati bojova a dopravni vozidla v poé¢tu, jak si je mohou opatrovati sté.
ty hospodarsky silnéj$i a organisujici dnes jiz celé motorisované
jednotky. Nutno proto hledati prostredky lacinéjsi, které mohou
byti ndhradou za tato draha vozidla a jakousi prvni etapou moto-
risovani a zpohybliveni naSich brannych sil.

Nutne dati armadé alespon nejmensi pocet bojovych a dopravnich
vozidel, aby vyevik a priprava na valku mohla odpovidati predpokladu
nasSeho Polniho radu, ktery mluvi v ivodu o nezbytnosti rychlého po-
hybu vSech nagich jednotek.

Jednoho dopravniho prostfedku — dnes v zapadnich zemich p¥imo
narodniho dopravniho prostiedku jednotlivet a proletariatu — zda se,
zZe neni u nas v armadé plné vyuZzito, a¢ i u nas je stejné jako na zé-
padé& u oblanstva oceitovan. Je to kolo — bhicykl. I u néas potkavame
cyklisty na vSech moznych i pfimo nemoznych komunikacich, na kole |
mozZno jeti skoro na kazdé pésing, kolo se da snadno pirenaseti pres pre-
kazky, jeho ukladani, oSetfovani a udrzovani nevyzaduje ani velkého
prostoru, ¢asu a nakladu a je, a to je véc hlavni, pomérné velmi laciné

NasSe republika je komunikacemi, vyjma kraje velmi hornaté a les-
naté, pocinaje statni silnici a koncée péSinou jako komunikaci piimo
protkana stejné jako staty sousedni.

Opatime si proto vice cyklistickych jednotek, v nichZ nalezneme
vétsi rychlost a moznost manévrit a pohybu.

Opatime péchotu takovym poc¢tem dopravnich automobild, aby pii
vyeviku a pii zdvéreénych cvicenich mohlo byti s nimi pro pohyb a
manévr pocitano.

Opatime nase vojska minimalnim poc¢tem bojovych vozidel (tanku,
obrnénych aut a aut. dgl), ktery je nezbytny k tomu, aby naSe vojska
byla vycvitena jak ve spolupraci s nimi, tak v boji proti nim. -

Investice do zpohybliveni nasi armady budou se snad zdati vyso-
kymi a za dneSnich poméri dokonce neuskuteénitelnymi. Mame-1i v3ak
udrzeti krok s cizimi arméadami, méa-li byti nase armdada schopna ukoly
ktery ji pri valetném konfliktu oCekdva, jsou tyto investice nutné
jsou prikazem doby a pokroku. Zahrani tomu, abychom byli prekvapeni.

V. v

Nastin navrhu na motorisaci nasi armady. \

i

kazdého pesiho pluku premé&nime jednu normalni pési rotu na|

rotu cyklistickou vnitini organisaci podobnou cyklistické rotd hran |

praporu a pri¢lerime k ni jedno druzstvo tézkych kulometa na moto-
cyklech.

U kazdého pluku nalezneme jiz pii pfichodu novacku tolik cykli-|
st1l, ze cvidit jizdu na kole nebude témei viibece tieba. Ostatné jizdé na |
kole mozno se nauciti béhem nékolika dni.

Touto pieménou nebude nikterak porusena organisace dnesniho
pésiho praporu, jezto cyklistickych rot nemusi byt vidy uzZivano ]‘11\0
rot cyklisti, kdyz jinak jsou 1)010\ ¢ vycviceny 1<11x0 normalni roty pési |

Pii zavérednych cvicenich (a cvicenich zalozniku) je tato rota cy- ’
klisti nahrazena v dotfeném praporu rotou zéloznik(i a pluk mé
o jednu velmi pohyblivou rotu vice. Ve svazu divise representuji tyto
roty cyklistia jeden cely, velmi pohyblivy prapor s dvéma Cetami
tézkych kulometii na motocyklech.
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Velitel divise ma pak moznost podporovati piidélenou kolonni
eskadronou pri jeji sluzbé cyklisty, muZe cyklistickych rot dobve
vyuziti v smiSeném prezvédném oddilu divise, tak jako rychlé
palebné zdlohy, k manévru a spojovaci sluzbé uvnitr divise.

Kazdému péSimu pluku pridélme 4 velka a 2 mala nakladni auta
(dvé a pul a jeden a pul tunovd), konstruovana specialné pro vojen-
skou potiFebu) spodky vice nez dvounapravové.

Tyto nakladni automobily pridélme organisatné pomocné roté.
Auta ndm u pluku nahradi dnesni systemisované povozy u rot.
7 automobilt by mél kazdy prapor jeden k disposici, nebo by se pii-
déleni aut praporum Fidilo dislokaénimi poméry.

V divisi tvori tato auta péSich plukt kolonu 24 vozi schopnych
k pfevozu dvou rot se viim materidlem, tedy novou velmi pohyb-
livou jednotku; také jich mtze byti pouzito jednotlivé nebo po Eastech
k jinym uceltm.

Divisnich dopravnich ¢et automobilnich rot lze pak pInd vyuZziti
pro zasobovani a pro jinou dopravu.

Pri zavereénych cvicenich dostanou roty pluku pro svou potrebu
civilni piipiezZe nebo koné a vozy vydané po ¢asteném motorisovani
vozby na revers.

Bojova vozidla péchoty.

7 organisac¢nich tabulek nasi armady je vidét, ze mame toliko
jednu cetu tanku pro mirovy vyevik a potiebu. Srovname-li tuto cetu
s poétem pésich plukd a s dislokaénimi poméry nasi armady, dojdeme
k presvédcéeni, Ze tato jedina ceta k vycviku vojsk nedostacuje, aé
tank je zbran zcela moderni, = kterou se pocita dnes i ve valce
pohyhné.

Jakékoli znackovani nebo suponovani bojovych prostiedkt ne-
muze ndm v terénu nikdy podati skuteny obraz manévru nebo boje
4 tim spiSe, kdyz jde o valeény prostredek zcela moderni, musime
hledéti k tomu, aby naSe vojska nebyla vycvicena jen v soucinnosti
s nim, ale i proti nému a aby byla na8im budoucim obrancium tato
zhran predvadéna ve skute¢nosti v bojovych akecich (cviCenich).

Jsem presvédcéen, ze jest jeSté dnes v nasi armadé spousta vojen-
skych osob — dustojniky nevyjimaje — ktefi vidéli tank jen snad na
obrizku nebo znatkovany, nikoli v8ak tank skuteiny a v Cinnosti.
Opatime proto i zde nejnutnéjsi pocet téchto vozidel, aby vSem tutva-
rum byla ddna moZnost bojového vycviku s nimi a proti nim.

Z duvoda dislokacnich a vycvikovych a z duvodu studia terénu
piidélme kazdému ZVV. (ZVV. v Bratislavé a v KoSicich spoleéng)
po jedné roté utofnych vozu.

Tyto roty by se skladaly z jedné cety tankt doprovodnych,
2 jednoho druZstva tanku bojovych, z jednoho druZstva technického
2z jedné Cety obrnénych automobilt pro ucely a hoj péchoty. Vozidla
by musila byti typu povaleéného a zdokonaleného.

~Jednotlivé Cety této roty by mely prileZitost Castéji se ucastniti
bojovyceh cviteni pésich ttvara jednotlivyeh ZVV., a to jiZ pocatkem
gubna poc¢inaje, tim zpticobem, Ze by jako zbrané specialni méenily
Castéji svou posadku v oblasti svého ZVV,

Roty utoénych vozt by tak tvorily jeden prapor utoénych vozti
(dnes existujici), ale z divodi diive uvedenyeh s rotami dislokanymi.

Velitelé rot by byli poradei &tabu ZVV. a divisi ve véci atoénych
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vozii a méli by piilezitost studovati blize terénni a jiné poméry tohy
onoho ZVV.

Délostr¥electvo.

O motorisaci délostielectva, o snaze nahraditi konskou pFipie |
motorem a zrychliti jeho pohyb, jsme se jiz drive zminili. Z naSehs |
délostrelectva je pomérng vsestranné nejpohyblivejsi délostielectys |
lehké a nékteré pluky délostrelectva armadniho.

Toto délostrelectvo pres svij pomérné rychly pohyb (pomeérn
rychlejdi nez pohyb péchoty) vyzaduje vSak pii svém taktickém ufit |
pomerng velmi dlouhé doby, nez muze zahajiti palbu (vyhledavani
posic, spojeni s vojsky, pozorovatelny, nastrelovani atd.). Délostielecty
s konskou priprezi je pii akecich, které vyzaduji primé palby, jednak
zranitelné, jednak v svém pohybu omezovano, délostielectvo autome
bilisované odkazano pak jen na velmi dobré komunikace pro pii
blizovaci pochod a po slozeni délostieleckého materidalu a pohyhu
v terénu (pomoci traktoru) nemd jiz tu rychlost a schopnost manévry,
jak toho vyzaduji jednotky operujici rychlym pohybem (jezdectv
a cyklisté).

Zd& se, ze nam schazi délostrelectvo, jehoz rychlost pohybu n
komunikacich a v terénu by se rovnala rychlosti jezdectva a cyklistl
a jehoz charakteristikou by byla okamzitd palebnda pohotovost, kde
toho praveé rychly manévr jezdeu nebo cyklisti vyzaduje a kde jde
o rychlé zdolani odpori, na které bojové prostredky jezdell a cyklisty
nestac¢i. Myslime tim délostielectvo doprovodné, délostielectvo, kter
by pusobilo primou palbou a svym moralnim uéinkem, délostielecty,
které by primo podporovalo smiSené prezvédné oddily, jezdeck!
brigady neb i zajistovaci prvky divise a jehoz by se dalo pouf
i k potirdani nepiatelskych bojovych vozidel.

Podobné délostielectvo dnes jiz také existuje, a to v Japonskui
v Americe a bylo ho uzito i v bojich v Ciné. Jsou to malé automobily
na pasech, lehece pancérované s délem malé raze nebo délem rychle
palnym. Tyto automobily nahrazuji jezdecké ranky, jsou schopny
jizdy i v terénu a u nékterych typu téchto aut. dél mozno délo samo
o sobeé z vozidla vyleziti a zatdhnouti do posice jako asi naSe dél
péchotni nebo horské.

Jsou-li zpravy o téchto aut. délech spravné a mozno-li z nich sti-
leti kromé plynovych grandtt i miny, jak je uvadéno, byla by tato aut
déla v dnesni dobé idealnim doprovodnym délostielectvem rychlydl
jednotek. Podobné dé&lostielectvo by se i u nas jisté uplatnilo.

Jezdectvo.

Deset nasich jezdeckych plukt s tiemi cyklistickymi eskadronani
a s eskadronou obrnénych automobiltt tvofi kadr a podstatnou &
na8ich pohyblivych brannych sil. Neni na3im ukolem zjistovati, zd
tyto sily jsou na dnesni poméry a na predpoklad, Ze se naSe ohram
neb operace zakldadaji na pohyblivosti, dostatetné & malé. To vel
organisatori nasi armady nejlépe. Chceme se obirati toliko s jednot
kami, které jsou soutdasti moderniho jezdectva, t. j. cyklisty a obrn:
nymi automobily. Ndmitka jezdectva, Ze se s nim pii operaci plytvé
je jisté opravnena. To, co fekli gen. Maurin a Brecard v listopadu 19
na satorisském plateau ve TFrancii pii zkoufkdach s motorovym}
vozidly, tento fakt jenom potvrzuje. |

Dnes existuji ji#z prostifedky, které mohou jezdectvo nahradif
ale ne viude a v ka%dém terénu. Jsou to hlavn® bieykly a motoeykl
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a potom 1tizna motorova vozidla. Nahraditi lze jezdectvo pii dnefnim
stavu toliko v8ak na Kkomunikacich a pfilehlém terénu nebo na
terénu, ktery dopousti jizdu téchto vozidel.

Ba mozno tvrditi, ze na pr. cyklisté a motocyklisté v své okamzité
bojeschopnosti nad jezdce i pred¢i. Jezdec musi svého kon& uvésti do
bezpeti, aby mohl bojovati péSky. Cyklista nebo motocyklista muze
sviij stroj poloziti na zem a je ihned k boji pohotov. Z téchto faktu
vyplyva nutnost tésné soutinnosti jezdet konimo s cyklisty a moto-
cyklisty, aby se nevyhody jednoho vyrovnavaly vyhodami druhého
a naopak.

Ridme =e proto zasadou, ze jezdec korimo nema v boji na komu-
nikacich co ¢initi, nybrz v terénu, kam jiny pohyblivy prostiedek nez
ki dnes jesté proniknouti nemuze, a ze jezdcei konimo musi s cyk-
listy a motocyklisty splynouti v jeden celek.

Aby této zdsadé a pozadavkum bylo vyhovéno, treba cyklisty a
motocyklisty vtéliti do jezdeckych jednotek pocinaje jiz eskadronou.

Je vSak pocet 3 cyklistickych eskadron dostateény, aby mohly
byti nase eskadrony konmo z tohoto pramene doplnény? NasSe cykli-
stickd eskadrona ma toliko 2 Cety, kazda o 2 druzstvech se 4 lehkymi
a s 2 tézkymi kulomety a je jedind pro 18 az 24 eskadron v brigada.

Jevi se proto potreba rozmmnoziti pocet cyklistickych eskadron tak,
aby kazdy jezdecky pluk mél jednu eskadronu cyklistu, ktera by byla
do pluku organisacné vélenéna a ktera by se skladala ze 3 Cet cyklista
a z jedné Cety tézkych kulometi na motocyklech.

Bojovy vycvik u jezdectva po¢ind jiz v prvnim mésici po nastou-
peni novacku a jiz od této doby tfeba cviciti soutinnost jezdet, cyk-
listi i motocyklistu.

Na namitku, Ze by s navrhovaného tvoteni cyklistickych eskadron
mohlo sejiti vzhledem k navrhu na tvoreni cyklistickych rot pésich
plukt, které by spolupréaci s jezdectvem prevzaly, lze odpovedéti:

Dislokaéni pomsry nejsou vSude takové, aby cyklisté pésich
utvara mohli s jezdectvem od prvopocatku cviditi, jezdectvo vystu-
puje také samostatné a koneéné vysledek dobré soucinnosti cyklistl
& jezdeu bude zarucen jen tehdy, poznaji-li se oba druhy zbrani do-
konale béhem vycviku vycvikem v druZstvech poéinaje.

Druhda véc, kterd jezdectvu jeho sluZbu ztézuje, jsou jeho vozy.
Primérng nese kun jezdectva v poli dnes 140 kg (jezdee, vystroj a
vyzbroj jezdce a koné). Jezdec bojuje dnes jako peSak a nutno ho
proto jako bojovnika pésky vystrojiti a vyzbrojiti od masky aZ po
lopatku.

Odlehéiti jezdeckym konim bylo by lze jen tehdy, kdyby byly
k disposici dopravni prostiedky, které svym ruchem dostacovaly by
ruchu jezdectva (8—9 km v hodiné na pochodu). Rychlost dne$nich
vozu s koiiskou piipiezi u jezdectva je vSak nejvySe 5 km v hodiné
Vprumérném terénu. Dusledek toho je, ze odleh¢iti konim by bylo
mozno jen tehdy, kdyby se snizila pochodova rychlost jezdeu na
rychlost vozu, nebo dovolila-li by to situace, bylo by nutno vyslati
vozy na pochod drive a tak, aby cile dosdahly diive nebo soulasné
S jezdei.

Motorisace vozu jezdectva je proto naléhava. Priklady k tomu, ze
\'zhledem k manévrovani jezdectva v terénu, pro jeho rychlé presuny
z jednoho prostoru do druhého napii¢ vSech komunikaci zustavaji
vozy vzadu o celé puldny a dny, netieba ani uvadéti.

Tyto dnegni vozy nejsou schopny jezdectvo podporovati ani kdyZ
fe mu ma odleh¢iti, ani v Fadném zdscobovani. Ze tim zptisobem jak
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drahy konisky material, tak jezdci sami velmi {rpi, Ze jest omezoving
a zazovana jeho pochodové rychlost a pohyb v terénu, je jasno.

Zmotorisujme proto cely trén jezdectva i jeho prevozné kuchyni
Jezdectvo potrebuje jedenapultunovych aut (kuchyn& piivésng
konstrukei podobnych autu péchoty s rychlosti alespon 30 km v he
diné a schopnych jizdy na komunikacich i velmi Spatnych (polnich
cestach) a ¢astetného pohybu v terénu.

Pro pluk by jich bylo treba 8—9, aby nahradily alespoil bojovy
trén jednotlivych eskadron.

O rychlych bojovych vozidlech, schopnych spoluprace s jezdec
tvem jsme jiz mluvili. I kdyZz dnes nejsou zcela dokonald, prece jen
prekondvaji vice, nez od nich bylo ofekavano.

NaSe jezdectvo ma prozatim jednu eskadronu obrnénych aute
mobila; je pritlenéna jako jedina setnina toho druhu z vyevikovyeh
a administrativnich divoda praporu ttoéné vozby.

Bojové vozidlo jezdectva je dnes dal8im bojovym prostiedken
jezdectva a to, co jsme rekli o soutinosti jezdcu s cyklisty, vztahuj
se stejné na spolupraci jezdett a cyklist s bojovym trénem jezdectva

Vime v8ak, Ze obrnéné automobily eskadrony obrnénych aut nelo
roty obrnénych aut mohou byti pro jich maly pocet piidéleny na cyi
Ceni s ostatnimi zbranémi ve'velmi omezeném poctu, a to jen p¥i vétsich
cvicenich posadkovych, pii jejich koncentraci a zdvéretnych cvicenich

Za téchto poméru mozno g nimi na pi. u moravskych a sloven
skych divisi nebo jezdeckych brigad pocitati nejvyse na jedno cviten
rocné. Neni pak divu, ze souc¢innost s touto zbrani a jeji spravné uiill
pri bojovych cvicenich trpi a Ze naSe vojska nejsou v boji s nimi e

proti nim dostatetn& vycvicena. Tuto okolnost mi kazdy prislusnik}

utoéné vozby jisté potvrdi.

Pricinou toho jsou opét jednak dislokacni poméry, jednak ne
dostatek téchto vozidel.

Napravu hledejme v roz&ifeni setnin obrnénych aut a v lepsim
disloka¢nim umisténi.

Prideélme kazdé jezdecké brigadé po jedné eskadroné obrnénych
aut hodicich se k pirezvédné sluzhé jezdectva a schopnych trebas jen
omezeného pohybu v terénu. Eskadrona by se skladala ze 23 Celp
4 vozech (3 bojové, 1 radiovy).

Eskadrony by podléhaly piimo jezdeckym brigaddm misto dnes
nich cyklistickych eskadron a byly by soutasnd k disposici ZVV,|

v jejichZ obvodech by byly umistény. Mohly by event. tvofiti s rotami
utoénych vozi péchoty (viz néstin org. pro péchotu) zvlastni oddily
utotnych vozt pro jednotliva ZVV. a pro jezdecké brigady. S disloko
vanim téchto aut. eskadron je zlepSena moZnost studia komunikat

niho a terénniho, které lze provadeéti castdji a prakticky a které mi|

nemaly vyznam pro uZiti téchto aut. vozidel.
V.
Podporaapopularisacemotorismuvarmade®é
Nase snaha o motorisaci armady nesmi vSak pTestati toliko m
zmotorisovani organisovanych prostiedkt dopravnich a bojovyeh
Pracovati musime k tomu, aby obliba motorismu nebo lépe automd
bilismu byla v armadé zpopularisovana, aby byla vSemi prostiedks
podporovana jak vojenskou, tak celostatni spravou.

Rozvoj automobilismu nebo motorisace v arméddch zapadnid
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statt jde rychleji vpred nez u nas a automobil nebo motocykl neni tam
jiz predmétem pro vojenského gazistu nedosazitelnym. U nas jsou
poméry takove, Ze si vojensky gazista muze opatriti motorové vozidlo
toliko s velkymi finanénimi naklady, a ma-li je, stoji jej udrZovani,
pouzivani a garazovani tolik penéz, Ze se mu nevyplaci. Zde by mohla
vojenskd sprava pomoci jednak povolenim garazovani vozidel ve vo-
jenskych objektech, jednak tim, Ze by vymohla zprosténi dani na
yozidla v drzeni vojenskych osob atd. za odsluhy majiteli vozidel
vojenskeé sprave.

Vojenska sprava by mohla subvencemi podporovati dustojnické a
rotmistrovské shbory vojenskych téles, aby si mohly opatriti pro svou
spoleénou potrebu dopravni autocary, jichz by se uzivalo jako plu-
kovnich taxametra misto nyngjSich kolartt a Kkteré by slouzily
i k sluzebnim ucelum (aplikaéni cviceni v terénu, sluzebni jizdy na
kratké vzdalenosti a p.). Je mnoho a mnoho priklada, které by bylo
moZno uvésti a které by vedly k popularisaci motorismu v arméada.

VI. Zaveér.

Srpen 1914 a ohromné& rychly napor némeckych armad vedeny
Belgii do severni Francie bud nam vzhledem na motorisaci svéta
piikladem pro posuzovani pristi valky. Sily némecké, vrzené do Belgie
a severni Francie byly armady velké pohyblivosti a sily. Podstatnou
jich ¢asti byly jezdecké sbory pod Marwitzem, cyklistické prapory,
péchota na autech, motorisované délostrelectvo rakouské a némecké
dopravované na autech.

Proti této rychlé a mocené arméadé, jejiz operace byla jesté podpo-
rovana porusenou neutralitou Belgie, byla belgickd armada v prvnich
tydnech valky naprosto bez moci. Namur i Lufych, a¢ pevnosti
moderni, padly drive, nez mohly byti uvedeny do valetného stavu.
7 belgickych vojsk, jak z historie valetné vidét, mohla na vaznéjsi
odpor pomys§leti toliko vojska, jejichz charakteristickou vlastnosti
byla pohyblivest. Byly to zbytky jezdectva a pak hrdinné se bijiei cyk-
listické oddily Belgie.

Uplné kapitulaci belgickych armad a obsazeni celé Belgie bylo
zabranéno toliko véasnym vylozenim anglickych oddili a zakrofenim
Francouzii. Ret belgického ministra valky k stdtnimu rozpocétu Belgie
v prosinei (1927), tykajici se vydaji na vojsko, délky vycviku a orga-
nisace, vzpomina této nestastné a kritické doby Belgie. Je v ni zvlaste
upozornéno na motorisaci, vlastné na ohromny rozvoj automobilismu
4 na nutnost dokonalejsiho vyeviku vojska z toho plynouci pro vélku
pohybnou.

NaSe situace a poloha statu, kdyby doflo k novym véaleénym za-
pletkdm v Evropé, neni s hlediska vojenského zavidéni hodna. Aby
naSe armada anebo stat mohl za kazdé okolnosti z novych valeénych
zdpletek Cestné vyjiti, musi miti armédu schopnou vyhovéti viem
ukonim a to co moznd bez pom&i spojenci. Tim vétdiho vyznamu si
dobudeme, jestlize bez vétdi podpory spojenci v svych tkolech Cestnd
& vitézné dostojime.

VII. Nékolik éisel.

Kazdého jisté bude zajimati, jaky ndklad by vyZadovala takto
mySlend motorisace nadi armady. NuZe nékolik &islic:
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Kola: . . .« . . kust 14.000 po K&  900.— K& 12,600.000.—-

motory s piivés. vozikem ,, 104 ,, ,, 18.000. »  1,872.000.—
motory bez ného o . i 280 ,, ,, 10.000.— ,, 2,800.000.—
auta pro péchotu . . . 288 ,, ,, 70.000.— , 20,160.000.—
auta pro jezdectvo. . . 80 ,, ,, 70.000.— ,, 5,600.000.—
QA. prezv. jezd. . .. . . 3 40 ,, ,, 100.000.— ,,  4,000.000.—
podvozky pro aut. déla . 20 ,, ,, 120.000.— ,, 2,400.000.—
tankd | . s & 5 YW s ow 20 ,, ,, 200.000.— ,, 4,000.000.—

Celkem . . . K¢ 53,432.000.—

Material i fabrikat domaéci pii dnefnich trZnich cendch obchod-
nich; vyjma kola neni poéitdno se seriovou vyrobou, ktera by
prisla asi o 15—18% lacingji.

Vypocet se tyka toliko dodavky vozidel a jejich vlastni vyzbroje,
nikoli vSak vyzbrojeni (zbranémi, kulomety, dély atd.).

K uvedenym vypoétim tireba pripocisti je$té naklad na pojizdné
dilny, ma spravkarny, na udrzovaci materidl, na stavbu gardzi,
skladist’ a p.

Podplukovnik gstbu polské armddy Jan BIGO:
Bitva na Némenu.*)
(5 macrtu.)

Bitva pod VarSavou byla operace kratka, ale rozhodujici. Hlavni
napor rozvinuty polskou armadou 16. srpna z linie Deblin—Chelm
vedl k rozbhiti sovétské zapadni fronty. Napor ten, Tizeny proti tylu

armadnich skupin, stojicich pod Varsavou, prinutil je k tstupu smé- |

rem severovychodnim, zatlac¢uje pii tom ¢ast sil do Vychodnich Prus
a ¢ast na Grodno. Prece vSak bitva varSavska neskoncila prondsledo-
vanim az do uplného zniceni nepritele; sily, které se probily neb
wnikly na vychod od linie Ossowiec—Bialystok pred pirichodem 2.

armdady, nedaly se zachytiti. Po pfichodu na pruské hranice, a to 4 |

armady pod Kolno, 2. armady pod Ossowiec, a kdyz zbytky sovét-
skych vojsk byly vytlaceny do Vychodnich Prus, octly se tyto armady
v takové situaci, ze nemély pied sebou nepritele. Za to se nepiitel
shromazdoval na vychodé, aniz polské armady mély moznost puso-
biti proti tomu. Bylo by byvalo tieba 4. armadu prevézti a pireskupiti,
aby nasla znovu dotyk s nepritelem, a také 2. armdada, rozloZena na
frontd od Brzesé¢ do Ossovee, nemohla zah&ajiti dalsi pronasledovani
Nebylo mozno vrhnouti se ma porazeného, ale pocetné jeSté silného
nepiitele, zvlagteé vezme-li se v uvahu, Ze ¢asti polskych armad od té
doby, co opustily Wieprz, zily bez pravidelného zasobovani; zeleznice
totiz nepracovaly, ponévadz mosty byly zniceny.

Dokud nebylo zadsobovani upraveno, nedalo se pomysleti na ope-
race vetSiho rozsahu. Také na sovétské strané musilo v8ak veleni se-
brati trosky armad, uspoiradati a doplniti je a teprve po reorgamisaci
fronty mohlo zahdjiti dalsi €innost.

A tak na konec srpna pripada posledni faze prondsledovani a

#) Prednaska konana Védeckym ustavem vojenskym spolu se Svazem (s
dtstojnictva v r. 1927. Pojednani toto jest pokracovanim a doplnénim uddalost

které se zbdhly za valky Republiky polské s RSSS. r. 1920, po bitvé pod Var- |

Savou, ktera byla vylicena ve VR roc¢. VIIL (1927), ¢ 8—9, sir. 389. Hlavnim
pramenem byl autorovi spis gen. Kurzeby, byv. na¢elnika stabu 2. armdady, nade-
psany ,,Bitva na Némenu". Nakl. Wojskowy institut naukowo wyd. Varsava 1926
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