Z NASICH REVUI

Vojensko-technické zprdavy.

Roénik IV. (1927), €. 7%,

V ‘tomto ¢Cisle je otisténa prace
npor, Souhrady, odménéna v literdarni
soutézi Veédeckého uUstavu vojenského
v r. 1926, o vale¢ném mostnim mate-
rialu nasem i cizich stati. Je to srov-
pavaci studie o prizpisobeni mostového
materidlu Biragova na prechod nejtéz-
jich arméadnich vozidel. Biragova sou-
stava byla zavedena v rak. uh. amadé v r.
1841 a jak znamo udrZela =e jako jedina
svého druhu dodnes a je i nas&im nor-
movanym mostnim materidalem, Viech-
ny soustavy mostové lze rozdélovati
podle poméru pevnych podpor k plo-
vacim, podle zpusobu ulozeni tramet
na plovoucich podporach a podle kon-
strukei pontonu. ‘ka valetnych mo-
st je v mezich 236 m (italsky most)
az 3.05 (Ceskoslovensky most). Mostovy
trén mé po veétsiné konsky potah, ale
dopcrucovalo by se, aby pPi presunu
na vetsi vzdalenosti dal se prechodné
viek auty.

Valetné mosty se stavéji bud jako
pontonové, t. j. na plovoucich podpo-
rich, nebo jako kozové (na pevnych
podporach t. zv. kozach). Kozové mosty
jsou méné zranitelneé, jsou vsak omeze-
ny hlavné hloubkou vody a rychlosti
proudu. Ponfonové mosty se staveéji
rychleji a pontony se pristavuji jeden
za druhym, nebo po dilech, t. j. néko-
lik pontond spojenych t. zv. soulodi,
nebo se cely most sestavi podél brehu
proti proudu a necha se splouti do
mostni ¢ary, MuZsivo, které stavi va-
leény most, tvoiit. zv. mosini oddil, kie-
ry se déli v nékolik pracovnich druizstev.
Tak na pf. mé& nas normalni mostovy
oddil pro lehky valetny most dl, 53,12
m 2 dustojniky, 10 poddistojnikd a 80
muzi a je rozdélen na 9 pracovnich
druzstev, Mostové oddily jinych statu
isou podobné uspoivadany.

Dile uvadi autor, které druhy dél
a vozidel lze prevadéii pres nase valed-
né mosty, Jako v jinych statech tak i
u nis je zaveden lehky vale¢ny most o
Unosnosti 3 t, téZky véletny most o
iinosnosti 5.5t a 8t (unese 3tunova auta,
nikoli vSak 5Htunovda, nebof prit¢tenim
vlastni vahy vozidia prekrocuje se § t).
Oba druhy most stavi se z Biragova
maierialu, most 8tunovy vsak velmi ne-
snadno, Tu pak je lépe preplavati pra-
my, sestavenymi z Biragova materialu,
Cili f. zv. t8Zkymi privozy (na pi. pro
automobilisované 15 em houfnice, 15 cm
Kanon, 21 em a 30.5 em mozdiv, traktor
})m;za w2, vaziei 16.8 t a trak®or Daim-
er 13.7 t).

NAS pFedpis dovoluje sice jen sesta-
viti tézZky privoz z Biragova materialu
s hnosnosti 6.5 t, ale byly sestaveny
z ného privozy pro prevazeni tézkych
traktorit & bude treba predpis doplniti.
Tyto privozy jsou vhodnéjsi nezli spe-

cielni zelezné valetné mosty (u nas
na pi. Herbertovy), jelikoz preprava

zelezného materidlu ¢ini velmi ¢asto
velké potize, Autorova staf vynasi Bi-
raga nad soustavy ostatni. A plnym pra-
vem, nebot drzi se jiz pres 100 let a
preckal mnoho konkurenti. Clanek je
dolozen dvéma srovmavacimi tabulka-
mi Biraga a soustav cizich,

Skpt. dr. ing. Ettel piSe o uziti
bromkyanu jako bojové latky ve své-
tové valce. Bromkyanu pouzivala rak.-
uh., armada k plnéni plynovych gra-
nath, jakkoli s védecké strany bylo po-
ukazovano na nevhodnost bromkyanu
pro bojové tucely, jelikoZz se pri explosi
rozkladal a spaloval. Teprve kdyZ byly
na fronté vyplytvany tisice kilogramu
latky C, byla v Fijnu 1918 vyroba brom-
kyanu zastavena, K plnéni granatu
melo se pouzivati fosgenu, ale jeZto za
meésic se rak.-uli. arméda shroutila,
prislu$na tovarna ma neéj se nedosta-
vila. Skpt. ing. Ettel popisuje vlast-
nosti kyanovodiku a bromkyanu a vy-
robni postup jeho v tovarné Chinoin-
fabrik v Budapes$ti. Rakousko, které se
chielo zavedenim vyroby bromkyanu
osamostatniti  ve vyrobé plynového
streliva od Némecka (vyrabélo pro Ra-

kousko fosgen, yperit, difenylarsen-
chlorid), draze zaplatilo svoji neroz-
vaznost,

Skpt. Cemper pise o normalisaci

mérek v zbrojnim primyslu pro preji-
mani valeéného mafterialu (zbrani, na-
boji a j.). Proto Skodovy zavody vy-
pracovaly v r. 1923 mavrhy norméainich
mérek tolerancnich, které daly k dis-
posici nasi vojenské sprave.

V ¢lanku jsou detailné popisovany
fyto meérky.

Hlidka zenijni méa staf S8kpt. ing.
Mléocha o trhani betonu, Zelezobetonu
a vystuh Zeleznych, PFi trhani Zelezo-
betonového mostu v Pasadenu v Kali-
fornii byl zkousen prakticky vzorec pro
volbu naloze N = 5/4 R? K, C., ktery
je obdobny nafemu vzorei N — R.* p.t.
Ve vzorei znac¢i N pocet trinitrotoluo-
lovyeh mnalozek po % angl. librach,
t. j. 225 g (na%e N je v kg). K koeficient
pevnosti trhaného materialu (nase p),
C koeficient utdésnéni (nage t), Zkous-
kami se ukazalo, Ze americky vzorec
daval prilis slabé ndaloZe, jeZz nestacily
pilite zni¢it., Cheeme-li zvys$iti Uéinek
trhani do hloubky a nechceme-li frhati
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na dvakrat, tu je lépe trhati zvlast be-
ton a zvlast Zclezné vystuhy.

Pro trhani Zeleznych vystuh bylo
tu povzito vzorce N — % A, kde N je
potet nalozek a 225 g, A plocha vystuh
(ncuvadi se druh miry, myslim, Ze jsou
to Ctveretné palce). 1 tento vzorec ne-
vyvinoveval a bylo nutno naloze podle
toboto vzorce vypoctené zdvojnasobit.
Vzoree je podobny némeckému vzorei
Li:—325 F,

Hlidika muni¢ni obsahuje recensi
¢lanku mjr, Justrowa z Zeitschr. f. d.
ges. SchieB- und Sprengstofiwesen 1927,
o konstrukei a uc¢inku leteckych pum.
Prvni tvar pum byl kulovy, skytal vel-
k¥ odpor vzduchu pri volném padu a
proto byl zasah nejisty. Pri vysce 2000
m dosahla se dopadova rychlost as
150 m/vt., t. j. doba padu 25 vterin.

Proetahlym tvarem purm rostla rych-
lost padu az do 4000 m vysky az na
250 m za vt. Dulezity je vliv do-
padového thlu. Tak na pr. znadi-li
hloubku vniknuti pumy pii 90° jako
100, je nutno pii  dopadovém T0° ji
zmensiti o 10°% Puma 1000 kg zabori se
do kypré zahradni pudy nejvyse 9.0 m,
v pisku zmensi se tato hloubka o 10%,
v jilu o 20% i vice, Je-li betonovy kryt
zasypan zemi, projde puma vrstvou ze-
me¢ a vybuchne na tvrdém betonu.
Enormmi mnozstvi plynu je zadrzeno
zemi a nastalym tiakem se borti beto-

nové kryty. Nevyhodou je pomeérne
mald jistota zasahu, V Americe se do-

cililo pri vrhani pum 500—900 kg na
staré zakotvené lodi s vyse 500—1000 m
pii malyeh eilech (podmoiské ¢luny)
jen 8% zasahu u nejveétsich Fadovych
ladi 30%. Vrha-li se s vySe 4000 m,
klesne pravdépodobnost ziasahu na
nulu. Lod se jiz poskodila, jestlize pu-
ma padla 12 m od lodi, tlakem vybus-

nych plyni na neopancérovanou &ast
lodi,

Mjr. Justrow uvadi, ze pro niceni
objektin stati tyto velikosti pum: pro

veliké cile jako jsou tovarni objekty
pumy 300 kg, pro utoky na mésta pu-
my 50 kg, proti zZivym cilim pumy
12 kg. Jako ochrana proti pumam 50 kg
stati malé zemni ukryty s 05 m sii-
ivm betonovym stropem.

Tlaky pum ve stiedisku vybuchu
¢ini nékolik set tisic kg na em® Se
vzdalenosti tlaku rapidné ubyva. Tak
na pi, vybuchne-li puma naplnéna 1000
kg trhaviny na vzdalenost 500 m, jest
iiz tlak jen 0.04 kg/cm?, coz je jiz tak
maly tlak, %e ani tabulky okenni ne-

popr
3 kg/lem® a okna popraskaji. Betonové
ukryty silné 0.5 m jsou dosti bezpetné

proti TMcéinkim velkych pum, vybuch-
nou-li ivto i v hezprostPedni blizkosti
ukrytu, t. j. ve vzdalenosti Sitky kra-
Tern.
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Clanek gen.
vyvoji vnitini
ktery se svolenim autora upravil pro
Vojenské technické zpravy nadpor
Schneider, podava vyvoej ballistiky od
r. 1737 az do dneSniho dne., Dale je tu
pocatek stati  Skpt. dra Javirka,
0 voj. geologii* a recense neé-
meckého sluzZebniho predpi-
su o sveéetlometech od kpt. Hors-
ka. Jezto oba clanky nejsou tu ukondce-
ny, zminim se o nich v pristim cisle.

Hlidka automobilni piinasi stanove-
ni vytratného latek pohonnych a ma-
zadel (mjr, Ing. Mares), V tabulce uda-
va, jaké ziraty vznikaji uloZzenim riz-
nych druhi benzinu, benzolu a j. hoi-
lavin, olejit a j.

Hlidka zZenijni obsahuje moji staf
0 niceni objekiu ve svétové vilce na
francouzské fronté. Je tu popsan roz-
sah niceni v Belgii a Francii a obsa-
hinje zminku o francouzském niceni
z 1. 1914, zni¢eni provedend Némei pri

inz. Charbonniera ,0
ballistiky"

strategickém ustupu v r. 1917 a 1918
7 obrazku je vidéti, jak se v r. 1918 ni-

cilo. Kdezio drive se nifeni omezilo na
pouhé sticeni konstrukee, v r. 1918 se
tato nic¢ila na prach a dri, takze pro-
tivnik nemohl ji opraviti, nybrz byl

nucen ji postaviti celou znovu, Gen.
Dumont v zaveru uvadi pravidla pro
provadéni mniceni. Na 100 km fronty

o hloubce 20 km poé¢itd jeden podkop
na kazdé 2 km*® a pro kazdy podkop
tunua vybusin a den price pro Zenijni
rotu, Niéeni velkych konstrukel a ob-
jekit nma Zeleznicich ponechava pravo-
moci vrchniho velitele, ostatni objekty
pravomoci velitele armdady, ktery jen
v naléhavych pripadech smi toto své
pravo prenechati velitelim divise za|
jich osobni zodpovédnosti, Chee tim za-
hraniti nedorozuméni a mnerozhodnost
jez Francouzim zplsobily tézké ztraty
tim, Ze vCas nebyly zniceny mosty a
zelezniéni objekty.

c. 9.

Jako tuvodni ¢lanek je tu oslavny
¢lanek ke stoletym mnarozeninam slav-

ného francouzského chemika Berthe-
lota — vybusinave (Skpt. dr. inZ. Sei-
fert). Tento veliky védator obratil
v pozdnich svych letech svou ¢innost

pro obranu vlasti vyznamnymi prace-
yybuSinarskymi. V. 1870, kdyi
ezena  Pariz  trpéla nedosiatkem
strelného prachu, byl zvolen Berthelot
presidentem  védeckého komité  pro
obranu mésta, Z ruznych odpadki ob-
sahujicich ledek, ziskal Berthelot né-
kolik set kg chilského jedku, podstatné
surovinyspro vyrobu stirelného prachu.
Yale podatilo se mu za obtiznych po-




mérn uskutetniti v Paiizi vyrobu dy-
namitu, tehdy jesté malo uzivaného.
To byl potatek vybusinarskych studif,
za nimiz pak nasledovala celd fFada
yyzkumt hlavné v oboru vybuchovych
zjevit a to hlavné jak mériti vybu-
chové sily vybusin a thermochemicka
studia, t. j. méreni teploty pii vybuchu,
nezbytny to zaklad pro vypocéet vybu-
chové sily. Berthelot byl velikan, theo-
retik. My dnes pracujeme vice empi-
ricky, nebof méame znamenité sirelec-
ké zbrane, jichz tehdy nebylo. Jak zna-
mo, i cely narod sty ministra Hodzi,
vzpomnél pri oslavnych  slavnostech
v Parizi pamatky tohoto velikéna, ze-
mieleho v r. 1907, jemuz vdécény fran-
couzsky néarod buduje jako nehynouci
upominku Dum Chemie v Parizi, na
ktery naSe vlada prispéla velkolepym
prispévkem T717.000 fr. (Spojené stity
jen 583.000 fr., Jihoslavie 60.000 fr.)

Stk, Cejka piSe o vyrazovani pozoro-
rovaecich balont, Opotiebeni balont ne-
ridise ani tak statim, jako spiSe vlivem
atmosferickyeh vlivi jako jsou slunec-
ni paprsky, dést, vitr a j. a ruznymi
vlivy pii vyrobé. Vytaditi se ma tehdy,
dostoupi-li ~ propustnost ndaplnového
plynu takové vyse, Ze naklad za unikly
plyn ¢ini hospodarnéjSim zakoupit ba-
lon novy. Skpt. Cejka uvadi vypocet pti
jaké propustnosti je vyhodn#jsi
koupit halon novy a pocita pri tom ce-
nu nového balonu 200.000 K&, cenu 1 m?
vodiku 4 az 10 K¢ a 270 provoznich
dnu. Dovolend propusinost md  ¢éiniti
max, 2%. Vysledky vypoétu uvadi
v grafikonu, (Obsah balonu je 1130 m*
nikoli, jak asi chybou tisku uvedeno,
130 m®.)

Z ruznych zpray jsou tu informace
o rumunské armadé. Z 240.000 muza je
15% délostielectva, 5% technického
vojska a letectva 2%. Roztiidéni jed-
notlivyeh téchto zbrani je tu podrobné
vytisleno, Rovnéz je tu informace o ¢&i-
selné organisaci francouzského délo-
strelectva (na pi. zajimavé je, Ze Fran-
couzové maji 5 oddill jizdniho délo-
strelectva, 7 pluki tézkého délositelec-
iva traktorového, 17 plukii noSeného
délostFelectva a 2 pluky Zelezniéniho
d¢lostrelectva).

Zajimavé je srovnani roénich vydajt
na vojaka v r. 1926. Podle Zenevskych
iprav vydalo se nejméné na vojaka
v Polsku (1117 svye. fr.), pak nasledu-
jeme my 2467 Svyec. fr. (Svye. fr. =
650 Ké).

V hlidee priumyslové pise mijr, Ing.
Hrbek o iveseni problému dusikového
a 0 domdcich pohonnych latkéach. Po-
dle Stahl u. Eisen & 27 z podrobného
referdfu dra Kraucha, red. moeného né-
meckého koncernu Interessen-Gemein-
atee  ozna-
(., vysvita, ze cinnost che-

schaft-Farbenindustrie, kr
tovancho 1.

mickyeh tovaren, jez pred valkou zpra-
covavaly vedlej8i produkt koksovani,
t. J. kamenouhelny dehet, na obrovsky
pocet organickych barviv a lééiv, jde
nyni novymi smery:

1. vézat vzdusny dusik na vodik,
ziskany z uhli, t. j. vyroba syntetického
amoniaku, jakozto zakladu pro vyrobu
Kyseliny dusi¢éné a dusikatych hnojiv,

2. zkapalnit uhli (nepiimo i piimo)
na kapalna paliva pro pohon vybus-
nych motoru.

I. G. se vénuje dnes hlavné zpra-
covani hnédého uhli, K této stati je
pripojena kriticka tuvaha naieho od-
bornika v oboru dusiku Ing. Sebora,
ktery vécné posuzuje zpusob vyroby
vodiku a dusiku v Némecku, ve Fran-
cii a Italii.

Hlidka automobilni ma zminku
0 XIX. mezinarodnim autosalonu v Pra-
ze, Posledni dobou uplatiiuje se u nas
americky zpusob konstrukce, jevici se
tim, Ze od ¢&tyfvaleu prechdzi se
Kk Sestivaleum, ba i k oeosmivalcovym
motoram. Tyto Sesti- a osmivalce pri
stejné sile jako ¢tytvalce maji pruz-
neéjsi chod a nepotiebuji tak c¢astého
piefazovani rychlosti. Z vojenského
hlediska byla tu zajimava konstrukce
sestikolového osobniho vozu Tatra pro
jizdu v obtizném terénu, vhodna pro
prizkumy v Sirokém useku.

Francie méa takovyeh typt Sest, ve-
smes subvencovanyeh statem, nebof
maji velky vyznam pro jizdu na silni-
cich poskozenych délostielectvem, Obé
zadni vykyvné néapravy u této Tatry
jsou hnany. Tato Tatra se velmi dobie
osvedéila pii pokusech ma Slovensku.
Tovarna hodla zapociti s vyrobou festi-
kolovych nakladnich aut aZz do nos-
nosti 5 tun. Tovarna Tatra prekvapila
velrejnost i novym, vzduchem chlaze-
nym ctyivalcem 6/20 ks, obsahu 1.5 1L
Tovarna Praga predvedla Htunovy na-
kladmni automobil s naftov¥ym motorem,
Novym a velmi prospésnym detailem,
dilezitym pro voj. vozidla, je zavedeni
vzdusnych plsténych {filtri na otvory
pro nassavani vzduchu, jimiz se znac-
né¢ omezi vnikani prachu do motoro-
vyeh valelt a tim se snizi opotrebeni
valel az o 40%:

Kpt. Horak v ¢ R a 9 recensuje né-
mecky sluzebni predpis o svétlometech
z r. 1923. Dil I, jednd o uéinnosti a
pusobeni svétlometii. Je iu roztridéni
svétlometl na ruéni (priamér zrcadel
14—45 cm), na lehké (50—90 em) a 1éz-
ké (110—200 cem), Malé svétlomety jsou
zarovkové (jako nase 35 cm) a odebiraji
proud z akumuliforové baterie a vy-
drzi svitit 2% hod. Lehké svéflomety
maji uhliky a odebiraji proud z dyna-
ma hnaného benzinovym strojem (stroj-
ni kara), prave tak jako svétlomety nase
(zreadla 60 cm). Staf o 0cinnosti osvét-

89




leni (na pr. Ze oslnovani desorientuje
nepritele) jak se méa osvetleny chovati
(zGstati v naprostém klidu, jezto kazdy
pohiyb upozorni), o pouziti svetlometu
a 0 stanovisti svétlomett neprinasi ni-
¢eho nového,

Zajimavéjsi jsou stati o svétlomet-

né obrané proti létadlim. Ma-li tato
zabraniti, aby letei pielétli obranné

linie a dostali se do nechranéného
nzemi, musi tvoriti svétlomety nepie-
trzity retez dostateénée hluboky. Vzda-
lenost svétlometi ma byti pri tom asi
3 km. Hloubka svétlometné skupiny
mé ¢initi asi 10 km. Chranime-li svétlo-
mety objekt, nemaji svételné kuzely
osvetlovati objekt, nybrZ stavime je da-
leko od objektu, abychom vytvofili kol
neého svételny prstenec, takZe objekt
neni ozaren. Svételny kuZel mé byti
aspon 150 m nad objektem, Vidy vSak
osvetlené pasmo ochranné méa byti
v dosahu dél proti letadlim, Aby byl
vyuzit kuzel svételny, stavi se velké
svétlomety od dél asi na 2 aZ 5 km.
Vyhledavani vzdusnych cild je nej-
uspeésnéjdi v meandru nebo ve spira-
lach, V terénu svétlomety maji  sva
stanovisté kazdy 3—4 den méniti, jezto
svou posici prozrazuji,

V & 9. dokonc¢uje kpt. Hordk svoji
recensi risskonémeckého predpisu. Ne-
ni spravné zakazati, aby svétlomety
v obrané vibec mnesvitily a zacaly
osvétlovati teprve kdyz zaéne utok, ne-
bof casto je jiz pozdé. Pri zte€i vlast-
nich vojsk maji svétlomety zastaviti
¢innost, aby neosvitily vlastni {trupy.
Ustupuje-li  nepiitel, pronasleduji jej
svetlomety svym svétlem a postupuji
s ostatnimi trupami tak, aby nepritel
neunikl z jich dosahu, V posiéni véalce
zvlasté pripravuji-li vlastni trupy utok,
zasadi se svétlomety co mejvice ku-
predu, aby mohly hluboko zasdhnoufi
do nepratelského tizemi.

Svétlometné ety v Némecku jsou
soutasti Zzenijnich praport. Jich vedlej-
& kol je zatizovati a vésti provoz
elektrocentral, dale i plyndren, vodaren
ba i zeleznic a pracovati na osvétlo-
vani ukrytt. Muzstvo se po vSeobec-
ném voj. vycviku specialisuje (pokud
moZno podle psychotechnickych zkou-
Sek) na pozorovatele, strojniky, elek-
trikare a telefonisty.

Svétlometna ceta sklada se ze 2 Se-
stispreznich, ch, polnich ‘svétlo-
met a ze 6 dvouspieznich malych pol-
nich voziu pro ru¢ni svétlomety a 1 vo-
zu Sestisprezniho na material. Kazda
teta ma svou stabilni dilnu. Vyznaéné
je, ze Neémeci nerozdélili svétlomeinou
sluzbu na pozemni a proti letadlim,
jako je tomu— a souhlasim s autorem,
%ze mevyhodné u nas — nybrz je slu-
¢tuji v medilny celek.

Rutni svétlomet je

zZarovkovy o
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pruméru zrecadla 35 cm (tak jako nase)
a napaji se akumulatorovou baterii 6
¢lankt jako na8e), Muze svititi nepie-
trzité 2.5 hod. (jedna baterie). Donos.
nost svétla je podle atmosferickych po-
mért az 600 m. Vzdy 5 svétlometi tvo.
i skupinu (soupravu) a ma svoji na-
bijeci stanici (u nas vzdy 6). Tri sku-
piny (soupravy) tvori druzstvo. U kai-
dého zrcadla jsou 2 muzi (obsluhova-
tel, pozorovatel).

Lehky polni svétlomet méa zrcadlo
0o & 60 em (jako u mas) s obloukovou
lampou. Je konstruovan jako polni dé-
lo a tvori dvé jednotky: prvni stroj
(kolesna) a svétlomet [(lafeta), druhé
jednotka je ma natradi (kolesna) a na
pohonne hmoty na 20 hod. provoznich
(hlomozna), NaSe 60 cm svétlomety
jsou vedeny ma 4 dvoukolovych Kkare-
tach (stroj, svétlomet, stativ, kabel) a
k nim patri 2 selské vozy na provoz-
ni mafterial a naradi.

0 tézkych svétlometech (110 c¢m)
piedpis nic hlub§iho neuvadi.

G. 10.

V tomto cisle dokoncuje Skpt. dr

Javarek své stati o voj. geologii, uve-
rejnéné v cisle 8, 9 a 10. Rak.-uherski
arméada ocenila teprve pocatkem r. 1918
vyznam geologie pro armadu. Geologie
prokazuje vojenstvi platné sluzby
zvlasté pii pracich opevihovacich, pri
zasobovani vodou, odvodnovani a stav-
bé objekti.

Popisuje, jak zakladati podzemnl
ukryty, aby se zabréaniio jich zatopeni
0 ochrané proti plynum, jak telegrafo-
vati v operativnim pasmu, tim, Ze elek-
tricky proud pustimme primo do zemé
ze zvlastniho vysilate dvéma meédeény-
mi draty, zapustéenymi do zemé ve
vzdalenosti asi 300 m. Zarazime-li jinde
podobné dva draty, muzZeme zpravy za-
chycovati v prijimaci. Mluvi o tom, jak
zakladati letisté, jak zariditi obranu
proti tankum a jak voliti se zretelem
na geologické siozeni pudy obrannou
posici, Na komec se zminuje o odvod-
novani, o zasobovani vodou, o stavbhé
silnic, tuneid, mostd a vojenskych ta-
borl, a jak usporadati filtr na vodu.

Tyto obsahié stati, k jichz sepsani
uzil autor velmi ¢etné literatury, jsou
dolozeny Cetnymi a péknymi vyobraze-
nimi, jez dodavaji ¢lanku prehlednost
a zajimavosti. Lze si jen piati, aby ve-
litelé piihlizeli p¥i vSech pracich, kte-
ré musi vykonavati armdada v pol,
k strance geologické, a aby bylo éer-
pano z lekce armady rakouské, kterai
teprve r. 1918 sahla k pomoci geologl.

Gen. v. v. Kopetz piSe o automobilni
doprave valetnych mostovych souprav.
Rakouska arméada podnikla z popudu
gen, inspektora Zen. vojsk v letech
1911-12 dakladné a rozmanité pokusy




s automobilni  dopravou mostovych
souprav. Nakladni automobily tahly po
dvou az trech motorovych vozech, jez
pylo treba jen néco mélo pozméniti.
Byla mozna rychlost az 10 km, jen na
velmi priznivyeh cestach 15 km, Vy-
sledky pokusit vyznély sice prizniveé
pro automobilisovdani mostovyeh sou-
prav, ale usneseno ponechati automo-
pilisovani jen jako mimoradnou ni-
hradu a doprava konmo navrZena na-
dale jako normalni. Véleéné zkuSeno-
sti daly fomuto nézoru za pravdu. Kon-
ski doprava SestisprezZni vyhovéla
aplné (v Rusku urazily denne 35—40
km), rovnéz i automobilni doprava se
osvédéila (na So€i uraZeno denné aZ
105 km). Autor navrhuje tedy ponechati
nynéjsi mostové vozy z konskym po-
tahem, ale piizptisobiti je, aby mohly
pyti tazeny Fordsonovym 20—25 ks
traktorem, ktery by utdhl dva mosto-
vé vozy i po Spatné silnici rychlosti
12 km. Vice nez 3 mostové vozy taktor
neutdhne, hiavné pro svou malou
vahu.

Mjr. inz. Sladec¢ek uvadi nékolik
yypocint napéti lana u lanovych mosti
a lavek. V hlidce Zenijni je recense
skpt. Rotkovského z Military Engineer
o problémech dunajské plavby. hlidka
yvbusin obsahuje recensi stafi o vy-
znamu bleskovice, ¢lanku to prof. Su-
charevského z ruské ,Vojna i téchni-
ka", kfery oznaduje ¢eskoslovenskon
bleskovici za nejlepsi. Hlidka automo-
bilni obsahuje ¢lanek o lehkych ko-
vech na berlinské vystavé konstruk-
tnfho materialu (hlinik, duralumin a
miu. j.).

Vojenské fechnické zpravy ukon-
tuji timto ¢islem svij IV. roénik plod-
né prace na poli voj. techn. sluZby.
Z obsahu je zajimavé, %e hlavni kadr
prispévatelit tvori majori, §tdbni kapi-
tin a kapitdni. Z celkového poétu 35
piispévateltt je fu 8 majort a 23 3tab-

nich kapitani a kapitani. Chybi {u
nejen ¢innost distojnik® vySSich, ale

zardzi tu naprostad neicast naseho di-
stojnického dorostu (1 nadporudik). —
Podle skupin je tu prirozend nejvice
flAnkt od dustojnikit voj. techn. tista-
vit a pak od dustojnik®i Zenijniho voj-
ska. Stavebnicivo se préace neliéastni,
letectvo jen ojedindle.

Skpt. Ing. Vladimir Hajek.

—_—

Vojenské zdravotnicke listy.

Vojenské zdrav. listy, roé¢. IIL (1927),
éis. 3.

Otevieni vejenské lékarské Skoly
v Praze.

Pplk. gen. §i. A. A. Roques (franc.
voj. mise): Chod odsunu rané-
nych anemocnych za operaci.

Zdravotni sluzba moderni armady,
chee-li zmoci ¢etné nesnaze, jez se
v kazdé valece hned na pocatku operaci
dostavi, musi jiz v miru miti plan,
jak se postard o nemocné a ranéné
ruznych armad.

Studie se zaklada na suponovanem
pripadé a je v ni reSena:

A. Organisace uZiti mnemocniénich
zdroji v zapoli.

1. Uprava nemocnic a klinik v zi-
poli pro ranéné a memocné, které lze
plrevézti Zeleznicl.

2. Uprava nemocnic v etapé, jednak
pro ranéné a nemocné, kiefi nejson
schopni delsi dopravy, jednak pro leh-
¢i pripady.

B. Organizace odsunun po

1. Organisace drah a stanoveni po-
¢étu sanitnich viakn.

2. Stanoveni jednoduchého Fadu pro
chod odsunu sanitnimi vlaky, a to jed-
nak mezi armadnimi odsunovymi ne-
mocnicerni a regulaénimi nadraZimi,
jednak mezi (émito a memocniénimi
stiredisky v zapoli.

Pik. zdrav. dr. R. Trenkler: IV. me-
zinarodni sjezd vojenskych
l1éka¥fl a lékadrniku ve Var-
Savé., (Viz referat ve V. R. 1927, é&is.
10, str. 527.)

Gen. zdrav. docent dr. Franz: Sté
vyroc¢i narozenin J. A, Ville-
mina. Vzpominka na frane, vojenské-
ho lékate, jednoho ze zakladateltl
dnesni nauky o tuberkulose, ktery
prvni dokdzal nakazlivost tuberkulosy,
a to jesté pred objevenim Kochova
bacilu.

Literatura. Oznameni z vojenské lé-
katské praxe, (Skpt. dr. Kohou¥ek:
Dva pripady dmyslného sebepofkozeni
vojini. Co vSechno miZe miti ¢lovék
v zevnim zvukovodu bez vaznych po-

Zeleznicel.

tizi. Zvlastni pripad zlomeni kliéni
kosti.) Rvizné zpréavy. Z.




