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(Pokracovani.)

KuloaruLoukovic¢ek. Opirame-li se o to, ze

1. je treba snaziti se vzdy o co nejvétsi uc¢inek palby,

2. je vyhodné, je-li mezi nami a nepritelem prekazka,
uzname ihned, zZe se hirbet 600 m na sever od Loukovitek hodi zname-
nité k zrizeni nové palebné clony, a to jak proto, zZe dovoluje st 1 i-
leti k jihu nebo k jihozéapadu (do citlivého to pro nas prostoru,
kudy je pro Cetné lesni mytiny mozny obchvatny pohyb nepiiteliv),
tak také proto, Ze je tu prek a7k a tvorena potokem Jeschka-Bach,
jakoz i proto, ze je tu mozné spojeni s usekem ievym (vychod-
nim), jestlize lesy misty promytime. Piidélime sem dvé cety pesi
(z nich jednu ze zalohy) a jedno druzstvo tézkych kulometu.

Kulodar u Bohumilic. Obchvat prvni palebné clony lesy
je méné pravdépodobny, nebot je nesnadnéjsi. Kdyby vSak doslo

| k tustupu v kuloaru u Loukovicek, bylo by treba ustoupiti také zde.
Proto bude zrizena také zde druha palebna clona na linii, ktera by
byla mezi pro tento ustup, to jest na linii: odkryty hibet 800 m na
| vjv. od Rovney, skupina domt 600 m na jv. od této osady, hibet

' 500 m na jv. od koty 427. Umistime tu dvé p&si ety (z nich jednu
ze zalohy), které budou musit zjednati rovnéz spojeni s pravym
(zapadnim) tsekem na hibetu 500 m na jih od Koty 427.

Sestava praporu a rozdéleni jednotek v terénu bude tedy takové:

jedna péf{ rota a dvé cety tézkych kulometd v kulodru u Lou-
kovicek,

jedna pési rota a jedna ceta péSich kulometd v kulodru u Bo-
humilie.

Kazda z obou pésich rot se ucleni v kulodru, ktery ji byl svéren,
tak, ze rozlezi dvé ety v prvnim sledu k vytvoreni hlavni palebné

! clony, a dvé Cety v druhém sledu, z nichz jedna bude jakousipo-

| jistkou, tvoric druhy palebni sled, a druh4 bude z&a 10 ho u, jsouc

| hotova bud' zesiliti obé Cety 1. sledu, nebo se obratiti proti nepiratel-
skému obchvatu lesy, nebo konecéné zesiliti palbu ¢ety v druhém
palebném sledu.

Predni straze dodd u kazdé roty jeji ceta v zéaloze; jedna Ceta
bude tudiZz u Libitz s ukolem streziti oba mosty pies Mohelku a
jedna Ceta u Bzowei s ikolem strreziti kuloar Zadol¢e a dodati hlidky
potfebné k pruzkumu smérem k Podhori.
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Dokud nepritel nebude hldsen, budou moci Cety 1. i 2. sledu
(hlavni polni stréaze) a druzstva tézkych kulometu po svych pracich
0 upravé terénu kantonovati v domech pobliz svyeh bojovych sta-
novist. Za noci bude ¢étvrtina muzstva téchto jednotek vzhiiru na bho-
jovych stanovistich.

Otazka 4

Pravy (zapadni) tisek ma opét terén odkryty a s rozsiahlym roz-
hledem. Tento usek je zcela zvlastné zajimavy s hlediska uélenéni
terénu v terénni celky. Budeme jej studovati jen s tohoto hle-
diska.

Predevsim si vSak stanovme na tomto piikladé definici pojmu
terénnicelekapalebnycelek.

Obzor pozorovatele, umisténého v polou svahu (na okraji lesa)
na hitbetu mna sv. od Schelwitz, jest omezen dlouhym hiebenem,
ktery vychézi od koty 502 (Jelinka B.) a ovlada z vychodu osadu K.
Lesnow, pak kupou, kterd prodluzuje tento hieben na jv., pak hibe-
tem: 800 m na jjv. od Schelwitz, kupou 415 na sv. od Uoledek a hibe-
tem na zapad od lesa U hrusky. VSechen terén, leziei uvniti* tohoto
viditelmého horizontu, je pro uvedeného pozorovatele terénnim
celkem.

Tento terénni celek je v tomto pripadé vSak také palebnim
celkem, ponévadZ jeho vSechna mista jsou na uéinny dostiel pé-
choty.

Kdyby bylo na pfiklad z uvedené pozorovatelny vidéti az na
kotu 425 (7 km 300 m na zapad od pozorovatelny), sahal by te-
rénnicelek v tomto sméru az k této koté, avsak palebny ce-
le k by sahal jen k dlouhému hiebenu vychéazejicimu od trig. 502
(Jelinka B).

Je samozrejmé, ze terénni celek urcité jednotky, zaujimajici
dany prostor, jest omezen nejvzdalenéjsim obzorem kteréhokoli ¢lena
této jednotky. Proto by na priklad jednotka, umisténd mezi pravé
uvedenou pozorovatelnou a okrajem lesa na jih od trig. 502, méla te-
rénni celek znacéné vétsi, ponévadz by ¢lenové této jednotky,
umisténi na okraji lesa na jih od koty 502, méli velmi rozsahly obzor.
Za to vSak by jeji palebny celek, tfebaze rozsireny, byl omezen
i¢innou donosnosti palebnyeh zbrani péchoty a byl by vymezen
hibetem na zapad od Gr. Lesnow, hitbetem na sv. od Zetten, hithetem
na vychod od KIl. Lesnow, kupou 415 na sv. od Dolefek a hiebenem,
ktery prodluzuje tuto kupu na sv.

Lze Fici, Ze pro urtitého pozorovatele uréité jednotky tvoii te-
rénnicelek viechna mista, ktera tento pozorovatel nebo ktery-
koli ¢len této jednotky vidi; palebny celek pak tvori vSechna
mista, kterda tento pozorovatel nebo kterykoli ¢len dotéené jednotky
vidi a s kteryeh je moZno na ného nebo na jeho jednotky fiditi acin-
nou péchotni palbu.

Vratme se nyni k iseku pravého praporu prednich strazi. Tento
usek tvoii podle prave uvedené definice terénni a zaroven i palebny
celek, jehoz stredem prochazi piimo mezi lesy cesta na sever. Tento
palebny celek nemuzeme ov8em rozdéliti jen tak beze vSieho mezi obé
roty prvniho sledu praporu. AvS8ak ani jedna rota nesta¢i sama
0 sobé. Co poditi? V&imneme-li gi, Ze se mezi lesem U hrusky a lesem
na sv. od Schelwitz prostird podruzny terénni i palebny celek, ovld-
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dany ostatné nasim kulodrem, kterym prochdzi silnice do Ceského
Dubu, dospivame k teSeni, které, postacujic uplné k vytvoreni pa-
lebné clony pred prednimi hranicemi posice, umoziuje zaroven miti
zieni k pozadavkium vyplyvajicim z uclenéni terénu v terénni celky.
Toto TeSeni zalezi v tom, Ze urcime za rozhrani mezi jednotkami 1.
sledu ¢aru: hieben hibetu na sv. od Schelwitz, most na silnici Schel-
witz (pro pravou, zdapadni rotu), kupu 700 m na jv. od Kl. Lesnow.
Je jasné, Ze v takovémto terénnim celku nabyva spojenipal-
bou mezi obéma rotami 1. sledu nejveétsi dulezitosti, nebot” podpora
palbou, kterou muzZe jedna jednotka poskytnouti druhé pres udoli,
je Casto velmi i¢innd; i bude véci velitele praporu, aby tuto vzajem-
nou palebnou podporu svych rot 1. sledu dobfe a presné stanovil.
Tak na priklad leva (vychodni) rota muzZe jen sama stiileti dobie
| na jv. svahy hibetu na jz. od Schelwitz, a naopak jediné prava (za-
padni) rota muze stiileti na s. a j. svahy uvalu n2 jv. od Schelwitz.
Konecné je si mozno uvédomit, ze osada Schelwitz bude zcela
vhodnym cilem pro oddil lehkého délostielectva, ktery ma podpo-
rovati normalné tento usek.
Jinak neni tr¥eba zdrZovati se déle u této otazky, nebot k jejimu
podrobnému feseni dospéje ¢tenai sam podle pravidel uvedenych
shora pti rozboru otazky 2.%)

Otazka. b
Rozkazy velitele 1. pluku pro pochod levého (vychodniho) p¥edvoje
1. ervence.

Nepratelské modré sily mély 30. ¢ervna vecéer své predvoje 25
km od naSich. Nastoupi-li tudiz také neptitel 1. ¢ervence pohyb k se-
veru, dojde jisté béhem dne k stretnuti. AvSak i kdyz se zaridi se
svymi valnymi voji k obrané v posici, maze pred sebe vyslati pohyb-
livé a lehké jednotky s tikolem pozorovati nds vlastni postup. Také

| v tom pripadé narazime tudiz na ¢ast jeho sil.

Jde tu tedy v pravém smyslu slova o priblizovaci pochod (viz ¢l.
268 Pelniho radu).

Které dodatecéné tidaje mél si vyzadati kandidat k rozreSeni dané
otazky od zkuSebniho komisafe, jinak rikajic, které jiné presné
udaje by dostal velitel pluku od velitele brigady, spolefného to ve-
litele obou predvojt, jestlize bylo toto velitelstvi ziizeno, nebo v opac-
ném pripadé primo od velitele divise?

Dotcéené udaje jsou:

postupné posuny predvoju a zavislost predvoju na valném
VOji;

hodina, v Kterou maji predvoje prekrociti sled odporu pied-
nich strazi;

pochodovéa osa veliteli obou predvoju a spoletného velitele
predvoju nebo velitele divise;

smluvend znameni.

Predpokladejme, Ze zkuSebni komisai stanovil na dotaz kandi-
datuv tyto udaje takto:

1. cil: Jinie Worklebitz — Janowitz — kota 404 (na j. od Nan-

Y) Jak vidéti, neudavame nikdy uplné reSeni dané otazky. Mame za to, Ze
podobné jako pii zkouSce samé, je 1épe rozvinouti u kazdé otazky nékterou z my-
Slenek, které je mozno v dandé taktické situaci i v daném terénu dobie osvétliti,
k velikému uzitku kandidatovu.
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2. cil: linie Jirsko — Drahotitz — Roskow;
3. cil: linie Hradetz — M. H. Ernestin (Arnostice) — kota 296.

Postup piedvoji neni nikterak zavisly na postupu valného voje,

Hodina prechodu linie prednich strazi (sledu odporu): 6 hod.

Pochodova osa velitele levého (vychodniho) predvoje: kota 411
(na j. od Schafberg), Letarowitz, Topolina (1. c¢il), Kobil, Sezemiiz
(2. cil), Sowenitz, M. H. Mohelnitz, Kac¢ov B. (3. cil).

Pochodova osa spoletného velitele obou predvoju nebo velitele
divise: Bohumilitz, Libitz, Topolina, Kobil, Sowinka, Kocnowitz, Mo-
helnitz.

Smluvena znameni: opticky signdl (nebo raketa, jestlize by opti-
cké signalisovani nemohlo pro lesy fungovati), kterym ohlasi velitel
kazdého predvoje, ze dosahl cile; jiny opticky signal (nebo raketa),
kterym naridi spoleény velitel obou predvojt nebo velitel divise nové
zahdajeni pochodu na nasledujici eil.

Rozkazy velitele pluku maji se tykati, pravé tak jako rozkazy
jeho nadiizenych, provedeni celého pochodu.

Tyto rozkazy upravi zejména sestavu levého (vychodniho) pied-
voje, pochodové pasmo praporu, postupné posuny, spojeni a spojo-
vaci sluzbu.

Sestava. Sestava se iridi ukolem, Sitkou akéniho pasma jed-
notky, terénem a vzdalenosti nepritele. Nuze ukolem ptredvoje jest
chraniti valny voj pred prekvapenim (viz ¢l. 163 Polniho adu). Proto
musi prozkoumati piti svém pochodu vSechen terén, ktery prochdzi,
a pri zastavkach byti ihned s to zriditi souvislou palebnou clonu pited
svou frontou. Tyto nezbytnosti nam ukladaji, abychom neurcovali
praporu frontu Sirsi nez 2250 m (viz ¢l. 374 Polniho tadu). Avsak
fronta levého (vychodniho) predvoje méri asi 4500, i jsme tudiz ve-
deni k tomu, abychom tu dali ihned dva prapory do 1. sledu.

Povaha terénu, ktery je tu pokryty a ¢lenity, muze nas v tomto
rozhodnuti jen posiliti.

Co se tyka zprav o nepiiteli, které jsou v tomto pripadeé maélo
presné, mohly by nas vésti k jiné sestaveé, kdybychom sledovali do-
slova narizeni ¢l. 720 Cvi¢ebniho Fadu pro pé&i vojsko. Soudime vsak,
7o tato nepresnost musi nas vésti k obezirelosti, i chceme vice nei
jindy, aby naSe sestava pri pribliZovacim pochodu umoziiovala nam
prejiti ihned bez ztraty ¢asu k sestavé pro zjednani dotyku (viz ¢l
722 Cvi¢. radu). Nuze, uvidime doleji, ze takova sestava obsahuje
jednotky Siroce rozlozené a nepiiliS hluboké, to proto, aby mohly ob-
chvatiti nepratelské odpory a v daném pripadé wvytvoiiti prred svou
frontou souvislou palebnou piehradu.

Pochodové pasmo praporiu O¢ se ma velitel pluku opi-
rati prfi urcéovani pochodovych pasem svych praporu? V této faz
boje nelze, aspoil na tomto velitelském stupni, mluvitiomysSlence
manévru, ponévadz velitel pluku tu zpravidla neméa zaloh. Proto
bude velitel pluku veden p¥i uréovani pochodovych pasem svych
praporu ziretelem na terémn, a to pro jeho ¢lenitost, ktera jej v tomto
pripadé charakterisuje. Ponévadz pak sestava pro priblizovaci po-
chod méa dovolovati neodkladny prechod do sestavy pro zjednani do-
tyku a pondvadZ tato sestava pro zjednani dotyku vyZzaduje, jak
uvidime doleji, co nejdokonalejSiho vyuziti terénnich celki, budeme
se snaziti jiz pri pribliZovacim pochodu pridéliti kazdé jednotce
samostatny terénni celek, jinak rikajic vésti rozhrani mezi pocho-
dovymi pasmy praporu rozhranim terénnich celku.
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Proto urci velitel pluku akéni rozhrani svych prapora 1. sledu
takto: kota 425 (Schatberg), vych. okraj lesa na vychod od potoka
Jeschka, kota 394, Kobil (pro levy, vychodni prapor), vychodni cip
lesa Rv. Sedligko (400 m na jz. od rozcesti 342), jihovych. okraj téhoZz
lesa, hitbet sev. jih. na jih od tohoto lesa, hibet na zap. od Sezemitz,
hieben hibetu na vychod od Sowenitz.

Vidime tudiz, ze pokryti terénu samo o sobé nema nijaky vy-
snam pri urcovani pochodovych pasem praporu 1. sledu.

Se zirenim k zalesnénému razu terénu v celém pochodovém pas-
mu pluku piidéli velitel pluku kazdému praporu jednu cetu tech-
nickéroty.

Spojovaci ¢eta pujde s velitelem pluku, jrouc soustiredéna v ruce
svého velitele roty, ktery ji bude disponovati podle pokynu, jez do-
stane od velitele pluku. Velitelé praporu budou miti primo Kk dispo-
sici jen optické a signalisacéni prostredky prapornich spojovacich cet.
Pri zastavkach zridi pak plukovni spojovaci ¢eta podle rozkazu ve-
litele pluku optickou centralu a vylozi identifikacéni terc.

Postupné posuny predvoja Jiz nadiizené velitelstvi
stanovilo presné postupné posuny, které maji predvoje proveésti. Je
nutno, aby velitel pluku urcil posuny mezilehlé? Je-li terén v nékte-
rém pochodovém pasmu zvlasté nesnadny a predvida-li velitel pluku
proto, Ze pochod prislusného praporu se zpozdi, bude jednati zcela
spravneé, urci-li posuny mezilehlé., Jinak muze se velitel pluku spo-
kojiti tim, ze naridi primo béhem pochodu té neb oné ze svych jed-
notek kratkou prechodnou zastavku na uréité linii.

V nasem pripadé se tato otazka béhem prvniho posunu nena-
skytuje, nebot prapory tu prochdazeji terénem, Kktery znaji naSe
predni straze. Pri druhém posunu vsak, ktery je zvlasté dlouhy a
pri kterém je pochodové pasmo pravého praporu velmi pokryté,
bylo by obezielé, aby velitel pluku stanovil posun mezilehly na li-
nii Hawlowitz—Sowinka. Tato zastdvka by ostainé nesméla byti
prilis dlouhé; jinak by musil velitel pluku hlasiti ji spoleénému ve-
liteli predvoju nebo veliteli divise.

Spojeniaspojovacisluzba. Velitel pluku musi stano-
viti pochodové osy velitelu praporta a jejich SV. na kazdém cili. Pro
levy (vychodni) prapor budou to: kota 411—Letafowitz—Workle-
bitz (SV. na 1. cili) a pro pravy (zapadni) prapor osa Libitz—391
(SV. na 1. cili)—Buda—Drahotitz (SV. na 2. cili)—M. H. Mohel-
nitz.

Velitel pluku stanovi také optické signdly (nebo rakety), kte-
rymi velitelé praporu ohlasi, Ze dosahli svych cilii, a mimoto opticky
signal, kterym sam naftidi nové zahajeni pohybu vpied. Proto musi
stanoviti presné umisténi svého SV. nebo aspoil své optické stanice
pri zastavkach.

Prvni zastavka: kota 394.

Zastavka mezilehla: hitbet na jih od lesa Rv. Sedlisko.

Druha zastavka: kostel z Sezemitz.

Vizme nyni, jaké rozkazy by vydal velitel pluku pri prichodu
na 1. cil.

Je-1i zastdvka na tomto cili kratka, nemuze byti feéi o vypra-
covavani néjakého, tfeba jen sebe struénéjSiho rozkazu k obrané.

Je treba prosté umistiti jednotky tak, aby mohly pirejiti oka-
mzité v sestavu obrannou, kdyby toho vyzadovaly okolnosti (nahlé
zasazeni nepritele nebo prodlouzeni zastavky na vySsi rozkaz).
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Proto nebude velitel pluku vahat odebrati se jes§té pred svymi
jednotkami na 1. cil pod zastitou hlidek, které jsou nejdale vpiedu,
nebo jezdeu, které ma k disposici; to proto, aby dosahl co nejdrive
pozorovatelny 394, aby se tu rychle orientoval o terénu a aby urcil
presné jednak linii, které maji dosdhnouti ¢ela valnych voja, jednak
linii, které maji dosdhnouti jednotky zajistovaci.

V naSem pripadé budou c¢ela valnych voju umisténa na 1. cili
dobfe na linii: Stranow, pocatek uzlabiny 400 m na jih od Workle-
bitz, prelom svahu 400 m na jih od kot 394 a 391, jizni okraj lesa na
zapad od linie 260, a to proto, ze se tato linie muze stati okamzité
prednimi hrazemi obranné posice.

Co se tycCe zajistovacich jednotek, vysunuje je velitel pluku aZ na
pocatek tuvalt orientovanych celkem od sev. zap. k jihovych., to jest
az po linii: jizni cip trojuhelnikovitého lesa na zapad od Stranowa,
rozcesti 600 m na vych. od Kobil, jizni okraj Kobil, cip lesa 300 m na
sev. od Sedlisko, Podhoti, mytina na jihozap. od koty 350.

Kdyby zastavka byla delsi, musil by velitel pluku vydati stru¢ny
rozkaz k obrané, v némz by byly tyto udaje:

stanoveni hlavni posice a kryci posice;

celkova sestava praporu;

plan palby (hlavni piehrada, stifelba na velkou vzdalenost a
proti letadltim, strelba délostielectva pro primou podporu, signaly
pro spusténi a rizeni palby);

ukol vojsk, kdyby doslo k titoku neptitele;

spojeni a spojovaci sluzba.

Vedkeré ostatni véci (zejména spojeni palbou) upravi sami
vykonavatelé, nebot tyto véci vyzaduji podrobného priuzkumu te-
rénu, na ktery velitel pluku nema casu. (Priste dale.)

—_——-——

Stabni kapitan g&thu Rudolf Kudcera:
ReSeni ¢asti B, otazky 16, 17 a 18.
Jezdectvo v brzdiei ¢innosti.
16.

Ukol narizuje veliteli jezdeckého oddilu, aby neptriteli za-
branoval pirechod pres feku Sazavu od 6 do 10 hod. a tim
chranil astup vlastnich vojsk na Prahu, za nimiz pak
ma téz ustoupiti. Velitel oddilu po tvaze o prveich rozhodnuti dosSel
k zaveéru, ze ma nepriteli zabrailovati v prechodu pres reku Sazavu
po ¢tyri hodiny v tseku Sirokém 10 km. Ackoli tok feky Sazavy i te-
rén na Sazaveé provedeni tohoto obranného ukolu znacné podporuje,
prece prosiredky, dané mu k disposici, jsou tak slabé, ze se
nemuze ani odvaziti imyslu, chtiti jimi braniti po 4 hodiny frontu
tak Sirokou. Vzdyt obrannd sestava jeho oddilu by nevyplnila ani
desetinu udané fronty! Pripomeneme-li si, Ze by samocinné zbrané
naSeho oddilu: 8 lehkych kulomett normalni eskadrony, 4 tézké ku-
lomety kulometnych c¢et a eventuelné i 3 kulomety ¢ety obrnénych
automobilti, mohly vytvoriti souvislou palebnou prehradu v Siri asi
700 m, uzname, ze by v obrané pridéleného tiseku mohl obsaditi jen
jedno opérné stanovisté a mohl by tak neptiteli zabraniti prechod
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bud jen pires most u Poti¢i nebo jen u Cercan. Ale i tim by nemohl
splniti svuj akol, nebot neptitel, a v naSem pripadé zvlasté jezdectvo,
zjistivsi, ze v daném useku je obsazen a branén jen 1 most, neatocilo
by ani na ono opérné stanovisté, nybrz obeSlo by je jinde bez boje.
Velitel oddilu zamitne tudiz takové reSeni své ulohy a bude uvaZo-
vati o wvhodnéjsim zptusobu, ktery by mu daval pomérnou jistotu, Ze
splnéni tkolu nenarazi na nemoznosti.

Studiem ter énu jiz zjistil, Ze nejvétsi vyhody k splnéni akolu
skytda mu Sazava sama, zZe vSak jeho malé poceini stavy mu nedo-
voluji jeji obranu po 4 hodiny. Tyto poznatky vnuknou mu tedy
mySlenku, oddaliti co mozné nejvice prichod nepratelskych sil na
Sazavu, aby neptitel nemél dosti ¢asu tuto prekazku a jeji obsazeni
ohledati a podle toho zariditi své operace pro jeji prekroceni. Ovsem
preloziti obranu pirechodu Feky Sazavy do prostoru na jih od
Sazavy nemuze, nebot to mu nedovoluji jeho skrovné prostredky,
ani terén mezi neplitelem a Sazavou. Tento terén skytda nepriteli
vhodné skryté cesty pro priblizeni, takze se muze objeviti na kterém-
koli misté Sazavy rychle a nahle, i kdybychom pirehradili hlavni
cesty vedouci z benefovského prostoru: Konopisté—Bukovany—Pe-
cerady—Kostelee  Zboreny—DBeneSov—Pori¢i a BeneSov—Cercany.
Udoli potokt konopiStského a mraéského, vroubend schtdnymi
lesy, nebyla by pro nepratelské jezdectvo zadnou prekazkou, aby jich
nevyuzilo k rychlému priblizeni. Tedy ani v tomto prostoru nemuze
nas velitel oddilu obranou zameziti nepiiteli, aby se nepriblizil k Sa-
zaveé., Vzhledem k ukolu, ¢asové i mistné omezenému, nebudeme to
viak ani zadati, nybrz nam postaci, abychom nepiitele jen zdrzeli
a oddalili jeho ptichod na Sézavu, abychom uvedli nepritele v omyl
0o svych pocetnych stavech, o odporu na rece Sazavé samé a mimoto
abychom jej donutili, aby rozvinul své sily proti pou-
hym clonam, které mu postupné budeme klasti v cestu (P-I1.-1,
¢l. 841). Musime dosici, aby neptitel byl nucen tapati v nejistoté a
proto musil postupovati opatrné, vysilati cetné prezvédné castice,
zvySiti sva zajistovaci opatreni a postupovati tudiz zvolna a roz-
vinut, mnohdy i pésky, misto na koni. Muze nas jezdecky oddil toho
dosdhnouti a jak? Ano, brzdici ¢innosti, ke kterézto operaci
se jezdectvo zvlasté hodi. -

Nepriritel tabori asi 810 km na jih od Sazavy. Vyrazil-1i by
v 6 hod, dosahl by zaji¢ténym pochodem nejpozdéji za 11, hodiny,
t. j. asi v 7.30 hod. Teky Sazavy. Narazil-li by v Pori¢i na vaziny od-
por, nepokousel by se snad ani tento odpor ttokem zdolat, nybrz
vyvékal by zprav, které by mu jisté nejpozdéji do 8.30 hod. prozra-
dily, Ze jestdé kromé Zelezniéniho mostu u Cercéan, ktery by mohl byti
hijen jen skromnymi palebnymi prostredky, neni na ostatni fronté
tseku zadného odporu. A tak by nepritel, ponechav v dotyku pred
mosty jen nepatrné sily, snadno obeSel zjisténé odpory, aby preSel
feku na vhodnych mistech a tak pak obchvatnym manévrem dobyl
mostd, o néz jde. Proto velitel oddilu nesmi otaleti na Sazavé a po-
nechaje u mosttt u Pori¢i a u Cercéan jen po jednom druzstvu, aby
lyto mosty stirezila a pripravila K eventuelni pozdéjsi obrané, vyjede
nepriteli vstiic se vSemi svymi silami. AZ kam mu pojede v ustrety?
Jeho snahou bude, aby dojel co mozna nejdale, nebot ¢im diive a
¢im déle hude jeho postup brzditi, tim kratsi dobu bude nucen se
mu pak braniti na Sazavé a tim snadnéji bude se pak moci v 10 hod.
odpoutati a ustoupiti za vlastnimi vojsky. Tuto vzdalenost vymezil
mu vSak uvahy o neptiteli: jak dlouho bude nepritel tabotiti v zjigte-
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ném prostoru na jihu od Benesova, kdy a kde by se mohl s nepritelem
stretnouti, kdyby vsak vyrazil soucasné s nami? V tomto pripadé
by do$lo k stfetnuti asi na poloviéni cesté, tedy asi v prostoru primo
na sever od BeneSova. Velitel oddilu musi tedy jednati zvlasté obe-
ziele, aby se neoctl ndhle v dotyku s neptitelem, ktery by mu pak
vnutil sadm svou vili. Protoze pri stretnuti je vice nez kdykoliv jindy
dulezité, miti prevahu zpravodajskych orgéani, musi si velitel oddilu
nejdrive zjednati co nejpresnéjsi zpravy o nepriteli. Jak a odkud?
Najisto bude jej nejprve nejvice zajimati, zda nepritel dosud tabori
v prostoru na jihu od BeneSova. To je vSak dosti daleko. Nevadi,
nebot ma jeden vyteény a velmi rychly prostiredek, ktery mu tuto
otazku muze v kratké dobé roziesiti: cetu obrnénych auto-
mobilt Posle ji tedy ihned mna pruzkum po silnici Poric¢i—
Benesov: da ji za tkol doraziti az na hlaSeného neprtitele, zjistiti
jeho situaci a ohlasiti ji, brzditi jeho postup, byl-1i by nepritel jiz na
pochedu ve sméru na Sazavu na ose BeneSov—Pori¢i. Cetu obrné-
nych agitomobiltt nesmi vSak velitel oddilu vyslati samotnou, nebof
vi, ze by ji vydal na pospas nepriteli a jisté zahubé. Proto vysle
ihned za ni jednu jezdeckou Cetu, které da za ukol, aby, tdhnouc za
c¢efou obrnénych automobilit po ose Peri¢i—Benesov, provadéla pri-
zkum v pasmu mezi konopistskym a mracéskym potokem, slouzic
soucasné za ochranu a zastitu ceté obrnénych automobilt, kdyby
upadla v 1lé¢ku nastrojenou mneptitelem. Nezranitelnost
obrnénych automobilt, kterda je témér uplna proti strrelam
rucnich zbrani, obvyklych automatickych zbrani a proti Srapnelim,
dodava posadce takovou duvéru, ze zvySujic jeji chladnokrevnost
a dovolujic ji ve&kerou odvahu, miZe snadno upadnout v nastra-
zenou lécku. A povinnosti doprovodniho jezdectva pravé je, aby za
automobily dorazilo jesté véas, dokud automobily, které upadly
v lééku, nevystiilely své stielivo. Jinak by se musily i necetnému,
ale dobre chranénému nepriteli, ktery jim pirerusil cestu néavratu,
vzdati na milost.

Uvahy o terénu a o moZnostech nepratelského postupu nuti
vSak wvelitele jezdeckého oddilu, aby vénoval pozornost také sméru
Kostelec Zboireny—Pecerady—Bukovany—KonopiSté a sméru Ceréa-
ny—Podmrac¢—Bedré—BeneSov. Proto musi i'tam poslati své zpra-
vodajské organy k wvyhledavani zprav.

Vzhledem k pomérné jejich vzddalenosti od hlavni osy, k pokry-
tému terénu a k okolnosti, Ze témto zpravodajskym organum da
téz za ukol, aby neptitele nejen zjistily a o ném hlasily, nybrz, aby
s nim i zjednaly dotyk a brzdily jeho eventuelni postup, musi byti
pocetnéjsi a miti i automatickou zbran. Posle tedy v tyto sméry po
hlidece, kaZdou v sile jezdeckého druzstva, dav jim za
prvni postupny cil Chlistov anebo Bedré, za druhy Konopisté nebo
Prihola kotu 401, o jichz dosazeni maji zaslati i zpravy zaporné
po ose Pori¢i—Benesov, na Které vyhledaji téz po dosazeni cile spo-
jeni s cetou obrnénych automobilt nebo s jezdeckou cetou ji dopro-
vazejici. Stiretnou-li se s nepritelem, zjednaji s nim dotyk, avsak ne-
nechaji se jim upoutati, nybrz budou brzditi jeho postup podél svych
0s, nejdiive az na 1. postupnou c¢aru Chlistov—Bedré, pak na reku
Sazavu, ktera smi vSak byti opusténa az v 10 hodin. Timto orien-
tuje podrobné svij pruzkumny sled, a vyrazi za nim za-
jisténym pochodem po ose Poric¢i—Benes§Sov se zbyt-
kem svych sil: s 1 jezdeckou ¢etou a s 2 Kulometnymi ¢etami v tom
Gmy slu, dosdhnouti jiznich okraju lesa Tuzinka a Dv. Poménice,
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kde umistisvé sily tak, aby jejich samo¢inuné zbraneé mohly
ovladati severni vychody z BeneSova a silnice vedouci z BeneSova
na Chlistov, na Pori¢i a na Bedré, t. j. na takové linii, odkud bude
dalekyrozhled, zvlasté na cesty a cesticky, jimiz by se nepritel
mohl priblizovati a s které se bude moci snadno odpoutati, coz mu
umozni hojné lesy a porosty, jakoz i vinity terén, kam nepritel ne-
vidi.

Kdyz vyrazi z Pori¢i — sotva '/, hodiny po odeslani ety obrne-
nych automobiltt — piiveze mu jiz motocyklista ¢ety obrnénych auto-

mobilu hlaSeni, ze BeneSov je prost neptritele a ze podle vypovédioby-
vatelstva tab o I*i nepratelské jezdectvo s peéchotou na kolech na jihu
od BeneSova v prostoru Dv. Marianovice. Na futo dulezitou zpravu,
kterou mu mohla tak rychle a spolehlivé dodaii jediné ¢eia obrmé-
nych automobila, zbystii velitel oddilu ruch, aby brzy dosahl cile
stanoveného pro hlavni sily oddilu a aby tam mohl vhodné umistiti
jejich zbrané, tak, jak zamyslel. A tak, dostav cestou zaporné zpravy
od svych bo¢énych prizkumnych hlidek, dosalil rychle a nerusené
jiZznich okraju lesa Tuzinka—Dv. Poménice a jiz v 7 hodin piipravil
tam své zbrané tak, aby mohly zahajiti palbu jiz na velkou vzdale-
nost a mohly ovladati prichody z BeneSova.
17.

Kdyz v 7.30 hod. nepritel vyrazi z BeneSova na sever, nahle po-
voli pruzkumny sled, udrzujici dosud neustale dotyk s postupujicim
nepritelem, nepiratelskému tlaku a uvolnuje terén, vklouzne po svych
osach do pripravené ¢ary odporu: zapadni boéna pruazkumna hlidka
ve smeéru na Chlistov, vychodni na Bedré a prazkumny oddil, slo-
zeny z Cety obrnénych automobiltl a z jezdecké ety do lesa Tuzinky
tak, jak jim to velitel oddilu naridil. Poté hlavni sily oddilu, pri-
pravené tam jiz od sedmi hodin, nyni jesSté zesilené prii-
zkumnym sledem, zahdaji palbu proti vyrazejicimu
neptriteli, zvliasteé ze samodlinnych. zbrani, a
stirileji co nejintensivnéji, aby vzbuzovaly
u postupujiciho neptitele zdani, Ze jde o VAaz-
ny odpor. 0ddil prodluzuje boj s veSkerou odvazlivosti,
ovSem tak. Ze nevycka,azsenepriitelpifibliZinazcela
kratkou vzdalenost Jakmile se nepritel rozvine k tutoku a
jeho 1utok je v proudu, takze se stava jiz prili€ hrozivym, uniknou
ety mnaSeho jezdeckého oddilu — postupné podle toho, jak jsou
utokem ohroZovany, ze by byly upoutiany nebo obchvaceny — skry-
tymi cestami, kieré byly jiz napred peclivé vyhledany (P-I-1, ¢lanek
841). Rozhodnuti, kdy je nutno ustoupiti, nebo-li kdy nastava onen
okamzik upoutani, bude tfeba ponechati podrizenym welitelim, tedy
v nasfem pripadé velitelim ¢et aneb odlouc¢enych druzstev, poné-
vadz fito velitelé mohou spoléhati jen sami na sebe.
OvSem predCasnym uniknutim by mnevyplnili svych tkoli a
Gsftup jedné cadsti nesminikdy strhnouti Kk ustupnu
i Cadsti sousedni, atokem jesté primo neohrozované. Vzdyt
vystirel i vyhled neni viude stejny a bude tak rozmanity jako ferén
saim a ani nepiitel se neobjevi viude, na celé fronté soucasné v stejné
dobé na stejné vysi. Také je nepochybné jisté, ze nepritel nevyuzije
ihned mistniho uspéchu, jak z neznalosti podrobné situace, tak
z obavy, aby z jeho uspéchu nevznikl neuspéch. OvSem veliteli od-
dilu zustava vzdy vyhrazeno pravo, tyto astupy bud omeziti nebo
naiiditi celkovy tstup vSech. Takovy ustup muzZe vhodné riditi jediné
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z letadla, anebo z pozemni pcezorovatelny, a to napred smluvenymi
znamenimi vypalenim raket, pro Kkazdou c¢ast smluvenym druhem,
barvou anebo pocétem.

Aby takové unikani jezdeckych ¢asti bylo mozno provésti sku-
teéné az v nejkrajnéjSim okamziku, a to pak rychle, najednou az na
dalsi, napred stanovenou a pripravenou c¢aru, tedy v nasem pripadé
aZz na reku Sazavu, je nutno, aby skupiny naruc¢nich koni byly
umistény prrimo a co nejblize za Cetami nebo druzstvy, sesedlymi
k palbé. To wSak je mozno jen tehdy, je-li za palebnou ¢arou terén
priznivy pro jejich skryti a skyta-li kryt proti nepratelské palbé.
Proto tato dalezita okolnost ma znacény vliv na volbu palebné linie.
V nasem pripadé dovoluji nejen terénni tvary, nybrz i lesy, rozpro-
stivajici se za zvolenou palebnou ¢arou, aby skupiny naruénich koni
zustaly prime u svych ¢et. Pres to prese vEechno v8ak z prvni ustu-
pové linie neustoupi v jednom az na druhou ustupovou linii vSechny
casti oddilu. Jsou to za prvé obrnéné automobily, které jsou
s to prijmouti boj i s nepratelskou péchotou az na nejmensi vzdale-
nost a pak se teprve rychle a snadno odpoutati. Proto vytrvaji
v dotyku s postupujicim nepritelem a budou tak znac¢né prispivati
K snadnéjsimu odpoutani a uniknuti jezdeckych casti.

Obrnéné automobily vyuziji terénu, soutések, prostora a p., aby
nihle prepadly ony nepratelské c¢asti, které po obsazeni opusténé
pesice vyrazi kupiedu, aby pronasledovaly ustupujici. Takové, na
riuznych mistech a opétovné, nahle a razné provadéné piepady nutfi
neptitele, aby postupoval opatrné, a tudiz pomalu, ¢imz usetii ustu-
pujicim vazného znepokojovani. Za druhé pak, protoze operace neni
jeste ukoncena a jezdecky oddil musi sviuj praveé provedeny manévy
jesté jednou opakovati na fece Sazaveé, kde musi opét pripraviti své
palebné zbrané, musi velitel oddilu ponechati mezi oddilem a ne-
pritelem zase pruzkumny sled, jako to uc¢inil pred zaujetim
1. ustupové linie a také s Cetou obrnénych automobilt, musi pone-
chati opét | jezdeckou cetu jako zastitu.

Tyto priuzkumné ¢astice, povolujice tlaku postupujiciho nepritele,
nesmeéji vi8ak ustupovati primo na ustoupivsi, éasti
oddilu, takrka v jejich &lépéjich, nebo{ tim by mimodék nepritele
samy vedly a ukazovaly by mu nejkratsi cestu k nim. I ony musi
nepritele uvadéti v omyl tim, Ze zamyslné, pokud jsou v dohledu
nepritele, pojedou v opacény smér, nez v Kterém se budou ubirati,
a7 z nepratelského dohledu zmizeji (zajeci klickovani). A tak budou
nepiritele udrzovati v neustalé nejistoté o sméru
ustupu, 0 obsazenych mistech a o moznostech prepadua. Vzdyt tento
prazkumny sled nema jen za ukol, aby hlasil o nepratelském po-
stupu, nybrz ma i oddalovati jeho opétné priblizeni k dalsi zdanlivé
¢are odporu. Bude to ‘obtizna uloha pro tak malé jezdecké
jednotky, ale jeji uspésné provedeni zalezi v jejichiniciative
avzdatnosti

18.
Jak je z namétu zirejmo, podatilo se jezdeckému oddilu provésti

akol, t. j. aby zamezil nepriteli, hldSenému v prostoru na jihu od
BeneSova, pitechod pres Feku Sazavu v dobé od 6. do 10. hodiny

vylicenou brzdici ¢innosti tak dokonale — a jisté i bez vai
nych ztrat, — ze nepiritel mohl doraziti v 10 hodin teprve do cary
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Bukovany. V Doleich kota 341 —Na Hrazi—Horni Mra¢—Pod-
mracé. Na této ¢are bylo jeho dals&i pronikéani jiz zastaveno palbou
samocinnych zbrani eddilu., umisténych u silniéniho mostu v Pofiéi,
it zeleznicniho mostu v Cerc¢anech a u Zeleznié¢niho mostu v Tynici
n. 8. ze sousedniho tseku. Tim je nepiritel opét donucen,
abyrozvinul své silyaabyjenasadil k atoku.

Ale lhuta, stanovena pro tkol jezdeckého oddilu, pravé uply-
nula; muze tedy nas oddil nyni ustoupiti, jak mu bylo nadrizenym
velitelem jezdecké divise dovoleno a i narizeno? Ano, ale diive se mu-
s1 jesté postarati o to, aby se vpred posunuty prizkumny sled: 2 jezd-
decké cety a ¢eta obrnénych automobili, jsouci jedté v dolyku s ne-
pritelem na jizmm bitehu feky Sazavy, mohly od nepiitele odpoutati
a spolu s ¢asticemi, umisténymi od oddilu téz na jiznim bitehu teky,
mohly tuto ieku beze ztrat prejiti. Tato operace odpoutani
a prekroc¢eni reky bude obtizna, nebot' nepritel, projeviv své
hlavni asili zvlasté podél silnice BeneSov—DPorici, priblizil se k to-
muto nejdulezitéjiSimu prechodu jiz na necely kilometr. Proto ustup
druzstva z Bukovan nebude pies most v Pori¢i ani mozny; pro toto
druzstvo a eventuelné i pro ¢astice, jsouci v dotyku v Doleich, musil
velitel oddilu pripraviti pramice na piivoze u Dnespek aneb u Pa-
Sovky a mueil jim v tomto pripadé jiz pred jich uréenim do pruzkume-
ného sledu oznamiti, kde bude pro né piechod pripraven. Druz-
stvo, jsouci v dotyku u Podmrace a eventuelné i druzstvo z Horni
Mrace, muze snadno prejiti reku po ZzZelezniénim mosté u Ceréan
Ale i zde se musi velitel oddilu presvédéiti, zda tento Zelezniéni most
dovoli prechod jezden s konmi, nebot kdyby tomu tak nebylo, musil
by, kdyby bylo titeba, za pomoci mistniho obyvatelstva tento piredchod
upraviti pokrytim prkny a tramy, ziskanymi v Cerc¢anech. Je zrejmo,
ze takovy prechod i odpoutani musi byti napred pii-
praveny do nejmensich podrobnosti a ze podminky odpoutani
i prechodu musi byti oznameny celému oddilu, aby se predesly zby-
feéné ztraty a i zmatky, které pri ustupu, jiz z pokleslosti moralniho
stavu, moheu snadno nastati i nejmensim opominutim.

Koneéné pak, pokud se téchto priprav odpoutani a koneéného
ustupu tyka, mam za nutno zdurazniti dulezitost vféasnych narizeni
a priprav kK znic¢eni anebo poskozeni komunikadénich
objektu. Za nynéjsi doby, kdy i nejmensi vojenské oddily jsou
doprovazeny vozidly, poutanymi na cesty a mosty, dosahnou ustu-
pujici vojska znaéného zisku ¢asu vhodnym zniéenimn a pireru-
senim cest a komunikaénich objektu. Proto HVOA doda véas jezdec-
kym jednotkam, jimz byly svéreny tukoly krytu nebo brzdiei ¢innosti,
vytahy z celkovyeh plant predvidanyeh nic¢eni a oznami jim pro-
stredky, jez jim budou k tomu dany k disposici, a podminky, kdy,
jak a ¢im tato znic¢eni maji byti provedena. Provadéti je z vlastniho
popudu je zakdzano.

Ponévadz v naSem pripadé nebylo natizeno zni¢eni mostu v Po-
i¢i, bude tam operace odpoutani a pirechodu pies tento mosi zvlaste
obtizna. Presto vsak lze se naditi, Ze se prece podari, nebot velitel
oddili méa tam cetu obrnénych automobilu, kiera je pirimo povolana,
aby odpoutani umoznila, aby kryla prechod a zabranila nepviteli pre-
chod pres mezni¢eny most az do té doby, kdy ustupujici jezdecké
oddily ziskaji pred neptitelem ndalezity naskok.

Jaktoprovedetato€etaobrnénychautomobil?
Vynasnazi se, aby nepfriteli zata jila tento ukol a aumysl aZ do oka-
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e,

mziku svého zasazeni, Kkteré projevi nahlou, prekvapujici a
prudkou palbou, aby nepriteli zpusobila tak citelné ztraty, Ze do-
konale otfese jeho moralni stav, drive nez by se mohl nepfritel ze
zpusobeného prekvapeni vzpamatovati.

Proto rozcleni velitel cety své obrnéné automobily za sebou do
hloubky na ustupové ose tak, aby mohly vzajemné z boku na sebe
strileti; jejich c¢innost musi byti vzdy spoleénd a nerozdilna, nebot
vSechna tri vozidla cety tvori jeden celek, osamocené vozidlo vSak
neznamena skoro nic. K palbé vozidla se zastavi, aby jejich palba
dosahla nejlepsich vysledku; kratkymi, prudkymi, ale piresnymi sal-
vami vzdy na jeden cil, zabréani nepriteli veSkery pohyb a donuti
jej, aby se skryl, zamezi mu, aby nemohl pouzivati svych zbrani nebo
jej prinuti, aby alespon svou palbu zmirnil. Dosdahnou-li tohoto
ucelu, pozoruji obrnéné automobily bdéle terén i mozné pristupy a
ohrozuji nepritele neustale palbou svych moenych zbrani, priprave-
nych k okamzitému zahajeni palby na kazdy podeziely nepratel-
sky pohyb, aby jej v zarodku udusily a aby i znemoznily zasazeni

' posil.

: Konecéné, nastane-li i pro c¢etu obrnénych automobiltt okamazik,
aby, vyhovujic ukolu, anebo byla-1i donucena uéinnou délovou pal-
hou, sama ustoupila, ridi velitel ¢ety jeji postupny ustup tak, aby byl
sice proveden rychle, avsak bez ukvapeni a bez zmatku: bud jim
nazna¢i vzadu ¢aru, za kterou se maji opét shromdzditi, anebo po-
pojizdéji zpét tim zpusobem, zZe ustupny pohyb jednoho z vozidel
kryji palbou druha dvé vozidla, ktera zezadu, stojice pozoruji a
strileji.




