Stibni kapitan gstbu Karel STEPANSKY :
Verdun:

Studie 8 hlediska materialniho.”)

Verdun, lezici na dilezité kiiZovatce silnice z Pariize pies Cha-

s s/ Marne do Met a udolim Masy z Toulu do Charleville, byl

gevnén jiz v drivéjsich dobdch; jeho prvni Fadné opevnéni pochazi

ol proslulého francouzského opeviiovatele Vaubana,

Kdyz po valce 1870/71 pocali Némeci opeviiovati pasmo Mosely

(ehoz opérnd stfediska byla Mety a Thionville), rozhodli se Fran-

wuzi v odvetu opevniti padsmo Masy, t. zv. vysoéinu masskou (Hau-

ps-de-Meuse), jehoz kiidla tvotil Verdun a Toul.

0d r. 1875 bylo pracovano o vybudovani pevnustek kolem Ver-

funu, (Od r. 1886 bylo pouzivano betonu, od r. 1900 Zelezového be-

fonu a r. 1902 objevily se prvni pancérové véze.)

Pevnustky jsou usporadany ve dvou liniich:

méjsi linie:

na pravém birehu: Froideterre, Thiaumont, Douaumont, Vaux,
La Laufée, Moulainville, Derame, Le Rozelier,
Saint-Symphorier, Haudainville, La Falouse,

na levém biehu: Dugny, Landrecourt, Regret, Les Sartelles,
Chana, Choisel, Bois-Bourrus, Marre, Belle-
Epine, Vacherauville, Charny;

mitfni linie:

na pravém biehu: Belleville, Saint-Michel, Souville, Tavannes,
Belrupt,

na levém biehu: La Chaume.

Vyzbroj Verdunu pred valkou byla:

50 otacivyeh vézi s 12 déely 155 mm, 28 dély 750 mm a 29 kul.

23 kasemat se 46 dély 75 mm,

130 baterii s 670 dély, které byly umistény mimo pevnustky a

nebyly vétSinou opatieny ani betonovymi kryty,

203 revolverovych kanonti,

86 minomet,

210 zabudovanych kulomett a

47 pancéifovych pozorovatelen.

Stirelivo bylo uloZeno v osmi podzemnich skladech. Bylo tam

mumérné 800 ran pro délo, coz ¢inilo v celku asi 611.000 ran.

Toto opevnéni Verdunu bylo nedokonalé. Poukazoval na to jiz

111012 gen. Coutanceau, vojensky guvernér Verdunu, ktery zamyslel

Whudovati je&té novou vnéjsi linii Sivry-la-Perche, Samogneux,

Umes, Bezonvaux, Chatillon, Haudiomont a zesiliti vyzbroj jiz hoto-

ijth pevnustek, — K tomu vSak nedo$lo, asi pro nedostatek penéz.

8 3 < B

.
=

~ Prvni napor Némch proti Verdunu se projevil hned na pocatku
~{ilk_v 11z v zari 1914, kdyz V. némecka armada (Kronprinz) pronikla
“adné od Verdunu az k Revigny, takZe situace Verdunu byla velmi
. ) Prameny:
Lloivier: La bataille de Verdun. Paris 1922 (E. Chiron).

| .\l-l‘!l‘t'i!li Comment finit la guerre. Paris 1920 (Librairie Plon-Nourrit & Cie.).
ol Fischer: Comment dura la guerre. Paris 1925 (Charles-Lavanzelle & Cie.).
L Doumene: Les transports automobiles sur le dront francais 1914—1918. Paris

1920 (Librairie Plon-Nourrit & Cie.).

1 Heuzé: La voie sacrée. Paris. Le renaissance du livre
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kritickd. — Bitva na Marné pomohla i Verdunu, nebot’ fronta p.
mecka ustoupila az severné od Saint-Ménéhould.

Jiné v8ak nebezpeci hrozilo opét Verdunu, tentokriate od vy
chodu: Némei prorazili v Fijnu 1914 az k St. Mihiel a uhéjili tent
vycénélek fronty po celou valku.

Pozornost hlavniho velitelstvi se obracela stdale k Verdunu jakg
k pevné opoie pravého kridla celkové fronty,

Po rychlém dobyti belgickych pevnosti Namur, Liége, Antverpy,
nevéiilo se prilis ve velkou odolnost stalych opevnéni a hledélo se
je posiliti polnimi opevnénimi vysunutymi pred okruh pevnustek
a tak pretvoriti pevnosti (places fortes) v opevnéné prostory (régions
fortifiées), které by byly pod velenim velitele polni armady, operu-
jici v onom pasmu. Neslo jiZz o to, zajistiti obranu pevnosti pro pi-
pad oblezeni, nybrz chraniti ji pohyblivou soustavou defensivni.

Velitelem opevnéného verdunského prostoru byl jmenovan
10. srpna 1915 general Herr. Ten vypracoval plan tii opevnénych
linii, na kterych se mélo intensivné pracovati, z nichz nejkrajnéj
byla: Mort-HHomme, Samogneux, Beaumont, Bezonvaux, Dieppe, Her-
meville, Ville-en-Woéwre, Ranziéres, Troyon.

Kromé toho bylo projektovano nové opevnéné pasmo spojujici
Argony pres Belrain s opevnénym prostorem Toul.

Prace postupovaly velmi pomalu, ¢asteéné pro nedostatek ma-
teridalu, jehoZ bylo potiebi na jinych usecich ohroZené fronty, ¢
ste¢né i pro neustalé stridani vysSSich jednotek na fronté.

General Ierr disponuje v této dobé (srpen 1915) asi 100 prapory,
50 polnimi bateriemi a pevnostnim délostielectvem. — Tato situace
se jesté zhorsila pii bitvé v Champagne, kdy cely II. armadni shor
(dvé divise) byl koncem zaii odeslan na pomoe. Shor se sice v listo-
padu vratil, byl v8ak boji znatné oslaben, takze bylo ti'eba popriti
mu odpocinku.

¥

Koncem ledna 1916 se mnozi priznaky nepiatelského néporu na
Verdun. Hlavni velitel general Joffre vysila proto gen. Castelnaua
do Verdunu a na jeho zakroceni jsou dany veliteli opevnéného ver-
dunského prostoru potiebné prostiedky k disposici, aby opeviiovaci
prace byly urychleny. To vSak bylo jiz skoro pozdé, nebot skoro sou-
¢asné zac¢ind némeckd ofensiva proti Verdunu (21. anora 1916).

Dne 20. inora (tedy v predvecer zahdjeni ofensivy) méa gen. Herr
k disposici na fronté 166 km dlouhé, t. j. od Avocourt aZz do Paroches:

150 prapori (z toho 50 na fronté, 58 v zaloze divisi, armédnich
shorti a velitelstvi opevnéného verdunského prostoru) a

632 dél (z toho 388 polnich a 244 hrubych a tézkych),

dale pak tutvary letecké, Zenijni, telegrafni a piislusné utvary
sluzeb. _

Kromé toho je v prostoru Souilly—Chaumont celd jedna (48)
divise (12 praport a 12 baterii) a cely jeden armadni shor (XX.), sou-
stied'ujici se v prostoru Bar-le-Duc, k disposici velitele stiedni sku-
piny armad pro tusek verdunsky.

Bitvu o Verdun mozno rozdéliti na ¢tyii obdobi: ;

V 1. obdobi (21. Ginora a% 4. bifezna) se snazi Némei prudkym uto-
kem — vyuzivajice pfekvapeni — proraziti obrannou posici u Ver
dunu. Hlavni utok je veden po hiebenu vysoCiny masské. 1

R. obdobi (5. bfezna az 10. dubna) ma charakter bitvy vysilovac
bitvy, ktera ma za utel vyerpati protivnika co nejvice. Utoky Némct
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eneomezuji jen na stred fronty, nybrz i na jeji kiridla (Homme-Mort
3 Vaux).

3. obdobi (11. Cervna az 31. srpna) se podoba prvnimu. Némeci
pudkymi Gtoky a Cerstvymi silami hledi staj co staj proraziti
qitfni opevnénou lini a proniknouti do Verdunu, Je to obdobi prud-
ffch utokt a nahlych protiutoku.

4 obdobi (1. zari az 18. prosince) se vyznacuje zprvu pomérnym
fidem, t. j. menSimi Gtoky a protiutoky lokalnimi. Pozdéji je to pri-
pmavend protiofensiva francouzskd, kterda osvobozuje Verdun.

Dne 21. inora v 7 hod. 15 min. zacala prudka némecka délo-
fielba na celé fronté od Malancourt az k Eparges. Prvni posice pési
idélostrelecké jsou palbou primo rozdrceny. V 16 hod. 45 min. vy-
il némeckd péchota k atoku v prostoru Beaumont a vnika do {fran-
wizskych zédkop.

V dalSich dnech prudké boje v prostoru na pravém biehu Masy
i po Ornes. Dne 23. Gnora byly spésné piivezeny na automobilech
isti XX, arméadniho shoru a ihned vrZzeny na ohrozenou frontu, Bo-
juje se velmi urputné. Némei jsou stale v presile.

Dne 24. inora vecer rozhodl se velitel skupiny armad gen. Langle
le Cary pro ustup z planiny Woéwre na vychodni svahy masské vy-
utiny. Je§té v noci telegrafuje vSak hlavni velitel general Joffre, Ze
wsoéina na pravém brehu Masy musi byti déj se co déj uhdjena, a
livi veliteli skupiny armad novy armadni sbor (I.) k disposici.

Dne 25. iinora byla ztracena pevnustka Douaumont.

Dne 26. iinora pievzal generdl Pétain veleni nad armadou ver-
finskou, dosavadni velitel generdl IHerr zastava mu v8ak pridélen.
tanovisteé velitelstvi armady je v Souilly. — Fronta se zac¢ind ihned
nganisovati pro obranu kazdé pidé zemé. Prudky postup Némecu je
jiastaven,
| Cely mésic brezen trvaji prudké boje o Douaumont a nové prudké
itoky proti pevnustce Vaux. Némei a Francouzi zasazuji Cerstvé di-
ise do boje. Uspéchy Némecii — co do dobytého tizemi — mnejsou
‘\alne
. V.dubnu Némei opét prudce uto¢i na Vaux a v prostoru Douau-
ont, jakoz i na levém biehu Masy v prostoru Mort-Homme.

Dn(_\ 1. kvétna prebira gen. Pétain veleni stredni skupiny armad
iigen. Nivelle prevzal veleni armady verdunské.

Po cely mésic se bojuje s malymi prestdvkami u Vaux a u Douau-
ot Po Fadné délostirelecké priprave tito¢i Francouzi dne 22. kvétna
iDouaumont a podaiilo se jim vniknouti i do pevnustky. Byli vSak
0 dvoudennich tuhych bojich vytla¢eni. — TéZ na levém bifehu Masy
vl urputné boje o Mort-Homme a Cumieres.
| Poddtkem ¢Cervna uto¢i Némei ¢tyPmi divisemi na Vaux. Dam-
p bylo dobyto, Vaux byl obkli¢en; po ¢tyrdenni hrdinné obrané
il 5. ¢ervna do rukou Német. Ltul\\ Némeu se nyni stale stupniuji,
’I'uaunmnt padl, lesik de la Caillette téz, Némeci pronikaji — za po-
liffi v§ech prostifedkt (plynu i vrhadét plamentd) po straglivé délo-
dfelecké priprave, a kdyz k utoku zasadili 19 plukd od sedmi riz-
eh divisi — dne 23. kvétna az do Fleury. Situace Francouzi je
i vaznd, mésto i mosty ve Verdunu jsou pod piimou palbou
\fmet, kteii stoji nyni pired pevnustkou Souville, kterda patii jiz
O vnitini linie pevnustek. :

_ General Joffre byl znovu poZadan o svoleni k tstupu za levy
fth Masy; odpovédeél viak dne 26. ¢ervna, ze Verdun je tieba drzeti,
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nebot’ pravé potind irancouzsko-anglicka ofensiva na Somms, ki
odleh€i Verdunu.

Koncem ¢Cervna trvaji boje o Thiaumont a Fleury, obou mist Jyl
nékolikrat dobyto a opét ztraceno, konefnd ztstala vsak v 1'uk'0u
Francouzii.

V druhé poloviné ervna se bojuje znovu urputné o Mort-Homme,

V cCervenci (11.) podnikli Némci znovu prudky tutok na front
Vaux—Fleury (kde zasadili 14 plukt od péti riznych divisi) s hlay
nim usilim na pevnustky Souville a Laufée; pronikli az k samé Sou-
ville. Pripravenym protiutokem 32. francouzské divise byli Néme
zatlaCeni od Souville a z Fleury (dne 15. az 18. Cervence). Prudké
protiutoky v tomto tseku frvaji vSak ddle. 1. srpna Némeci znoyu
utodi €erstvymi silami v prostoru Thiaumont—Fleury. Jejich po-
Catetni Uspéchy byly zmaieny francouzskymi protitutoky, kterymi
bylo dobyto Fleury (18.) a ¢asteéné i Thiaumontu.

V zari nebylo vétsich akei. Malé boje a protititoky trvaji viak
na celé fronté k zlepSeni posice.

Dne 13. Tijna bylo mésto Verdun vyznamendno kiiZem Cestné
legie.

V fijnu pripravuji Francouzi protiofensivu vétSiho stylu k vy
pro&téni Verdunu z tisnivé situace, MyS&lenka i provedeni této proti-
ofensivy patii gen. Manginovi, ktery disponuje pro tento tikol: Sesti
divisemi (t¥i v 1. linii, t¥i v 2. linii) a zna¢nym délostfelectvem (cel-
kem 290 dél polnich a 314 dél hrubych a téZkych). — Po &tyrdenni
prudké délostielecké pripravé vyrazeji Francouzi dne 24. zifl
v 11 hod. 40 min. z prvnich zdkoptu. Uspdch ohromny. Ji% ve 20 hod.
dobyli Marokénci pevniistky Douaumontu. A nékolik dni pozdéj
(dne 2. listopadu) bylo dobyto i pevnustky Vaux a vsi Damloup.

General Mangin se nespokojil timto tspéchem, nybrz osnuje
novy velky tGtok k dobyti celého horského hithetu mezi Louvemont &
Bezonvaux. K disposici bylo mu déano osm divisi (Cty¥i divise
v 1. linii, ¢ty¥i divise v 2. linii) a celkem 740 dél vsech razi. — Po
prudké délostielecké pripravé vyrazi francouzska péchota 15. pro-
since v 10 hod. k utoku a po tiidennich tézkych bojich bylo vytéeného
cile viude dosazeno.

A tak skon¢ila ohromn4a bitva u Verdunu, ktera trvala skoro be
prestani 10 mésich a které se zucastnily skoro vSechny divise a pluky
Francie.

V letech 1917—1918 bylo sice je$té bojovano u Verdunu, boje byly
vEak rdzu vice méné mistniho.

w® ES
£ :

Povazoval jsem za nutné zminiti se kratce o technické situati
pevnosti Verdunu a strucné o taktickyech operacich v opevnéném pro-
storu verdunském. — Nyni ptrikro¢im k hlavnimu uéelu &éldnku
k materialnim operacim u Verdunu.

Verdun, jako kaZzd4 jind pevnost, udrzoval jiz v miru pro valku
jisté zasoby proviantu, stieliva a jiného duleZitého vdale¢ného ma-
teridlu. Tyto zdsoby nesmély byti oviem vy&erpany, nybri musily
byti stdle doplilovdny a udrZovany na stanovené vysi.

Zasobovani pevnosti a celé 3. armady, kterd v prostoru verdun
ském operovala, ddlo se pé&i regulaéni komise v Chalons s/Marne
po Zeleznici pres Ste Ménéhould. — Kdy#Z v8ak Némei pronikli hned
na poldtku valky a% na Marnu a na poldtku za¥i 1914 v prostot
verdunském aZ% k Revigny, bylo tfeba regulatni komisi evakuovafl
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i Troyes (koncem srpna), ba zCasti az do Nevers (pocatkem zaii).
1 se délo -zdsobovani ovSem po trati pies Neufchateau a tdolim
\ldsy.

| Po vitézstvi na Marné (11. za#i 1914) byl piidélen verdunsky usek
| armadeé, kterd byla zasobovdna regulac¢ni komisi v Is-sur-Tille.
stuace zelezni¢én& dopravni nebyla prilis vyhodnd, jezto piimé spo-
waci trat pPes Neufchateau tdolim Masy do Verdunu byla od ¥ijna
014 preruSena v useku St. Mihiel a zasobovaci vlaky pro verdunsky
sek musily byti dirigovdny pies Bar-le-Duc a Ste Ménéhould do
ferdunu.

V lednu 1916 byl priclenén opevnény prostor verdunsky 3. ar-
14dé, ktera byla zasobovana regula¢ni komisi v Saint-Dizier.

Jaky jest ukol regula¢ni komise? — Zasobovati, odsunovati a
opravovati! — Vypocteme-li to podrobnéji, je to:

obstaravati denni zasobovani proviantem,

obstaravati zasobovani veSkerym valetnym materidlem,

roztiiditi viaky s materialem, prijizdéjicim ze zdpoli, a

rozeslati je jednotkdam armaéady,

iiditi odsuny nemocnych a ranénych,

provadeéti prevozy vojsk (smény, operacni presuny).
Jak bylo provadéno zasobovani? — Divise hlasily potrebu pro-
iantu, stieliva a jiného valeéného materialu armadé; tato (presnéji
ikajic jeji slozka Direction des étapes et des services)*) poslala sou-
mné hlaSeni hlavnimu velitelstvi a soucasné regulaéni komisi. —
lgulaéni komisa® vyhovél ihned co do proviantu a béZného Zenij-
iho materialu ze svych zdsoh. Co do streliva a specidlniho materidalu
inijniho, zdravotnického, telegrafniho a p. vyrizovalo hlavni veli-
dstvi Zadosti arméady tim, Ze bud odeslalo prislugny material k re-
wlaéni komisi, anebo dalo ji jej k disposici v nejbliz&ich zéapolnich
dladech. — JeZto armada ozndamila regulacéni komisi, kam a kolik
nterialu chee miti dovezeno, oznamil regulacéni komisaf armade
yni jen zdsobovaci stanici, druh a pocet materidlu a hodinu pri-

gdu zdsobovaciho vlaku. — Bylo nyni na armadé riditi zdsobovani
lile k divisim.
Jak se provadély odsuny? — Armada hldsila regulaéni komisi,

e a kolik ranénych anebo materidlu je pripraveno k odsunu. Re-
dlaéni komisarl tam dirigoval bud sanitni vlaky nebo vracejici se
rizdné soupravy zasobovacich vlakt, a Tidil dale jejich odsun do
ipoli podle smérnic hlavniho velitelstvi.

Jako zésobovaci stanice v r. 1915 byly urceny Verdun, Bras,
ligny, Ancemont, Villers-Benoite na normdlni draze a Chétillon na
korozchodné dréaze. Sem piijizdély denné vlaky s proviantem a
fpoStou listovni i balikovou. Sem prijizdély téZ na pozadani vlaky
gstrelivem, s Zenijnim a jinym materidlem. To byla téz vykladaci
nakladaci nadrazi pro posilova nebo vystiidand vojska. Odtud
tVerdunu a z Ancemontu) byli téZ evakuovavani ranéni a nemocni.
Uvazime-li, ze po cely rok bylo na fronté dosti klidno, omezilo
zdsobovani ponejvice na proviant, pak na Zenijni a stavebni ma-
7l a kone¢né i stielivo a jiny valeény material. — Pres to vlaky
Wsily isekem Ste Ménéhould—Verdun projizdéti jen v noei, protoze
“frat jizné od Aubreville stale strilelo némecké dalekonosné délo-
delectvo.

—

) Toto teditelstvi etapy a sluzeb bylo dekretem z ledna 1917 zruSeno a na-
“eno 4. oddélenim v Stabu armady.
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Tato neprizniva zelezni¢ni dopravni situace, kterd se pii vétsiol
cperacich u Verdunu mohla stati kritickou co do zésobovani a of-
sunt, nutila k brzké n&pm\'é Byl sice vypracovan projekt Zeleznify
spojky z Clermont s/Aire pitimo do Blercourtu k jeho provedeni vig
nedoslo. Bylo tolik jiné dulezitéjsi prace na francouzskych Zzelemi
cich! Bylo treba vybudovati nadraZzi regula¢nich komisi (to znamenj,
vybudovati nova skladisté a k nim pripojovaci vlecky); bylo ’ueba
rozs§iriti nadrazi zdsobovacich stanic, kterd pro tuto novou dopraw
byla vesmés nedostateéné vybavena, ba mnohde z pouhych zastdvek
vznikly nové stanice s rozsahlymi vykladacimi a nakladacimi ram.
pami, s vleckami a skladisti, se zafFizenimi pro Zelezniéni dopraw
a p.; bylo tireba zdvojiti dulezité trati, aby zvySena Zeleznic¢ni doprava
mohld byti zdoldna. — Tyto prace, ackoli byly vykonavany rychl
a se zna¢nym usilim, postupovaly prec jen — vzhledem k rozséhlosti
fronty a k omezenosti pracovnich prostredkt — dosti pomaiu.

A tak potatkem unora r, 1916 vidime nadrazi v Saint-Dizier do-
state¢né vybudované a regulaéni komisi radné vybavenou pro jejf
odpovédny ukol zasobovaci, odsunovy i dopravni.

Nékolik slov jen o organisaci a materialni vybavé regulacni ke
mise:

V cele regulacni komise stoji regulaéni komisai* (vyssi dustojnik
generalniho $tabu) a jemu k ruce technicky komisat (vyS8si urednik
prislugného reditelstvi drah), ktery ridi se stanoviska technického
veSkeru dopravu na Zelezniéni siti pridélené regulacni komisi. Pro
tizeni Zelezniéni dopravy maéa regulaéni komisai* k ruce dustojniky
zelezni¢niho vojska, pro rizeni zasobovani a odsunt zase dustojniky
pro véci etapni (kteti opét disponuji persondlem piislusnych sluzeb
pro prijem a vydej zasob a jednotkami pracovnimi a manipulaf
nimi).

Regulaéni komisal* nepodléhd armdadé, nybrz hlavnimu velitel
stvi. Je v8ak v stdlém styku s armadou, znd jeji situaci a umysly
a musi pro ni predvidati, aby snad pozdéji nebyl pitekvapen ndhlymi
a nutnymi zadostmi o valeé¢ny material. — Armada oznamuje regu
laénimu komisati, kde a kdy chece miti dopraven vyzadany proviant
anebo valeény material, a regula¢ni komisar hledi témto zadostem
vzdy vyhovéti, pokud je to se stanoviska dopravné technického
mozné.

Podatkem mémecké ofensivy v tnoru 1916 vzrostla dopravnia
zasobovaei ¢innost regulaéni komise na netusenou miru. Bylo treb
nejen zasobovati proviantem armadu o 300.000 lidi a 120.000 koni,
nybrz i zédsobovati ji strelivem, jehoz apou‘elm byla ohromné (denné
pramérné 1500—2000 tun), jakoZ i Zenijnim a jinym vale¢nym mate-
ridlem; bylo tfeba odsunovati do zapoli ranéné (jichz l)\ lo v pl\lllCh
péti ty dnech némecké ofer nsivy odsunuto na 80.000!) i poSkozeny 4
nepotiebny valetny material. Dale bylo tieba p]O\d(l(’ll pievozy
vojsk, nebot skoro vSechny pluky a divise Francie se tehda vystif-
daly u Verdunu.

Aby v tomto tikolu mohla regula¢ni komise obstati, bylo tieba
aby byla fadné materialné vybavena. Regulacni komisaf nem&l na
regulatnim nadrazi veskery valetny material k disposici, nebot 10
by bylo znamenalo ohromné roz$ifeni nadrazi (sklady, rampy,
vle¢ky) a bylo by to byvalo i nevyhodné vzhledem k snadné zranitel-
nosti leteckymi pumami. — Kratce se niZe zminim, jak byla asi vy
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pyvena reguladni komise v Saint-Dizier, nebo jakymi zdsobami asi
fisponovali prednostové sluZeb pii regulacni komisi.

Vyzivovaci sluzba: Armdadu bylo tfeba zdsobovati veskerym pro-
dantem, nebot’ s vyuZzitim mistnich zdroja v pasmu armady se jiZ
pdalo pocitati, naopak, mnohde bylo t¥eba zasohovati i civilni oby-
aelstvo. Na regulacnim nadrazi byl velky proviantni sklad (station-
magasin), ktery se podobal velké trznici, kde bylo moZno dostati vse:
wuku, konservy, suchary, zeleninu, brambory, ¢okoladu, sardinky,
ustiky, vino, olej, ocet, seno, slamu, oves, uhli a p. — Pro vyrobu
dl]L‘bd byly zatizeny v %t Dizier velké stabilni pekarny, které pekly
jro celou armadu; chléb byl dovéaZzen s ostatnim proviantem,

Zbhrojni sluzba: Stirelivo pridélovalo armadé hlavni velitelstvi a
fopravilo je ze zbrojnic (skladt), nebo z tovaren primo na regulac¢ni
mdrazi. Zde pripadla regulac¢ni komisi starost rozdéliti je na vlaky
pdopraviti je do pi'ishléll)’/(:h dopredu posunutych skladda podle Za-
josti armédy. Mnohdy celé vlaky byly na regula¢nim nadrazi a, tvo-
fice tak pohyblivou zalohu regula¢niho komisate, ¢ekaly na roztri-
fini a pridéleni. Na regula¢nim nadrazi byly téz zbrojni dilny, které
povadély mens8i opravy zbroje. Materidl vyzadujici vétSich oprav
iyl odsunut do zapoli.

Zenijni sluzba: Jezto zde jde o m.ltonal velmi ruznorody, mél
ggulacéni komisar k disposici jisté zasoby v zapolnich skladech, kieré
iphiovalo hlavni velitelstvi. Béhem c¢asu byly utvoleny jakési pri-
meni zasoby mejbéznéjsiho materialu (ostnaty drat, material opev-
lovaci, nastroje a p.) i na regulacnim nadraZzi.

Zdravotnicka sluzba: Regula¢ni komise disponovala s pocatku
ikolika odsunovymi nemocnicemi, které byly vlastné velkymi tri-
lrami a Které se teprve v posiéni valce pretvotily ve velké nemoc-
iice (nékteré az s 2000 Wizek) s ukolem piijimati ranéné odsunuté od
i88ich jednotek, odsunouti je dale a poskytovati nemocni¢ni oSetieni
fm, kteri teprve pozdéji budou moeci byti odsunuti. — Na regulad-
im nddrazi byly téz zdasoby zdravotnického materialu, aby mohlo
iiti ihmed vyhovéno zZaddostem armédy.

Rizné jind zaiizeni: Na regulatnim nadrazi byly i zasoby odévu,
dy nutnym Zadostem armédy mohlo byti ihned vyhovéno. V St. Di-
ler byly zatizeny velké pradelny pro obnoSené pradlo odsunuté od

mady. — Na regula¢nim nadraZzi byla téz tridirna polni podty, roz-
fidovaci stanice pro dovolence a zatisi k osvéZeni a rozptyleni pro-
lidéjicich vojinti. — Jiné sluzby, jako automobilni, vozatajska, te-

bigrafni a veterinaiskd, nebyly zastoupeny svymi organy ani sklady
iregulaénim nadrazi. Tento material obycéejné jen projizdél regu-
bfnim nadrazim ze zapolnich skladt (tovaren) piimo k prijemetm
larmady.

Regulatni komisai ¥idil téz dopravu na mésské (Meusien) tzko-
r\)zchodné draze prostrednictvim velitele Zeleznitni provozovaci roty,
ferd prevzala vedkeru dopravu na této draze do svyeh rukou. —
filustraci, jak tato doprava byla neustdle zdokonalovana, at uZ roz-
moZenim vnzovehu parku nebo zlepSenim technicko-dopravnich za-
fend, uvadim:

0d 21. inora do 25. biezna jelo denné 22—28 vlakt (z toho 18 az
th\u S provmntom dva se strelivem a dva s ranénymi); od

.o 31. bi*ezna jelo jiz 31 vlaki, v dubnu, kvétnu a ¢ervnu dokonce
73i vlakt denné (z toho obytejné bylo 24 vlaku s proviantem, &ty¥i
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se strelivem, jeden s vojskem, t¥i s ranénymi, jeden s poStou a jely
se Stérkem).
V zaokrouhlenych ¢islicich se jevi prepravend tondZ asi takiy

proviant stielivo 10zné potreby vojska rani
v unoru 15.000 t. 400 t. 8.500 t. 37.900 8600
v breznu 41.800 ,, 1.000 ,, 2.400 ,, 5.900 8.400
v dubnu 45.900 5, 10.200 ,, 6.300 ,, 18.200 1650
v kvétnu 50.100 ,, 13.200 ,, 5.400 ,, 29.800 23400
v éervnu 47.500 ,, 15.200 ,, 7.300 ,, 45.500 28,000

V tGnoru 1916, kdy jiz bylo ziejmo, Ze Némci pripravuji vel
tutok na Verdun, bylo treba konec¢neé resiti otdzku zasobovani g de
pravy.

NeSlo o to, zadrzi-li vojska Némce, ale o to, bude-li jim moim
véas a v priméreném mnozZstvi dodati to, ¢eho budou k Zivotu
k boji potrebovati,

O zpusobilosti normalni Zelezni¢ni trati St. Dizier—Ste Ménk
hould—Verdun pro dopravu jsem se zminil jiz drive.

Kromé této trati je zde jesté uzkorozchodna draha masska s m-
lou vykonnosti. Drédha je jednokolejnd, s rozchodem 1 m, ma teds
i vlastni vagony a lokomotivy, ma Cetné ostré zatacky a velmi Casty
krizuje silnici; vlAcky o 12—15 vagonech prevezou nejvyse po 100 fi-
nach materialu; jeji puvodni kapacita byla 800 tun materialu denné
— Jiz od pocatku 1915 byla vzata doprava do vojenské spravy a v
zovy park rozmnoZen postupné nma 800 vagonu a 75 lokemotiv. Byl
soucasné prikroceno k zlepSeni trati a k rozsireni nadrazi a dopray
nich zafizeni, aby vykonnost byla co nejvice zvySena. Ale vSe byl
pravé v nejlepsi praci, kdyz zacala némecka ofensiva.

Jako zdkladni pozadavek pro predvidanou dopravu stanoven
prevézti denn é:

1500—2000 tun proviantu (pro 15—20 divisi),

2000 tun streliva vseliké raze,

15.000—20.000 muzi prichdzejiciho neb odchazejiciho vojska,
1500—2000 ranénych a nemoenych (odsuny),

neurcéity pocet tun jiného vale¢ného materialy.

neurcity pocet tun evakuovaného materialu z Verdunu a z okoli.

Bylo tedy tieba tento dopravni poZadavek rozdéliti na dopravi
prostiredky.

S normdlni Zeleznici z Clermont do Verdunu nemohlo byti uréit
poditano. jeZto na nisek u Aubreville stale, ve dne v noci, strilelo n&
mecké délostielectvo.

Uzkorozchodnd drdha mésska byla urfena hlavné pro dovoz pro-
viantu, v €as nutné potieby i pro dovoz polniho stiFeliva, pro piev
vojsk a pro odsun lehce ranénych,

O ostatnich vécech bylo rozhodnuto, Ze budou dovaZeny auif-
mobily.

19. tinora veder dorazil do Bar-le-Duc major automobilniht
vojska Doumenc, vyslany z hlavniho velitelstvi k disposici veliteh
stvi skupiny armad s tkolem organisovati automobilovou dopravl
u Verdunu. Jeho hlavni starosti bylo zajistiti potfebné automobill
jednotky a organisovati dopravu z vykladacich nadrazi do okdl
Verdunu,

Az dosud disponovala 3. armada s pevnostni posadkou 10 aut-
mobilnimi oddily (t. j. 40 kolon po 17—18 nakladnich automobilech)
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o oviem nestadilo, nehledé k tomu, Ze jich armdada sama potiebo-
ala pro pirevoz materidlu z okoli Verdunu (kam jej privezla draha
(automobily ARK., o které bude fe¢ pozdéji) do skladu jednotek
g fronté.

Bylo tedy treba vyzadati si dal§i potfebné automobilni oddily
ylhlavniho velitelstvi, které dalo ihned k disposici:
|skupinu (6 oddili) od 2. arméady v prostoru Vitry-en-IFrancois,
iskupiny (18 oddili) v prostoru Chalons s/Marne,

{skupiny (12 oddili) v prostoru Beauvais,
{skupinu (5 oddilu) v prostoru Charnes, dosud v rekonstituci po
bitvé v Champagne.

Skupiny z Vitry-en-Francois a ze Chalons dorazily jiz 20. inora
i Bar-le-Duc; skupina z Beauvais az 21. unora, nebot provedla sou-
hsné prevoz jednotek I. arméadniho sboru z Ville-en-Tardenois k Ver-
funu; skupina ze Charmes dorazila o €tyri dny pozdéji. — Dne
% unora bylo u Verdunu shromazdéno celkem 51 oddilu (t. j. asi
500 automobilt), z nichz devét zustalo k disposici armddy pro
mittni dopravu a 42 k disposici ARK, pro dalkovou dopravu (t. j.
goro 3000 automobild).

Major Doumenc projel silnici z Bar-le-Duc do Verdunu, ktera
pila byti zdsobovaci tepnou, a sestavil ihned po poradé s prislus-
gymi ¢initeli (general Herr, velitel etapy, pirednosta automobilni
duzby armdady) prvni automobilni regulatni komisi (ARK.) v Bar-
[-Duc dne 20. inora v 19 hodin; jeji ¢innost zacala 22. inora v po-
flne. (Pocet této komise bhyl: 20 dustojniku, 30 poddiistojniku a
2 muzld, v to poclitaje jiz personal Sesti kantont(, o nichz bude reé
f7e.)

Je jisto, Ze nyni obé& regulaéni komise: Zelezni®ni v Saint-Dizier
iautomobilni v Bar-le-Due musily pracovati ruku v ruce a proto bylo
gstaveno u Stabu velitelstvi skupiny armad tak zvané ,,dopravni
Wdéleni* se sidlem v Bar-le-Duc, které mélo za ukol uvadséti v sou-
4l éinnost obou regulaénich komidi.

Bylo tu tieba teSiti ¢tyri hlavni otdzky:

I nakladani nebo piekladani z Zeleznice v prostoru Bar-le-Duc na
automobily a na vagony tzkorozchodné drahy,

Lyykladani z téchto automobiltt a vagoni do vpied posunutych
skladt v okoli Verdunu,

Lfizeni dopravy na silnicich a udrZovani jich a

tudrzovani personalu a materidlu automobilniho p# vykonnosti co
nejvyssi.

K 1. Proviant byl pfekladdan v Revigny a v Bar-le-Duc na vagony
ikokolejné drahy. Stielivo bylo nakliadino na automobily jak
iBaudonvilliers, tak v Bar-le-Duc. Vojska byla pirekldadana ve viech

nicich na trati Revigny—Bar-le-Duc—Ligny-en-Barrois, kdeZto
gich trény, ddlost¥electvo a sluzby byly vykladany na trati Revigny
~Givry—Villers.

Bylo nyni na dopravnim oddéleni dirigovati automobily vfas a
Ilotfebném mmnoZstvi na prisluind naklddaci nadraZi. Nadrazi mu-
‘!ala byt oviem k tomuto uéelu upravena. Byla ziizena rozsahla pie-
lhdists, kde se soutasnd mohlo piekladati z celého vlaku na auto-
Ihily (vliak o 300 tunidch mohl byti pFeloZen na automobily za tii
Wliny). Pobli# nadrazi byly ziizeny velké garaie, nocleharny pro
liistyo, sklady pohonnych hmot a p.
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Automobily byly dirigovany k ruznym piekladistim podle mug
stvi materialu, ktery meély pirevézti (ne tedy podle organického g
zeni oddilu). Nalozené automobily jely primo na seradiSté (quai g
départ) a odtud, jakmile se jich pro jisté misto (urceni) sjelo asiy
az 30, byly odesilany pod velenim dustojnika. — Po navratu se z
stavily opét na jiném seradisti, odkud byly vysilany bud k novém
nalozeni nebo Kk odpocinku.

K 2. Byla stanovena zdasada, zZe se dopravovany materidl s
v dopredu posunutych skladech v okoli Verdunu a zZe dopravni pr
stredky necekaji na odbér vojsk, nybrz vrati se ihned do svého st
novisté nebo zajedou do mist, kde bude pro né pripraven mater
(osoby) k odsunu. Vojska (nebo divise) si odbiraji pak prislusné z
soby v téchto dopredu posunutych skladech podle mozZnosti ¢asug
prostredku. — Tim bylo dosaZeno pruznosti v zasobovani divisi
skladua, které byly stiale plné.

A tak byly zrizeny na pr. dopredu posunuté sklady proviant
v Nixeville, Dugny, Lemmes, Souilly, Heippe, Beauzée, Chaumont
Pierrefitte jak pro divise na fronté, tak i pro divise na odpotinky

Proviantni vlaky, které tyto sklady zasobovaly, byly jednotnél
typu, vezly porce pro 15.000 lidi a 4500 koni, coZ odpovida asi poli
jedné divise. Timto jednotnym slozenim vlaku bylo dosazeno zjedng
duseni pii vyzadovéani proviantu i pri nakladani na vagony. — De
piredu posunuty sklad v Nixeville dostaval na pit. denné aZ osm pr-
viantnich vlakil, skoro tolikéz dostaval i dopiedu posunuty sklad
v Dugny.

Dale byly ziizeny dopredu posunuté sklady streliva v Nixevills
Maison-Rouge, Dugny, Moulin-Bralé, Billemont (stielnice), Bellersy,
Montzéville, Dombasle a v pevnustkdach Haudenville, Landrecout
Regret a Chaume.

Do nich bylo dovaZeno na automobilech stirelivo vSech raz (pe
chotni a lehké délostielecké stielivo i po uzkorozchodné dréze), vicl
bylo sloZeno a z nich bylo podle potieby a rdze rozvazeno automobily
armady do posi¢nich skladi, a bylo-li toho tieba, aZ i do palebnyel
stanovist dél tézkych a hrubych anebo do stanovig§t municénich ol
fadu dél polnich.

Vpied posunuté sklady Zenijniho a stavebniho materialu byl
ziizeny skoro na v8ech stanicich normadalni drahy od Dombasle né
vychod. Tento material, jezto je velmi tézky, velmi objemny a ne:
méné zranitelny, byl dovaZen po Zeleznici pres Ste Ménéhould. Ohre
Zenou Casti trati u Aubreville bylo nutno ovSem projeti v noci?
v dohé prestdvek v bombardovani. — Pro nutné zasobovani byl
ov8em pouzito i automobili, a to Casto a v hojné mite.

Odsuny ranénych a nemocnych provadéla armada svymi sani-
nimi automobily do odsunovych nemocnic, které byly ziizeny v Reg
ret, Moulin-Brilé, Queue-de-Mala, Lempire, Souhesme a Vadelain-
court,

Odsuny z téchto nemocnic byly provadény sanitnimi automo
bily (celkem bylo asi 44—48 kolon po 17—18 sanitnich vozech) @
Villers a Givry, vracejicimi se autobusy (po pievozu vojsk) do Bar
le-Duc a Revigny, pozdéji i nové zafizenymi sanitnimi vlaky (ne;
prve dva, pozdéji t¥i, kazdy pro 100 leZicich a 150 sedicich) uzke
rozchodné drahy do Bar-le-Duc a Revigny.

Po&kozeny a ukoristény material byl odsunovan ze shéren vi&
cejicimi se prazdnymi automobily nebo vagony uzkorozchodné drdly
Tymi# prostiedky se déla evakuace statnich archivii mésta Verdun
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 evakuace obecniho a privatniho majetku z Verdunu. Evakuace
iob se déla ponejvice pésky (v prvnich dnech utoku), pozdéji i auto-
mobily a tizkorozchodnou drahou.

K 3. Doprava na silnici z Bar-le-Duc do Verdunu, zvané téz ,Voie
werée, ktera byla vyhrazena jen pro automobilni vozidla, dosahla
ptugenych rozméru.

K ilustraci dopravy a vykonnosti uvedu nékolik prikladi:

V dobé od 22. tiinora do 4. brezna bylo prevezeno: 132 praporu,
0700 tun streliva a 1300 tun razného valetného materialu.

V zaokrouhlenych ¢islicich se jevi prevezena tonaz asi takto:
stirelivo, Zenijni a

jiny val. material sterk vojska ranéni
¢ breznu 447.000 tun 140.000 tun 400.000 220.000
i dubnu 500.000 ,, 60.000 ,, 410.000 240.000
i kvétnu 4R0.000 ,, 186.000 , 426.000 260.000

Automobilu, které denné cirkulovaly po silnici z Bar-le-Duc do
ferdunu, bylo mnohdy az 6000 (3000 nakladnich, 2000 osobnich, 800
gnitnich, 200 s Cerstvym masem a mnoho jinych automobili spe-
galnich, t. j. poStovnich, telegrafnich a p.) v jednom sméru, t. j. jeden
fiz za 14 vtefin; v urcitych hodinach a na urcitych tusecich dosahla
ekvence az i jeden vuz za 5 vterin. Byl to tedy nepretrzity retéz
wtomobiltt cirkulujicich v obou smérech. — Tato cirkulace nesméla
jjti samovolné zdrzovana. Vozidla nezpusobila k jizdé byla prosté
dizena do prikopu, odpodivajici vozidla nebo vozidla vyzadujici
nalé opravy musila zajeti mimo silnici.

Rozumi se samo sebou, Ze tato cirkulace musila byti Tizena
plastnimi dozoréimi organy a zvlastnimi orientaénimi zaiizenimi.
Neméneé dulezitou hyla téz otdazka udrzovani této silnice, ktera
repietrzitou dopravou velmi trpéla. — Silnice Bar-le-Duc—Verdun,
i km dlouhd, skoro po celé délce 6 m Sirokd, méla znacné stoupani
iklesani, misty i ostré zatatky a mnohokrate byla kiiZena tzko-
{rzchodnou drahou.

Tato silnice jiz z Baudonvilliers do Verdunu byla rozdélena
ffest useku (kantonu). Velitel kazdého iseku mél za tkol: bditi nad
uchovavanim dopravnich pravidel, iditi ruch vozidel, zajistiti na-
fidini a vykladani, pokud se délo v jeho useku, prispivati pfi udrzo-
tini silnice.

Aby v tomto tikolu mohl dostati, disponoval vlastnimi prostiredky
lopravnimi, spojovacimi, Fidicimi, straZnimi a pojizdnou automo-
filni dilnou.

Udrzovani silnice bylo svéieno zvlastni sluzbé cestaiské. Z nej-
lizgich loma byl dopravovan §térk k silnici a rozestavend Fada pra-
omikt (domobranct) hdazela neustdle §térk na silnici, pod kola
tdoucich automobilti, kterd tak obstaravala sama tlohu silni¢nich
illet — v meprospéch oviem pneumatik! Jinak se vdak véc Pegiti
ledala, aspoil ne s polatku, kdy by se v dobé Castych dedtt a ne-
54lé dopravy byla rozbldcend silnice stala brzy bezednou.
~ Plisobnost cestarské sluzby se neomezila jen na tuto silnici. Bylo
¥ tfeba udrzovati, ba misty i znovu budovati a zlepfovati vedlejsi
dnice a cesty, které slouzily pro pohyb kolon s koiiskym potahem;*)

') Smér silnic a cest obecnich smétoval ponejvice od severozapadu k jiho-
ithodu, coz odpovidalo i konfiguraci terénu (pismo Argonnes). Musily byti
4y tyto transversalky na mnohych mistech pFimo nové vybudovany, nebh aspon
finé obecni cesty hodné zrestaurovany.
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byly to trény pésich pluku, jejichZz péchota byla prevezena z nddraj
po_automobilech k Verdunu, bylo to polni délostrelectvo, byly tg
utvary sluzeb a p.

Pro tyto pohyby kolon s kofiskym potahem, kolon pésich, by
i automobilnich kolon sanitnich, byly zafizeny a udrzovany Gy
transversalni cesty: z Villers pres Fleury a Vadelaincourt do Dugny,
z Givry pies Evres a Souilly do Ancemont a Dieue, ze Sommeilles
pres Beauzée do Villers-Benoite, z Revigny do Chaumont. — Tyt
cesty byly 3—4 m Siroké a byly urceny zpravidla pro jeden smér po-
hybu, a to: prvni a tfeti pro smér od vychodu k zapadu, druhga
Ctvrta pro smér od zapadu k vychodu.

Ze udrzovani vSech téchto silnic a cest nebylo malitkosti, i
vidét z toho, Ze cestaiska sluzba pro tyto uclely disponovala: 75 pra-
covnimi rotami, 7 etapnimi Zenijnimi rotami, 3 teritorialnimi (etap-
nimi) prapory, 140 nakladnimi automobily (pro dovoz stérku) a 400
zaprazenymi Kérami.

K 4. Ze 42 automobilnich oddilt jsoucich k disposici ARK. hylo
12 oddilt — jeZto se skladaly vétSinou z autobusu a automobilu leh-
kych — vyhrazeno pro pirevoz vojsk (kapacita prrevozu: asi 25.000 lidj,
t. j. péchota jednoho armadniho sboru), a bylo-li treba, i pro odsum
lehce ranénych. Cast téchto oddilu byla v Revigny, ¢ast v Bar-le-Duc
a v Ligny.

Zbyvajicich 30 oddilii bylo sloZeno vétSinou z automobili ti-
tunovych a bylo jich pouZivano pro pievoz materidlu. Zpravidla pro-
vadeélo prevoz 24 oddilu (kapacita prevozu: asi 5000 tun) dislokova-
nych z¢asti v Baudonvilliers, z¢asti v Bar-le-Duc; zbytek, Sest oddilg,
byl ponechén v zaloze u Bar-le-Duc pro nepiedvidané a ndhlé ukoly.

Pro oddily byly vybudovany rozsdhlé garaze se sklady pohon-
nych hmot, se spravkarnami a s noclehdrnami pro automobilni per-
sonal. Denni spotieba pohonnych a spotiebnich hmot pro téchto asi
3000 automobilt byla kalkulovana na 1700 hektolitra benzinu, 170
hektolitra oleje a 1'7 tuny tuku.

Velmi dulezita byla otdzka oprav automobilniho materidlu, ktery
neustalym pouZivanim velmi trpél. Opravy byly provadény v tiech
automobilnich parcich. Byl to autopark 3. armady v Bar-le-Duc s od-
bodkou v Ligny (tam byl totiZz evakuovan automobilni park z pev-
nosti Verdunu), dalo to byl puvodni automobilni park 2. armédy
v Aulnay-I'Aitre u Chéalons a kone¢éné stialy automobilni park

v Troyes (s pottem 1000 délnikt), ktery se — kdyZ ustala doddvka
automobiltt z Ameriky — specialisoval hlavné pro vyrobu novych
automobilii.

Malé opravy porouchanych vozidel na cesté provadély hned na
mistd zvlastni pojizdné automobilni dilny, kterych bylo zaiizeno
asi 30." Odsun pochroumanych vozidel do automobilniho parku se
dél bud vlekem anebo na zvlastnich automobilnich vozidlech, k tomu
ucelu upravenych.

Otazka dopliiovdni persondlu byla té% zavaind. Ubytek nohyl
zptGsoben ani tak umrtim jako spiSe zmrzatenim a nejvice vycerpa
nim. Staly se pripady, t¥ebas vyjimeéné, Ze iidi¢i byli mnohdy a
i 36 hodin nepretrzité ve sluzhé.

Atkoli se zédsobovéni, odsuny a prevozy vojsk provadély nyul
trojimi prostedky: po automobilech, po tizkorozchodné draze a (&
steéné i po normalni Zeleznici pires Aubreville, piec jen se musilo
pomys&leti na to, nahradit tyto vlastné jen vypomocné prostiedky
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gmalni Zeleznici jakozZto dopravnim prostredkem nejvykonnéjSim,

proto jiz v bieznu byl vypracovan projekt nové trati, na kierou

ynepritel primo nestrilel a kterd méla vychazeti z Revigny a kon-
ifi v Dugny, a hned byla zapocata (dne 10. bfezna) na obou koncich
iji stavba.

Pokratovala rychle. Prace se zucastnilo sedm Zeleznic¢nich sta-
¢hnich rot a 10 teritoridlnich praporu. Na vétvi vychazejici z Dugny
jlo pouzito Zelezni¢niho materialu z trati Villers-Benoite—Bannon-
qurt. Usek Sommeilles—Fleury byl velmi obtizny pro jilovou pudu,
ferd se snadno sesouvala, i pro mnoha pri¢na udoli.

Nova jednokolejnd trat 60 km dlouha byla dohotovena 9. ¢ervna,
ily se obé vétve sesly u Souilly (trat’ Sommeilles—Fleury byla dana
ppouzivani jiz 17. kvétna); doprava na celé trati byla zahdjena
I, tervna.

Kromé této trati byly jesté vybudovany odboCky: pifes Vadelain-
gt do Rampont, z Fleury pres Froidos do Rarecourt, kde bylo
fzeno prekladisté na tzkokolejnou drahu, a koneéné z Ancemont
o Dieue a ddale k dvéma stanovistim tézkého délostrelectva.

Na téchto novych tratich byla zarovein ziizena velkd nadrazni
$ladiste pro strelivo, proviant a pro jiny vale¢ny material a rozsahlé
smpy pro nakladani a vykladani vojsk ve Fleury, Souilly, Lemmes,
Landrecourt, Rampont, Dieue a odsunové nemoenice ve Fleury, Land-

wurt, Vadelaincourt a Froidos. — VSechny tyto stanice mély
sstné dvé nadrazi, jedno pro ¢isté technickou dopravu a prijezd,
nhé pro dopravu ke skladim a k vyklddacim (nakladacim)
ampam.

A nyni se zase preslo k normalnimu zasobovani, t. j. dennimu,
nido proviantu, a na vyzadani, co do streliva a valeéného materialu.
iilké zdsoby v zasobovacich stanicich nebyly jiz délany, posicéni
flady ovsem trvaly ddale, ty byly vynuceny posiéni valkou a ne-
sddlou potiebou jisté zalohy. — VsSechno Slo opét svou normdlni
stou: hodina prijezdu zasobovaciho vlaku byla ozndmena a divise

‘b armada) poslala své organy a dopravni prostredky na zasobo-

el stanice k odbéru.
Vybudovanim této nové trati skonéila i ¢innost automobilni re-
alatni komise v Bar-le-Duc. Ne vsak na dlouho. Bohaté zkuSenosti
ikané na verdunské ,,Voie sacrée” mohla jiz v ¢ervenci 1916 uplat-
i v bitvé na Sommeé v Amiens na silniei Amiens—Villers—Breton-
“ix—Bray s/Somme, kde jiz 1. Cervence zahdajila svou €innost.

“ ES
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Francouzské piipravy k uhdjeni Verdunu — zvlasté pokud bhézi
Ipiipravy rdzu materialniho, byly uéinény chvatné, nebylo k nim
i dosti ¢asu, nebot vazné piriznaky némeckého 1itoky byly pozo-
Winy az v unoru, tedy nedlouho pied vypuknutim ofensivy.

Ve véci zasobovani a odsunu nejvaznéjsi byla otdazka dopravy.
Aprava po zeleznici byla maiena u Aubreville, izkorozechodnd draha
izdaleka nestadila, bylo tedy treba ptibrati automobily. A tu t¥eba
mati ke eti Francouzl, Ze otdzku automobilni dopravy vyiesili
ithle a wispsné. Diikazem toho jest, Ze armada o 300.000 lidech a
il délech nikdy nepostradala toho, ¢eho k Zivotu a k boji nevyhnu-
8 potfebovala. Slugf uvaziti, ze v prvnich mésicich ofensivy bylo
‘irmadeé  primérnéd denné dopravovano: 13.000 tun proviantu,
filiva a jiného vdleéného materialu a 15.000 vojint, a od armady
Ui odsunuto asi 7000 ranénych. — Tu tfeba pochvalné uznati vy-
“most zeleznitni i automobilni sluzby, kde jedna, at' jiz po draze

2 597




Meusien nebo na Voie sacrée, predstihovala druhou co do snahy y.
hovéti pozadavkum téch vojinu, kitefi odevzdané plnili svou poyiy.
nost k vlasti a kK ndrodu — tam v rozstrilenych a zkrvavenyeh z.
kopech u Verdunu.

Plné uznani nutno vzdati téz stabu velitelstvi skupiny armid
zvlasté dopravnimu oddéleni, které ridilo soucinnost obou regul
nich komisi, kterym p¥ipadlo provadéni odpovédného tukolu doprayy,
zéasobovani a odsunu, nebot' bez obétavé cinnosti téchto tii slojek
by nebylo byvalo Verdunu!

o) S e

Stibni kapitin int. Josef RUZICKA:

Narodohospod.Fska mobilisace Spojenych stati
severoamerickiych ve svétové walce™)

Slavny anglicky néarodohospodai# Adam Smith pocing s
uvahy o statnim hospodaistvi podrobnym rozborem kapitoly N
klady na obranu zemé" a pravi mezi jinym: ,Pokladam za pri
povinnost vladarovu chraniti spole€nost proti nasilnostem a vpéadu
jinych nezavislych spole¢nosti lidskych.” Tohoto cile muze byti d-
sazeno toliko ozbrojenou moci. Prislusny finanéni naklad je v iz
nych perioddach vyvoje lidské spolecnosti, jakoz i pii rozmanitin
stavu jejiho pokroku rozli¢ny.

V drivéjgich dobach se vyzZivovala valka sama sebou. Protoze o
voj spole¢nosti lidské stale pokracuje, nebude vsak ze dvou priti
mozno, aby se valky vydrzovaly samy sebou, piredné pro veliky rox
mach vyroby a za druhé pro uzZasny rozvoj valetného uméni,

Pokud jde o zemédélské vyrobky, pracuje sama priroda za
médélee, jenz byl nucen v dobé valky opustiti své hospodaistil
Obili samo vzroste a dozraje. O Zivnostniku vSak to nelze Tici, nehof
opusti-li své Femeslo, neucdini pro ného priroda nic, a odejde-li d
va'ky, musi ostatni spoletnost pefovati o jeho vyzivu. Podobné ni
sledky moZno pozorovati i pri vzriustajicim rozvoji valeéného umén
Nebot, chee-li toto uméni stdti na vysi své doby a miti svou vnitinl
hodnotu, musi byti neustdle péstovano a zdokonalovano odborniky

Rozumi se tedy samo sebou, Ze osoby, Které se vénuji tomuto pove-

lani, maji ndrok na odménu, a ponévadZ se nemohou vénovati jiné
produktivni praci, je nutno, by se ostatni ¢ast obyvatelstva, kterd

bezpeénd chranéna odddva vynosnému vydéleénému podnikd

v priamyslu a obchod&, nalezitd o né starala. Vojenské ziizeni je tedf
v miru relativné neproduktivni, jak ani jinak byti nemuze. Zkusenos
nas také udi, ze se vzestupem narodniho bohatstvi uréitého narod
ubyva bojovnosti jeho obyvatelstva a tim se stavda, Ze jest tim \'in
vydano na pospas utokum nepiratelskym. Proti témto utokium mé st
moznost braniti se dvéma zptsoby. Bud prinuti veSkeré obcansiv
neb jen jeho &ast, aby se cvidilo pro valku, anebo si zFidi pro fent
ucel zvlastni instituci. Tento zpusob vede k systému stalého vojsk
onen k systému mili¢nimu. Systém stdlého vojska je vyhodnéf
nebot déjiny vékt ndm podavaji nezvratny dukaz o naprosté st
periorité regularni armady nad milici. y
7 toho pak plyne, Ze rozvojem spolefnosti lidské vzrostou i

‘) Prameny: A. L. Bogart: War cost and their financing. Washington 15’{‘
Dr. J. Jeldes: Die Finanzwissenschaft. Berlin 1919. Jaroslav Skokan: Dnesnl ¥
ritel svita. Praha 1923. Prof. dr. Haraou: Jak si predstavuji Americané EvioPs
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