VOJENSTVI DOMA
AV CIZINE

Pplk. gen. st. Rudolf Han ak:
0 vojenském vyznamu priubézného brzdéni nakladnich viaki.

Neni potiebi zvlast zdiraziiovati diilezitost Zeleznic pro vedeni véleid
operaci. O tom nas piresveédéil pribéh svétové valky, kdy od zatatku az do ko

cele divise byly neustale prevazeny z jedné casti bojisté na druhou a 2 jednts
val¢éisté na druhé, mnohdy velmi vzdalené. Tak vzniklo manév yovanie
likymi bojovymi jednotkami i v boji za pouZiti Zeleznic. A muzeme 7celd s
tvrditi, Ze bez dosti vyvinuié sité Zelezni¢ni a znaéné vykonnosti provozi 4

uspesneé vedeni valky za nynéjsSich pomeéri zeela nemoZzné.

Vojenska sprava se snazi dosiahnouti v zajmu obrany statu jednak e
ného rozvetveni zelezniéni sité, jednak zvyseni vykonnostii provozu.

Roz&ireni zelezniéni sité jest omezeno z financénich davoda na nejnufs
minimum a stanoven na tadu let pevny stavebni program, jejZz nelze piekn

Proto tieba vitati kadou prilezitost k zvyseni vykonnosti Zelezniéniho
vozu, zvlastée kdyz to lze provésti bez velikyeh nakladit. A tato pi'iloiitnﬁli'
byla dana zavedenim prubézné brzdy u nakladnich vlaku, nebot zde Iz vel®
vhodné spojiti vyhody narodohospodaiské s vojenskymi zajmy.

Nase nakladni viaky nejsou dosud vyzbrojeny zadnou strojni hrmou.ilL
ssaei, ani tlakovou. Takovou brzdu mame jen u osobnich vlakl a rychlikl M
kladni vlaky jsou brzdény ruéné, t. j. u nékolika vozi je mamontovina o
brzda, jez musi byti obsluhovana zvlastnim ziizencem (brzditem),

Takovy zpusob brzdéni je neekonomicky a vyzaduje pii velkém pot
Kladnich vlaku znaéného mmnozsivi zvlasté Skolenych zaméstnancu, Kteryeh §

fu ¥

364




is jizdy neni plné vyuzito, nebof jen po kratkou dobu pii zastavovani vlakd,
aebo pii spadech utahuji a uvoliuji brzdy (nehledé ovsem na jejich vypomoc
i stanicich pii posunu a rozradovani vlaku).

Kromé teho rucéneé brzdéné nakladni vlaky, zvlasté vlaky dlouhé, s velikou
sz a na tratich s nepriznivymi pomeéry sklonitosti (velké stoupani a spady),
wmohou jezditi takovou rychlosti jako osobni vlaky, brzdéné prabézne.

Pii zavedeni prubézné brzdy u nakladnich vlakt bylo by moZno znaéné
pisiti jizdni rychlost a tim faké uryehliti obéh nakladnich vozi. Kdybychom
o nakladnich vozu, jichz mame celkem pres 100.000 a z nichz je v provozu
aad devét desetin, urychlili jen o polovinu, bylo by to tak, jako bychom jejich
piet zvetsili aspont o 20.000. A takové zrychleni provozu zavedenim prubéZné
tzdy by bylo daleko lacinéjsi nez nakup novych desetitisict vagont.

Jak znamo, zavedlo nékolik stata (Némecko, Dansko, Svédsko atd.) po valce
iu nikladnich vlaktt samoc¢innou prubéznou brzdu, kterou jediny
srojvidee brzdi pohodlné a bezpecné cely dlouhy nakladni vlak.

Zvlast v Némecku se velmi dobie osvédcéila tlakovzduSna brzda soustavy
funzovy a Knorrovy, jez je mnohem dokonalejsi nez stard brzda westinghouska.
Obycejna dosavadni brzda Westinghousova postaci jen pro kratké viaky osobni
arvehliky. Nehodi se vsak pro dlouhé a tezké nakladni vlaky, u nichz je nutno,
iy se vlak po celé délee zabrzdil skorosoucasneé a aby bylo mozno odstup-
iovati nejen zabrzdeéni, nybrz iaké i odbrzdéni vlaku. Toho se dosahne brzdou
wvé a viestranné vyzkousené soustavy Kunzovy a Knorrovy.

Kunzova-Knorrova brzda je samocinna tlakovzdusna brzda jednokomorovi.
ltgji vfhodou proti podobnym brzdam soustav starsich je moznost klidné brzditi
douhé vlaky volné sepjaté a moznost podle libosti brzdéni stupnovité zesilovat
rho zeslabovat, jakoz i zvysiti brzdeni voza loZenych a sniziti je u vozl
prizdnyeh.

Fostup brzdéni je charakteristicky pro Kunzovu-Knorrovu brzdu a jinvim za-
enim nedosazitelny. Je toliz rozdelen ve dvé obdobi. V prvnim obdobi se
nehle viak mirné zabrzdi, ¢imz se natdhne a nabude jisté tuhosti; v druhém pak
lisleduje pozvolnéjsi stupnovani brzdového tlaku az do zadaného maxima, ¢imz
# piedejde trhani vlaku a nabihani vozi na sebe.

Dalsimi charakteristickymi vlastnostmi brzdy Kunzovy-Knorrovy je znaéna
Ipora vzduchu proti jinym brzdam, moznost spolehlivé brzditi v jediném (smi-
¥ném) vliaku vozy nakladni a osobni, dale vozy lozené i prazdné a j.

Tyto vlastnosti ucinily z brzdy Kunzovy-Knorrovy nejdokonalejsi brzdu
ligini doby, jez daleko pied&i puvodni americkou brzdu Westinghousovu.

Prozkoumejme nyni, jaké vyhody by vzedly vojenské spravée veobeenym
iedenim prabeézné brzdy u nakladnich vlaku.

Je to piedeviim uspora zZelezni¢niho persondalu, ktera prijde
190j, sprave vhod. U zeleznic je zamestnano mnoho ziizencu (brzdicu), kteri jako
ipostradatelni musi byti aspont po dobu mobilisace a provadéni nastupu od vo-
Pké sluzby osvobozeni. Avsak i potom bude znaéné procento polni sluzby
opnych muzi vazano v Zelezniéni sluzbé. Tento ubytek muzstva pro polni
Wy neni nikterak nepatrny a byl by zejména pii dlouhém trvani valky velmi
Epijemna pocitovan. Zavedenim prubézného brzdéni nakladnich vlaka ziskala
um(h/ vojenskd sprava znaiény polet schopného muzstva a poddastojnikit pro

Jolnj Uivary bud aktivnich nebo zaloznich formaci.

; Bezpecnost provozu by nebyla nikterak ohrozena, ba naopak by jeste
atim, ze by se brzdéni vojenskych vlaki dalo s jednoho mista skoro sou-

nﬂt U celého vlaku a bylo by lze je odstupnovat jak pu zabrzdeéni, fak 1 pri
Wbraeng,
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Jak jiz drive Teteno, znamena pribézné brzdeéni nakladnich vlaki nasledis
zrychleni obéhu jednotlivich vozu vlastné zvétsSeni vozebniho parky
Tato okolnost ma pro nastup zvlastni vyznam, jak hned uvidime,

Pro piepravu vojenskych jednotek do nastupového prostoru bude potid
velikého mnozstvi nakladnich vozi krytyeh i otevrenyeh. Pocitame-li zhrubg b
jedna peési divise bude potrebovati asi 50 viaki o 100 napravach. ¢ini to pro |
divisi 50 X 50 = 2500 vagonit nebo u 10 divisi 25.000. Je na bile dni, ze tak
mnozstvi vagoni nebude s to Zelezni¢ni sprava najednou dodati, nebo Ze vy
budou musit obihati nékolikrate do nastupového prostoru a zpét, Cim ryehls
se vozy vrati, tim rychleji bude lze jednotky odvézti do nastupového proson
Jinak rikajic, pri rychlejsim obéhu vozi s prubéznou brzdou bude zrychle

0

i nastup.

Na zacatku valky jezdily vojenské vlaky rychlosti 17—20 km za hodine
V Némecku se nyni jezdi s priubéznou brzdou rychlosti 40—50 km.

Vzdalenost Plzen—Nové Zamky ¢ini asi 600 km (Plzen—Praha 115 a Prahs-
Nove Zamky 489). Vojensky vlak, pohybujici se rychlosti 20 km za hodinu, by
tireboval k jizd®¢ samé 1 a ¥4 dne (30 hod.).") Pii prabézné brzdéném vojenskis
vlaku (rychlost 40 km) by se vsak tato jizdni doba zkratila na ptl dne (15 hed

Podle toho by bylo lze cely nastup urychliti aspon o nékolik dni. A com
mend pro pocatecni operace naskok tiebas i o dva dny, mnize si kazdy lehee pi:

staviti,

Rychlost piresunu za valeénych operaci ma najisto strategicky
znam. V pohybné vialee bude nutno velmi ¢asto piresunouti rychle celé vyssibe
jové jednotky po Zeleznici na urcitda mista, diktovana bud vlastnim planems
umyslem anebo vynucena udalostmi. Puvodni seskupeni sil bude nutno nik
zméniti a prizpusobiti zméncéné situaci.

Tak na pr. bylo nuceno francouzské vrehni veleni v roce 1914 v posledus
okamziku, t. j. jakmile uréité seznalo poruSeni belgické neutrality Némeckem, p»
zmeniti dokonce nastupovy plan a posunouti V. armadu, kterd podle
vodniho operac¢niho planu meéla byti shromazdéna mezi Montméd y—Aundul-
Le Roman a Verdun, dile na sever smeérem k Namuru a na jeji mi
vsunouti IV, armadu, uréenou k vyloZeni v druhé linii v okoli Comimer:
To bylo umoznéno jediné hustou a piesné podle planu vybudovanou Zelezni®
siti a znacnou vykonnosti drah.

A takovyeh prikladia ze svétové valky by bylo moZzno uvésti néko

Jisto jest, ze ¢im ryehleji bude lze piesun provésti, tim vetsi je mos
prekvapeninepiitele a tiiln vetsi nadéje na Uspéch. A tuto moznost prav
skyta prubeézné brzdeni vojenskych viaki.

Konecné nutno uveésti jako dalsi vyhodu prubézné brzdy téz moznost U1
chleni dodavek materialu vSech druht bojovym jednotkidm (%
rani). To se bude jeviti zejména pri zasobovani stielivem, jehoZ spotieba v bl
ohromné vzrostla, takze nelze celou potiebu uloZiti ve skladech v bojovém
nybrz bude tieba dovazeti stielivo vlaky ze vzdalendjdich skladu (reguladnd

nadrazi) do nadrazi urc¢enych k zasobovani strelivem.

7 toho, co bylo uvedeno, vidime, Ze by zavedeni prubézné brzdy u nék
nich vlakt mélo tak znacéné vvhody pro vedeni armady, Ze je si jen prafi#
bylo ve skutek uvedeno co nejdrive.

|

|

Pokud je mi znamo, mia Némecko jiz asi 092 nakladnich vozi opaffen®
prubéznou brzdou.
*) Ve skuteénosti nutno je$té pripoc¢itati nutné zastavky ve sinnimL"_‘r‘—
ucelem kiizovani, nabrani vody a uhli, vymény lokomotiv atd., takze by skute?
jizdni doba vojenského transportu z Plzné do Novych ZamkG byla mnohem V&=
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U nas je tato brzda také jiz zavedena na zkousku u jednoho zisobovaciho
pikladniho vlaku, ktery jezdi ze Slovenska do Prahy. Tento ndkladni rychlik
iezdi 70 km rychlosti za hodinu a jizdni doba z Parkan-Nana do Prahy } km)
:'i!u jen 15 hodin 10 minut. Zda se, ze se velmi osvédéuje, dosud aspon nebyly zji-
diny nijaké zavady.

Slusi jeste podotknouti, Ze bychom byli, co se vyroby tyka, uplné nezavisli
m cizing (Néemecku), jezto u nas ziskala tovarna v Adamové licenci a vyrabi jiz
jmenovanou brzdu pro osobni vozy.

s vojenského hlediska by bylo zédoucno, aby byly opatieny touto zname-
piton pritbéznou brzdou postupné téz viechny nakladni vozy. Vyhody, které by
tskala pii fom zeleznitni sprava, jsou jisteé veliké a zaroven by se zlepsila i vo-
jenska zelezniéni doprava za mobilisace a ve vilce.

el e,

Stky a kpt. Kafka,
igte pro pesi vojsko. Milovice.

Kulomet velké raze.

V lednovém ¢isle Vojensko-technickyeh zprav rozvinuje mjr. ing. Potésil
move otdzku kulometu velké raze, uréenych pro strelbu proti letountm, obrmé-
pim vozidlm a p., otdazku, s miz oviem souvisi i otdzka konstrukee, vhodného
miridla proti letounum a specidalniho streliva a uvadi také pozadavky, jez na
teal tuto klademe, V zavéru ¢lanku projevuje pisatel nézor, ze otazka kulo-

netu velké raze je velmi akutni a Ze by bylo nejvyhodnéjsi esiti ji 8 otdzkou
fnstrukee péchotniho déla soutasné, avsak jako zbran zvlastni.

ud mam dovoleno s hlediska téch, kteii s movou zbrani v budouenu maji
fracovati, zdtrazniti nebo precizovati (zvlasté pokud jde o stielbu proti letou-
lim) nékteré pozadavky, jez problém sam konstruktéru budouciho kulometu
lelké rize klade do vinku, dale poukazati na nevhodnost dosud pouzivanych
[ pichoty pro zminény ncéel a koneénd upozorniti na moinost konsirukce
flometu domdciho pavodu velké rize

1.

Pocdtecni ryechlost. Abychom mohli zredukovati nebo 1plné odstra-

I mifidla proti letountun, jez stielbu &¢ini zdlouhavou a vyzaduji dokonalého
viky, bude potirebi ddle stiele maximalni pocatetni rychlost (asi 2000 m/sek.)

aby stielec mohl p¥i stielbé miviti (témoér) primo na letoun jako na kiery-
vV jiny eil. Aby mu bylo usnadnéno zamiveni (pielozeni zamérné, predsazeni),

fmtno opat¥iti zbran stielami svételnymi mebo dymmyimi, jeZ by oznatovaly
i drahu letu. Cim vitd3i pocatedni rychlost, tim ménd oprav hude tieba.
Is viak dilezité, aby stiely pocaly fungovati teprve ve vysi 200—300 m (jednak
tby teprozradily stanovidté zbrand, jednak, aby nahromadivii se dym nezabra-

Sifle

‘ Prakticka rvehlost stirelby. ProtoZe boj s letcem trva obyeejné
¥imi kratkou dobu. za niz

» mutno vystieliti po ném co nejvice stiel, af jde
stfelbu ¥izenou neb o vytvoreni palebnych prehrad ve vzduchu (kdy zejmdéna
1“ o prostor, jimz letou ma proletéti, naplniti husté sivelami), tFeba zdi-
it pozadavelk, aby zbran byla schopna velmi rychlé palby, snad az 1000 ran
A fninyty,

Pohyblivostaovladatelnost kulometu viemi sméry je zadouei
ie cile, proti nimz ma pusobiti, maji velmi velikou i1thlovou ryechlost. Aby
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ustaleni kulometu v okamziku vystielu bylo dostateéné zajisténo, bylo by
hodné, opattiti jej mohutnou ramenni opérou pro jedno nebo pro obé l';mu-n‘;L

Stirelivo. Pruraznost stiely je vyslednici pocatecni rychlosti stiely, ji
vahy, tvaru a jakosti materialu, z néhoz je zhotovena. Strele. vhodné zkonsty
ované, byt i me speciilné prubojné, s vy uvedenou pocatecni rychlosti e
odolal by jisté (do 2000 m) pancit zadného dosud pouzivaného letounu. Z di
znamych bylo by uéelné dati kulometu proti letountm jedté stiely zipalné :
explosivni.

Na vsechny jiz uvedené druhy strel (normilni, svételné, dymmé, ziy
explosivni), jeZ se podatilo konstruktérim jiz davno sestrojiti, klademe konein,
velmi dulezity pozadavek, aby se totiz po splnéni své tdlohy nebo po dosalel
urcité vyZe nebo vzdéalenosti po vystielu (asi 3000 m) rozpraskly tak, aby pais
jice kK zemi neohrozily vlastni jednotky.

1I.

Srovnavame-li prostiedky, jimiZ dmes péchota disponuje proti letounim
shledavame, ze zatvizeni kulometu vz, Schwarzlose, stejné jako némeckého n
Maxim naprosto nevyhovuje. Stirelba pomoci miridla proti letountim z kule
metu vz. Hotchkiss dala sice ke konei valky velmi dobré vysledky, aviak j
provedeni vyzaduje zvlastniho eviku a je ponékud zdlouhavé, PouZiva stiv
malé riaze (8 mm) s malou poéiteéni rychlosti v pasmu pilisobnosti jen 0
1000 metri.

Cizi kulomety, zkouSené u nas po valee, maji, jak se zdd, vice nedostathl
nez piednosti. Jsou to zbrané znaéné robustni, mevyhodné konstrukee, s malmn
pocatedni rychlosti stiely (asi 640 m/sek.). Co to znamend, mozno posouditi z
hoto piikladu: Pri vzdalenosti letounu 1500 m, jez stiela urazi za 3 vtefiny ¥
kona letoun drahu asi 240 m. Jakého miridla by bylo tieba, aby stielec moll
presné co do smeéru i strany piredsaditi 240 m, nehled® k tomu, Ze ma tuto vadd
lenost, ed okamziku vystrelu, letoun snadno miZe zméniti smér i vygku. Stil
prakticky priblizné 100 ram za minutu, coz vyZaduje vzdy seskupeni velkél
pottu kulometi, abychom desahli Zadouci hustoty stiel. Maji sice stielivo pri
hojné, svételné, explosivini a zapalné, jez se v3ak nerozpraskuje. Postradaji i

menni opéry.

ITI.

ProtoZe jsme seznali vyborné vlastnosti naseho lehkého kulomefu vi &
(7ZB. 26, vyrobeného Cs. zbrojovkou v Brné, jsme toho nézoru, ze by stilo
pokusg, pirepracovanim tohoto kulometu (dmérnym zvétSenim raze, soutasiek aikh
vytvoriti z ného zhran velké raze stejného typu, stejné dokenalou, vyznadujid
se vyvse uvedenymi viastnostmi.

Rychlosti stielby 1000 ran za minutu by snad bylo mo#no dosidhnouti vhodn®
konstrukei t. zv. dvojkulometd (podobné jako u letectva dvojkulomet Lawi
takZe by pii rychlosti stielby jednoho kulometu 500 ran za min., vykomiE
dvou, soutasné stiilejicich kulometi (jen jedem stielec), byla 1000 ran za minib

Toto zaiizeni by mélo vyhodu i v dopravé kulomett, jez by, jak se zdd, byl
nejvyhodnéjdi v celku, na podstavei (pohotovost k palbé), na otoéném, pienosies
kruhu, pievazeném na voze zvlasté upraveném, kde by vlasiné 4 Kkulom#]
(2 dvojkulomety — jedna ¢eta) byly vezeny na dvou vozech.

Pokud se tyka strelby ma pozemni cile, zda se, ze i zde by tento kulo!hl“'
péchoté vyhovoval (jednoduchy, nikoli zdvojeny), slo by snad o jiny zptisob |
fetovani (o vipravu pro nepfimou stelbu a p.) a opatieni dal§iho drubu &
dlniho streliva proti silnym panciitm, t. j. stieliva pribojného.

-
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RUZNE ZPRAVY

Péce o statni silnice v Némecku a
siinitni otazka v Ceskoslovenské re-
publice. V 10. Cisle letoSniho ro¢niku
odborného Casopisu L, Zpravy velejné
suzby technické™ srovnava odborovy
piednosta v ministerstvu  verejnych
'pmci Ing. G. Hermann pencézni potiebu
i udrzovani statnich silnic v Némec-
kn, v Rakousku a u nas. Ze statisti-
ckveh dat tohoto zajimavého ¢lanku
wadime: Pramérny naklad na udrzo-
vini 1 km statnich silnic byl r. 1925
v Sasku 4500 . marek (t. j. asi 36.000
Ke), ve Westfalsku 3 I. marek,
v daldich Sesti némeckych statech 2.020
af 3720 *. marek, v ostatnich ¢inil na-
Klad 1.710 az 740 ¥. marek (tedy asi
330 K¢). U nas bylo vydano na udrzo-
vini 1 km statnich silnic r. 1926 jen
K¢ Aby nase statini silnice mely
normalni predvalecny pridel
hmot, bylo by tireba zvysiti
dotaci alespon na 7.200 K¢ na
1 km, V dalsi casti ¢lanku je podrob-
neji poukazano, jaké c¢astky budou
pravdépodobné  venovany na  zlepSeni
ditnich silnic v Némecku. Tak na pi.
Bavorsko na zlepSeni 6.730 km statnich
sinic vykazuje potrebu 357 mil. #. ma-
ek, Badensko na zlepSeni 3.043 km
stitnich silnic potFebu 65 mil. . marek.
Penézni  potieba mna zlepSeni némec-

kych - statnich silnic bude zajisténa
v pridélu zemi z vytézku 1isské dané
z automobilld, zavedené zadkonem z 8
dubna 1922, Téz u nas po vytrvalém
usili ministerstiva verejnych praci o
cpatieni potiebnych pencéz na zlepfeni
statnich silnic pripravuje se program,
podie nehoz v obdobi 10—15 let maji
byti postupné upraveny silniéni trati
a Nseky, jakmile bude uzakonéno zii-
zeni silniéniho fondu.

Dalkova telefonni kabelova sit v Né-
mecku. R. 1926 bylo v Némecku polo-
zeno 1.800 km novych kabelil, ¢imz byl
rozsifen dalkovy telefonni styk s cizi-
nou. V letosnim roce ma byti ¢eskoslo-
venska kabelovda trat vedouci z Prahy
do Petrovic pripojena na némeckou sif
vedouei pres Drazdany do Berlina. Po-
catkem r. 1927 bylo v Némecku v uzi-
vani 6.800 kin kabell se 68 zesilovacimi
stanicemi. Pres Berlin, Hamburk,
Frankfurt n. M. atd. je dosazeno pii-
mého  telefonniho  spojeni  hlavnich
mest  cizich stata pies némeckou te-
lefonni sif, takze lze telefonovati na pr.
ze Stokholmu do Paiize (vzdalenost 2.340
km), ze Stokholmu pies Némecko do
Londyna (vzdalenost 2450 km) atd.
(,Zpravy vetejné sluzby technické® &.
10.)

—_————

Z NASICH REVUI

Vojensko-technické zprduvy.

Roé. IV., &is. 3.. (1927).

Generdl v. v. Kopetz dokonéuje tu
Sou ohsahlou a zajimavou staf o pre-
thodech pies Dunaj ve svétové valce
¥ vldstnim  zietelem na mosty, po-
davené z materialu Herbertova a z 45
novych mostnich lodi (Voj. techn.
Irivy tis. 1, 2, 3). Podkladem pro
Mechody na Save a Dunaji proti Srb-
$ku byl pametni spis, vypracovany jiz
louho pred vélkou v rakouském ge-
lrilnim  pionérském  inspektoratu.
Dol S4va ma sifku  300—400 m,
llubku 12—16 m, dolni Dunaj pied
leleznymi vraty ma dokonce &itku 800
21200 m, hloubku 15—20 m, pod Ze-
“mimi- yraty 1200—1800 m, hloubku
430 m, Dalsi velikou a obévanou pie-
“lkou je jihovychodni vitr, zv. koZa-

va, ktery pusobi tak znacéné vInobiti,
Ze Casto znemozZnuje plavbu parniki.
Proto bylo moZno pocitati jako pod-
pory pro valecné mosty jediné s lod-
mi uplné uzavrenymi, ale rozloZi-
felnymi. ProtoZe Herberttiv material
mél jiz z diiveéjska dobrou povést, roz-
hodnuto wuziti tohoto materialu i zde,
jezto umoznoval postaveni 25 m poli.
Rovnéz se zamyslelo jiz pred valkou
pouziti zakrytych motorovych ¢&lunt
s dvojitymi Dieslovymi motory, ktere
mely  byti pro dopravu po Zeleznici
rozkladatelné,

Na pocatku valky méla rak. uh.
armada k disposici 136 TIerbertovych
poli po 25 m, 18 montaznich souprav, 29
zeleznych rozlozitelnych pilitt a 4 zku-
gebni 40tunové lodi. Tyto lodi mély
délku 17 m, $ifku 39 m, vysku 15 m.
Pri zatizeni 45 tun ¢inil ponor 1-10 m.
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